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(54) Brettartiges Gleitgerét
(57) Die Erfindung betrifft ein brettartiges Gleitgerat (1),

umfassend einen Gleitbrettkbrper (2), an welchem
Gleitbrettkérper (2) eine Unterseite (5) als Gleitfliche
6) ausgebildet ist. Weiters eine
Stabilisierungsvorrichtung (13) umfassend ein erstes
Koppelelement (14), ein zweites Koppelelement (15)
und ein Kraftibertragungsmittel (16), welches
Kraftiibertragungsmittel (16) mit den Dbeiden
Koppelelementen (14, 15) gekoppelt ist, wobei das
erste (14) und das zweite Koppelelement (15) in
einem Abstand (18) voneinander distanziert an der
Oberseite (7) des Gleitbrettkérpers (2) angeordnet
sind. Zumindest eines der beiden Koppelelemente
(14, 15) der Stabilisierungsvorrichtung (13) weist ein
Federelement auf, wobei das Federelement (39) zum
Aufbringen einer Zugkraft auf das
Kraftiibertragungsmittel (16) ausgebildet ist, und
wobei das Kraftiibertragungsmittel (16) im
Ruhezustand des brettartigen Gleitgerates (1) durch
die Zugkraft des Federelementes (39) belastet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein brettartiges Gleitgerat, insbesondere Ski oder Snowboard, wie
dies in Anspruch 1 angegeben ist.

[0002] Aus der EP 2 138 208 A1 ist ein Ski bekannt, an welchem an der Oberseite eine Stabili-
sierungsvorrichtung angeordnet ist. Die Stabilisierungsvorrichtung umfasst ein erstes Koppelele-
ment zum Befestigen einer Kraftlibertragungsstange an der Oberseite des Skis. Am gegeniber-
liegenden Ende der Kraftlibertragungsstange ist ein zweites Koppelelement angeordnet, welches
die Kraftiibertragungsstange ebenfalls mit der Oberseite des Skis verbindet. Die Kraftiibertra-
gungsstange ist relativ zum zweiten Koppelelement verschiebbar, wobei ein Teil der Kraftiiber-
tragungsstange in eine Kammer des zweiten Koppelelementes hineinragt. Die Kammer des zwei-
ten Koppelelementes ist mit einer magnetorheologischen Fliissigkeit befillt, durch welche die
Beweglichkeit der Kraftlibertragungsstange relativ zum zweiten Koppelelement und somit das
Dampfungsverhalten des zweiten Koppelelementes beeinflusst werden kann.

[0003] Ein Nachteil der aus der EP 2 138 208 A1 bekannten Ausfiihrung liegt im komplizierten
Aufbau und damit einhergehend einer erhéhten Fehleranfalligkeit und einem erhdhten Verschleil3
der Stabilisierungsvorrichtung.

[0004] Die FR 2654635 A1 offenbart Ski mit einem Gileitbrettkérper und einer an der Oberseite
des Gleitbrettkdrpers angeordneten Bindungsvorrichtung. Hinter der Bindungsvorrichtung ist ein
Koppelbacken angeordnet, welcher mit dem Gileitbrettkérper verschraubt ist. Der Koppelbacken
weist eine Langsbohrung auf durch welche eine Halteschraube geflihrt ist. Die Halteschraube ist
mit einem Kraftlbertragungsmittel verbunden. AuBerdem ist eine Zugfeder vorgesehen, welche
zwischen der Bindungsvorrichtung und dem Kraftiibertragungsmittel gespannt ist. Zur Aufnahme
der Zugfeder ist sowohl in der Bindungsvorrichtung als auch im Kraftiibertragungsmittel eine Auf-
nahmebohrung vorgesehen in welche die Zugfeder eingehangt wird.

[0005] Die DE 69401872 T2 offenbart Ski mit einem Gileitbrettkérper und einer an der Oberseite
des Gleitbrettkérpers angeordneten Bindungsvorrichtung. Vor bzw. hinter der Bindungsvorrich-
tung ist eine Stabilisierungsplatte angeordnet, welche an einem 1. Langsende fix mit dem Gleit-
brettkdrper verbunden ist. An einem 2. Langsende der Stabilisierungsplatte ist zwischen Gleit-
brettkdrper und Stabilisierungsplatte ein Elastomerblock angeordnet. Bei einer Durchbiegung des
Skis verschiebt sich das 2. Langsende der Stabilisierungsplatte relativ zum Gileitbrettkérper und
der Elastomerblock wird auf Abscherung belastet und verformt sich dabei elastisch. Durch die
elastische Verformung des Elastomerblockes wird eine Kraft auf den Gileitbrettkdrper aufge-
bracht, welche der Verformung des Gleitbrettkdrpers entgegenwirkt.

[0006] Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein brettartiges Gleitgerat zu schaffen, bei
welchem die Fahreigenschaften durch eine Stabilisierungsvorrichtung verbessert werden, wobei
die Stabilisierungsvorrichtung einfach aufgebaut und langlebig ist, sowie gute Stabilisierungsei-
genschaften aufweist.

[0007] Diese Aufgabe der Erfindung wird durch ein brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 1 ge-
I0st.

[0008] Erfindungsgeman ist ein brettartiges Gleitgerat, insbesondere Ski oder Snowboard vorge-
sehen, welches folgende Bauteile umfasst. Einen Gleitbrettkérper mit einem vorderen und einem
hinteren Gleitbrettkérperende, an welchem Gleitbrettkdrper eine Unterseite als Gleitflache aus-
gebildet ist, und an welchem Gileitbrettkérper eine Oberseite zur Aufnahme einer Bindungsvor-
richtung zur bedarfsweise l6sbaren Befestigung eines Sportschuhs eines Benutzers ausgebildet
ist. Weiters eine Stabilisierungsvorrichtung umfassend ein erstes Koppelelement, ein zweites
Koppelelement und ein Kraftlibertragungsmittel, welches Kraftiibertragungsmittel mit den beiden
Koppelelementen gekoppelt ist, wobei das erste und das zweite Koppelelement in einem Abstand
voneinander distanziert an der Oberseite des Gleitbrettkdrpers angeordnet sind. Zumindest eines
der beiden Koppelelemente der Stabilisierungsvorrichtung weist ein Federelement auf, wobei das
Federelement zum Aufbringen einer Zugkraft auf das Kraftlibertragungsmittel ausgebildet ist, und
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wobei das Kraftiibertragungsmittel im Ruhezustand des brettartigen Gleitgeréates durch die Zug-
kraft des Federelementes belastet ist. Weiters kann vorgesehen sein, dass das zweite Koppelele-
ment eine Grundplatte aufweist in welcher in einer Fihrungsausnehmung ein relativ zur Grund-
platte verschiebbares Halteelement aufgenommen ist, wobei das Kraftiibertragungsmittel starr
mit dem Halteelement verbunden ist, und dass zwischen dem Halteelement und der Grundplatte
das Federelement angeordnet ist, sodass das Halteelement unter Zwischenschaltung des Fe-
derelementes an der Grundplatte abgestitzt ist.

[0009] Ein Vorteil der erfindungsgemafen Ausbildung liegt darin, dass die Stabilisierungsvorrich-
tung durch das Federelement, welches in eines der Koppelelemente integriert ist, einen mdglichst
einfachen Aufbau aufweist. Somit ist die Fehleranfalligkeit der Stabilisierungsvorrichtung vermin-
dert, da méglichst einfache und robuste Einzelbauteile fiir den Aufbau der Koppelelemente ver-
wendet werden kdnnen. AuBerdem ist die beschriebene Stabilisierungsvorrichtung méglichst
wartungsarm, wodurch die Benutzerfreundlichkeit erhéht wird. Dadurch dass das Kraftiibertra-
gungsmittel im Ruhezustand des brettartigen Gleitgerates durch die Zugkraft des Federelemen-
tes belastet ist, kdnnen auBerdem die Stabilisierungseigenschaften der Stabilisierungsvorrich-
tung verbessert werden. Insbesondere kann durch die beschriebene Stabilisierungsvorrichtung
erreicht werden, dass das vordere Gleitbrettkérperende und/oder das hintere Gleitbrettkérper-
ende nicht Gbermafig zur Unterseite federt. Dadurch kann ein Schwingen des vorderen Gleit-
brettkbrperendes und/oder des hinteren Gleitbrettkérperendes beziehungsweise sich daraus er-
gebende negative Fahreigenschaften des brettartigen Gleitgerates vermindert bzw. vermieden
werden. Weiters ist von Vorteil, dass bei einem derartigen Aufbau des zweiten Koppelelementes
mdglichst wenig Einzelteile verwendet werden kénnen, um ein gutes Dampfungsverhalten bzw.
Stabilisierungsverhalten des Koppelelementes bzw. der Stabilisierungsvorrichtung erreichen zu
kédnnen. Das zweite Koppelelement ist dariber hinaus durch eine derartige Ausgestaltung nicht
nur funktionell, sondern auch wenig fehleranfallig, wartungsarm und kostengtinstig aufgebaut.

[0010] Weiters kann es zweckmaBig sein, dass das Kraftiibertragungsmittel als rotationssymmet-
rische Zugstange ausgebildet ist. Ein Vorteil einer Ausbildung des Kraftiibertragungsmittels als
rotationssymmetrische Zugstange liegt darin, dass diese kostenglinstig hergestellt werden kann
und dariber hinaus gut in der Stabilisierungsvorrichtung verbaut werden kann. Insbesondere
weist eine rotationssymmetrische Zugstange den Vorteil auf, dass die Einbaulage bezliglich win-
keliger Verdrehung um die Rotationsachse nicht genau ausgerichtet sein muss.

[0011] Ferner kann vorgesehen sein, dass das erste Koppelelement in Bezug auf die Langsrich-
tung des Gleitbrettkdrpers starr mit dem Kraftiibertragungsmittel verbunden ist. Von Vortell ist
hierbei, dass das erste Koppelelement somit keinen komplizierten Innenaufbau aufweisen muss,
sondern mglichst einfach aufgebaut sein kann, wodurch es eine geringe Masse aufweisen kann,
um die Fahreigenschaften des brettartigen Gleitgerates nicht negativ zu beeinflussen.

[0012] Dariiber hinaus kann vorgesehen sein, dass das Kraftlibertragungsmittel in einem Kop-
pelbereich mit dem ersten Koppelelement einen Zylinder umfasst und das erste Koppelelement
eine Aufnahme zur formschliissigen Verbindung mit dem Zylinder aufweist. Von Vorteil ist hierbei,
dass eine derartige Zylinderanbindung sehr flexibel ist, wodurch eine winkelige Verdrehung des
ersten Koppelelementes relativ zum Kraftiibertragungsmittel gut ausgeglichen werden kann. Eine
derartige Zylinderanbindung weist darliber hinaus in axialer Richtung eine hohe Stabilitat auf und
kann derart hergestellt werden, dass sie bei wechselnder, axialer Kraftbelastung mdglichst spiel-
frei ist.

[0013] Alternativ dazu kann vorgesehen sein, dass der Zylinder einen ersten Gewindestift um-
fasst und das Kraftiibertragungsmittel im Koppelbereich ein Innengewinde zur Aufnahme des
Gewindestiftes aufweist. Von Vorteil ist hierbei, dass dadurch durch Verdrehung des Kraftiiber-
tragungsmittels relativ zum ersten Koppelelement der Abstand zwischen ersten Koppelelement
und Kraftlbertragungsmittel verstellt werden kann, beziehungsweise der Kugelkopf gut mit dem
Kraftibertragungsmittel verbunden werden kann. Dadurch kénnen die Dampfungseigenschaften
der Stabilisierungsvorrichtung eingestellt bzw. angepasst werden. Dariliber hinaus ist eine derar-
tige Schraubverbindung wenig fehleranfallig und einfach herzustellen.
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[0014] GemaR einer Weiterbildung ist es mdglich, dass das Halteelement durch eine Schraub-
verbindung mit dem Kraftlibertragungsmittel verbunden ist, wobei das Kraftlibertragungsmittel in
einem Koppelbereich mit dem zweiten Koppelelement einen zweiten Gewindestift umfasst und
das Halteelement ein Innengewinde zur Aufnahme des Gewindestiftes aufweist. Von Vorteil ist
hierbei, dass dadurch durch Verdrehung des Kraftlibertragungsmittels relativ zum zweiten Kop-
pelelement der Abstand zwischen zweitem Koppelelement und Kraftlibertragungsmittel verstellt
werden kann, beziehungsweise das Halteelement einfach mit dem Kraftibertragungsmittel ver-
bunden werden kann. Dadurch kénnen die Dampfungseigenschaften der Stabilisierungsvorrich-
tung eingestellt bzw. angepasst werden. Darlber hinaus ist eine derartige Schraubverbindung
wenig fehleranfallig und einfach herzustellen.

[0015] Ferner kann es zweckmaBig sein, dass der erste und der zweite Gewindestift gegensinnig
orientierte Gewinde aufweisen. Von Vorteil ist hierbei, dass dadurch bei einer nur geringen Ver-
drehung des Kraftlibertragungsmittels eine groBe Langenveranderung der Wirklange des Kraft-
Ubertragungsmittels erreicht werden kann, wodurch der Einstellbereich der Stabilisierungsvor-
richtung erhéht werden kann.

[0016] Weiters kann vorgesehen sein, dass das Federelement als Elastomerblock ausgebildet
ist, welcher neben der Federeigenschaft auch eine dampfende Eigenschaft aufweist. Von Vorteil
ist hierbei, dass die Stabilisierungsvorrichtung verbesserte Stabilisierungseigenschaften auf-
weist. Insbesondere kann dadurch das brettartige Gleitgeréat derart gedampft werden, dass ein
tbermaBiges Schwingen beim Fahren mdglichst unterbunden werden kann. Der Einsatz eines
Elastomerblockes weist darliber hinaus den Vorteil auf, dass er einfach herzustellen und robust
ist. Somit kann die Stabilisierungsvorrichtung eine hohe Lebensdauer erreichen und auBerdem
kostenglinstig hergestellt werden.

[0017] Gemaf einer besonderen Auspragung ist es moglich, dass an der Grundplatte im Bereich
des Federelementes ein Einstellkdrper ausgebildet ist, welcher zum Einwirken auf das Federele-
ment vorgesehen ist. Durch einen derartigen Einstellkérper kann das Stabilisierungsverhalten
bzw. Dampfverhalten der Stabilisierungsvorrichtung dadurch beeinflusst werden, dass das Fe-
derelement vorgespannt wird. Somit kann das brettartige Gleitgerat an den Einsatz durch ver-
schiedene Benutzer bzw. Pistenbedingungen angepasst werden.

[0018] Entsprechend einer vorteilhaften Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass in der Fiih-
rungsausnehmung der Grundplatte ein Reibelement vorgesehen ist, welches mit einer vorbe-
stimmten Normalkraft auf das Halteelement derart einwirkt, dass in Bewegungsrichtung des Hal-
teelementes eine Reibkraft erzeugt ist. Von Vorteil ist hierbei, dass durch das Reibelement eine
zusatzliche Dampfung in der Stabilisierungsvorrichtung erzeugt werden kann. Dadurch kénnen
die Stabilitdtseigenschaften des brettartigen Gleitgerates zusatzlich verbessert werden. Insbe-
sondere kénnen Schwingungen dadurch weiter gedampft werden, sodass die Laufruhe des brett-
artigen Gleitgerates erhéht wird.

[0019] Insbesondere kann es vorteilhaft sein, wenn das zweite Koppelelement als Unterlageele-
ment zwischen der Bindungsvorrichtung und dem Gleitbrettkdérper ausgebildet ist. Dadurch kann
die Stabilisierungsvorrichtung zumindest teilweise in den standardmaBigen Aufbau des brettarti-
gen Gleitgerates integriert werden. Hierdurch kann erreicht werden, dass am brettartigen Gleit-
gerat durch die Stabilisierungsvorrichtung eine geringe zusatzliche Masse angeordnet ist. Somit
wird das Gewicht des brettartigen Gleitgerates durch die Stabilisierungsvorrichtung nicht tber-
maBig erhéht, wodurch es leicht durch den Benutzer getragen werden kann. Dariber hinaus weist
diese Ausgestaltung den Vorteil auf, dass die Wirklange der Stabilisierungsvorrichtung méglichst
lange ist um die Stabilisierungseigenschaften zu verbessern.

[0020] Weiters kann es zweckmaBig sein, dass das erste Koppelelement in einem Bereich des
Gleitbrettkrpers angeordnet ist in welchem der Gleitbrettkbrper seine gréBte Quererstreckung
aufweist. Von Vorteil ist hierbei, dass dadurch die Stabilisierungseigenschaften der Stabilisie-
rungsvorrichtung verbessert werden kdnnen, da die Kréfte, welche beim Fahren am brettartigen
Gleitgerat auftreten im Bereich der gréBten Quererstreckung des brettartigen Gleitgerates ein
Maximum aufweisen. Somit kann durch diese Auspragung der Kraftangriffspunkt der Stabilisie-
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rungsvorrichtung mit dem Maximum der auftretenden Kréafte mdglichst gut tberlagert werden.

[0021] Ferner kann vorgesehen sein, dass im vorderen Endbereich und im hinteren Endbereich
des Gleitbrettkérpers je eine Stabilisierungsvorrichtung angeordnet ist. Hierdurch kann erreicht
werden, dass das brettartige Gleitgerat sowohl im vorderen Endbereich als auch im hinteren End-
bereich mdéglichst gut durch eine Stabilisierungsvorrichtung stabilisiert wird. Dadurch kénnen die
Fahreigenschaften des brettartigen Gleitgerates weiter verbessert werden.

[0022] Weiters kann vorgesehen sein, dass am Gleitbrettkbrper eine Schutzabdeckung angeord-
net ist, wobei zumindest Teilabschnitte des Kraftlibertragungsmittels mittels der Schutzabde-
ckung abgedeckt sind. Von Vorteil ist hierbei, dass das Kraftlbertragungsmittel durch die Schutz-
abdeckung gegen Beschadigung geschiitzt werden kann. Dies kann insbesondere von Vorteil
sein, um eine Langlebigkeit der Stabilisierungsvorrichtung bzw. des brettartigen Gleitgerates zu
erreichen.

[0023] AuBerdem kann vorgesehen sein, dass das Kraftibertragungsmittel aus einem faserver-
starkten Material gebildet ist. Von Vorteil ist hierbei, dass das Kraftlbertragungsmittel dadurch
bei mdglichst geringer Masse eine mdglichst gute Festigkeit aufweist. Dies kann dazu beitragen
um den Komfort im Umgang mit dem brettartigen Gleitgeréat, insbesondere beim Tragen des brett-
artigen Gleitgerates zu erhéhen.

[0024] SchlieBlich kann vorgesehen sein, dass an der Oberseite des Gleitbrettkérpers eine Ver-
tiefung angeordnet ist, in welcher das Kraftlibertragungsmittel zumindest teilweise aufgenommen
ist. Von Vortell ist hierbei, dass das Kraftiibertragungsmittel durch die Vertiefung platzsparend
am Gleitbrettkdrper angeordnet sein kann.

[0025] Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren
naher erldutert.

[0026] Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:
[0027] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines brettartigen Gleitgerates;
[0028] Fig. 2 eine Draufsicht auf eine erste Ausflilhrungsvariante des brettartigen Gleitgerates;

[0029] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht mit Schnittdarstellung einer Stabilisierungsvorrich-
tung fiir das brettartige Gleitgerat;

[0030] Fig. 4 eine Schnittdarstellung eines weiteren Ausfiihrungsbeispiels der Stabilisierungs-
vorrichtung;

[0031] Fig. 5 eine Draufsicht auf ein brettartiges Gleitgerat mit erstem Koppelelement unter der
Bindungsvorrichtung;

[0032] Fig. 6 eine Draufsicht auf ein brettartiges Gleitgerat mit zwei Stabilisierungsvorrichtun-
gen;

[0033] Fig. 7 eine Draufsicht auf ein brettartiges Gleitgerat mit einer Stabilisierungsvorrichtung
im Bereich hinter der Bindungsvorrichtung;

[0034] Fig. 8 eine perspektivische Ansicht mit Schnittdarstellung einer weiteren Ausfiihrungs-
variante einer Stabilisierungsvorrichtung fiir das brettartige Gleitgerat;

[0035] Fig. 9 eine Querschnittansicht des Gleitbrettkbrpers mit Kraftibertragungsmittel.

[0036] Einflihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsfor-
men gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteiloezeichnungen versehen
werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemas auf
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen wer-
den kbénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewéahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten,
seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese
Lageangaben bei einer Lageanderung sinngeman auf die neue Lage zu Ubertragen.

[0037] Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines brettartigen Gleitgerates 1, welches in die-
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sem Ausfihrungsbeispiel als Ski ausgebildet ist. Wird in weiterer Folge in der Beschreibung von
einem Ski gesprochen, so ist der Uberbegriff des brettartigen Gleitgerates 1 bzw. alle darin ent-
haltenen Ausfiihrungsformen gemeint. Neben der Ausfiihrungsform als Ski kann das brettartige
Gleitgerat 1 auch in Form eines Snowboards oder in Form eines Monoski ausgefihrt sein.

[0038] Der in Fig. 1 dargestellte Ski umfasst einen Gleitbrettkérper 2 mit einem vorderen Gleit-
brettkérperende 3 und einem hinteren Gleitbrettkbrperende 4. Vorne und hinten beziehen sich
hierbei auf eine im Ublichen Gebrauch des Skis gesehene Fahrtrichtung.

[0039] Der Gleitbrettkdrper 2 weist eine Unterseite 5 auf, welche als Gleitflache 6 ausgebildet ist.
Die Gleitflache 6 ist jene Flache, welche im Betrieb des Skis an der zu befahrenden Oberflache,
etwa Schnee oder Eis, aufliegt. An der Oberseite 7 ist der Ski zur Aufnahme einer Bindungsvor-
richtung 8 zur bedarfsweise l6sbaren Befestigung eines Sportschuhs eines Benutzers ausgebil-
det. Die Bindungsvorrichtung 8 kann, wie in Fig. 1 ersichtlich eine vordere Bindungsbacke 9 und
eine hintere Bindungsbacke 10 aufweisen.

[0040] Wie in Fig. 1 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass der Gleitbrettkbrper 2 in ei-
nem vorderen Endbereich 11 zur Oberseite 7 aufgebogen ist. Eine derartige Aufbiegung wird
auch als Skispitze bezeichnet. Ebenfalls kann vorgesehen sein, dass ein hinterer Endbereich 12
des Gleitbrettkérpers 2 zur Oberseite 7 aufgebogen ist. Der vordere Endbereich 11 bzw. der hin-
tere Endbereich 12 sind die Nahbereiche des vorderen Gleitbrettkérperendes 3 bzw. des hinteren
Gleitbrettkérperendes 4.

[0041] Wie aus Fig. 1 weiters ersichtlich, ist vorgesehen, dass am brettartigen Gleitgerat 1 eine
Stabilisierungsvorrichtung 13 angeordnet ist, welche dazu dient, um die Fahreigenschaften des
brettartigen Gleitgerates 1 zu verbessern. Die Stabilisierungsvorrichtung 13 umfasst ein erstes
Koppelelement 14 und ein zweites Koppelelement 15. Weiters umfasst die Stabilisierungsvorrich-
tung 13 ein Kraftiibertragungsmittel 16 mittels welchem die beiden Koppelelemente 14, 15 mitei-
nander gekoppelt sind. Die beiden Koppelelemente 14, 15 sind beide mit der Oberseite 7 des
Gleitbrettkdrpers 2 gekoppelt. Hierbei kann vorgesehen sein, dass Befestigungsmittel 17 einge-
setzt werden, um das Koppelelement 14, 15 mit dem Gileitbrettkérper 2 zu verbinden. Die Befes-
tigungsmittel 17 kdnnen beispielsweise als Verbindungsschrauben ausgefiihrt sein. Weiters ist
es auch mdoglich, dass die Befestigungsmittel 17 in Form von Nieten oder Verbindungsbolzen
ausgefiihrt sind. Alternativ dazu ist es auch denkbar, dass die beiden Koppelelemente 14, 15
durch eine formschliissige Verbindung, etwa die Aufnahme in einer Gleitschiene, mit dem Gileit-
brettkdrper 2 verbunden sind.

[0042] Um die Wirkung der Stabilisierungsvorrichtung 13 erreichen zu kénnen, ist vorgesehen,
dass die beiden Koppelelemente 14, 15 in einem Abstand 18 zueinander angeordnet sind. Der
Abstand 18 wird hierbei in Langsrichtung 19 des Gleitbrettkérpers 2 gemessen. Die GréBe des
Abstandes 18 ist von der Gesamtlange des Gleitbrettkdrpers 2 abhangig.

[0043] AuBerdem ist der Abstand 18 von der Skivorderteillange 20 abhéngig, welche sich von
der vorderen Bindungsbacke 9 bis zum vorderen Gleitbrettkdrperende 3 erstreckt. Insbesondere
kann vorgesehen sein, dass der Abstand 18 zwischen 20 % und 90 %, insbesondere zwischen
50 % und 80 % der Skivorderteillange 20 betragt.

[0044] Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf eine erste Ausflihrungsvariante des brettartigen Gleitgera-
tes 1.

[0045] Wie aus Fig. 2 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass das erste Koppelelement 14 in
einem Bereich 21 des Gleitbrettkdrpers 2 angeordnet ist, in welchem der Gleitbrettkérper 2 seine
gréBte Quererstreckung 22 aufweist. In diesem Bereich 21 der gréBten Quererstreckung 22 tritt
auch ein Maximum der Belastung auf den Gleitbrettkdrper 2 auf, welche durch die Stabilisierungs-
vorrichtung 13 abgefangen wird. Dadurch dass die Quererstreckung des Gleitbrettkdrpers 2 liber
seine Lange gesehen unterschiedlich grof ist, ergibt sich eine Taillierung des Gleitbrettkdrpers
2, wodurch unterschiedliche Teile des Gleitbrettkérpers 2 beim Durchfahren einer Kurve unter-
schiedlich stark durch die Gewichtskraft des Benutzers belastet werden.

5/20



D sterreichisches AT 516 678 B1 2024-04-15

patentamt

[0046] Wie aus den Figuren 1 und 2 ebenfalls ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass das Kraft-
Ubertragungsmittel 16 als rotationssymmetrische Zugstange 23 ausgebildet ist. Alternativ dazu
kann vorgesehen sein, dass das Kraftibertragungsmittel 16 einen polygongen Querschnitt, ins-
besondere einen rechteckigen, oder einen dreieckigen Querschnitt aufweist. Weist das Kraftiiber-
tragungsmittel 16 einen dreieckigen Querschnitt auf, so ist vorzugsweise eine Seite des Drei-
eckes parallel zur Oberseite 7 des Gileitbrettkérpers 2 angeordnet und die der dieser Seite ge-
geniberliegende Spitze des Dreieckes von der Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers 2 abgewandt.

[0047] Fig. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht der Stabilisierungsvorrichtung 13. In dieser An-
sicht ist die Stabilisierungsvorrichtung 13 teilweise geschnitten dargestellt. Wie aus Fig. 3 ersicht-
lich, kann vorgesehen sein, dass das erste Koppelelement 14 einen Grundkérper 24 umfasst.
Der Grundkérper 24 ist jener Bauteil des ersten Koppelelementes 14, welcher an der Oberseite
7 des Gleitbrettkdrpers 2 befestigt ist und weiters mit dem Kraftlibertragungsmittel 16 gekoppelt
ist. Wie aus Fig. 3 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass der Grundkdrper 24 Befestigungsboh-
rungen 25 aufweist, mittels welchen er mit dem Befestigungsmittel 17 mit dem Gileitbrettkdrper 2
verbunden sein kann.

[0048] Der Grundkdrper 24 ist vorzugsweise aus einem Material gefertigt, welches eine geringe
Dichte und eine hohe Festigkeit aufweist. Dadurch kann die Masse des Grundkdrpers 24 mog-
lichst gering gehalten werden. Derartige Materialien sind beispielsweise Aluminium oder Kunst-
stoffe. Vorzugsweise wird der Grundkérper 24 aus einem thermoplastischen Kunststoff im Spritz-
gussverfahren hergestellt.

[0049] Wie aus Fig. 3 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, das Kraftlibertragungsmittel 16
in einem Koppelbereich 26 mit dem ersten Koppelelement 14 einen Kugelkopf 29 umfasst. Das
erste Koppelelement 14 kann hierbei eine Aufnahme 30 zur formschlissigen Verbindung mit dem
Kugelkopf 29 aufweisen.

[0050] Der Kugelkopf 29 kann einen ersten Gewindestift 28 umfassen und das Kraftlibertra-
gungsmittel 16 im Koppelbereich 26 ein Innengewinde 27 zur Aufnahme des Gewindestiftes 28
aufweisen.

[0051] Die Aufnahme 30 fiir den Kugelkopf 29 ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass der Ku-
gelkopf 29 formschlissig in dieser aufgenommen ist, sodass er in Langsrichtung 19 des Gleit-
brettkdrpers 2 festgehalten ist. Durch die Ausfiihrung eines Kugelkopfes 29 bzw. eine entspre-
chende damit korrespondierende Aufnahme 30 kann ermdglicht werden, dass eine kleine Win-
kelverdrehung 31 zwischen Kraftiibertragungsmittel 16 und Grundkdrper 24 des ersten Kop-
pelelementes 14 ausgeglichen werden kann. Somit kann eine flexible Verbindung zwischen Kraft-
Ubertragungsmittel 16 und erstem Koppelelement 14 geschaffen werden, wobei eine Zugkraft 32
in Langsrichtung 19 des Gleitbrettkdrpers 2 Gibertragen werden kann.

[0052] Wie aus Fig. 3 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass das zweite Koppelelement
15 ein Halteelement 33 aufweist, welches mit dem Kraftlbertragungsmittel 16 gekoppelt ist. Hier-
bei kann vorgesehen sein, dass das Kraftiibertragungsmittel 16 in einem Koppelbereich 34 des
zweiten Koppelelementes 15 einen zweiten Gewindestift 35 aufweist, welcher in ein Innenge-
winde 36 des Halteelementes 33 eingeschraubt ist.

[0053] Das Halteelement 33 ist vorzugsweise aus einem Material mit geringer Dichte und hoher
Festigkeit, wie etwa Aluminium ausgebildet.

[0054] Weiters kann vorgesehen sein, dass das zweite Koppelelement 15 eine Grundplatte 37
aufweist, welche zur Befestigung am Gleitbrettkdrper 2 vorgesehen ist. Auch hier kann vorgese-
hen sein, dass Befestigungsbohrungen 25 ausgebildet sind, welche zur Befestigung der Grund-
platte 37 am Gleitbrettkérper 2 dienen.

[0055] Die Grundplatte 37 ist vorzugsweise aus einem Material gefertigt, welches eine geringe
Dichte und eine hohe Festigkeit aufweist. Dadurch kann die Masse der Grundplatte 37 mdglichst
gering gehalten werden. Derartige Materialien sind beispielsweise Aluminium oder Kunststoffe.
Vorzugsweise wird die Grundplatte 37 aus einem thermoplastischen Kunststoff im Spritzgussver-

6/20



D sterreichisches AT 516 678 B1 2024-04-15

patentamt

fahren hergestellt, da dieses Material in einem Fertigungsverfahren zur Massenfertigung gut her-
gestellt werden kann.

[0056] Wie aus Fig. 3 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass in der Grundplatte 37 eine
FOhrungsausnehmung 38 ausgebildet ist, in welcher das Halteelement 33 derart aufgenommen
ist, dass es in Langsrichtung 19 des Gleitbrettkdrpers 2 verschiebbar ist. Um die Zugkraft 32 auf
das Kraftlibertragungsmittel 16 aufbringen zu kénnen, kann vorgesehen sein, dass im zweiten
Koppelelement 15 ein Federelement 39 derart angeordnet ist, dass sich das Halteelement 33
unter Zwischenschaltung des Federelementes 39 an der Grundplatte 37 abstitzt.

[0057] Es gibt verschiedene Ausfihrungsformen, wie eine derartige Abstiitzung realisiert werden
kann. In der Ausfiihrungsvariante nach Fig. 3 ist in der Grundplatte 37 des zweiten Koppelele-
mentes 15 eine Vertiefung 40 vorgesehen, durch welche ein Ansatz gegeniber der Fiihrungs-
ausnehmung 38 gebildet ist. Damit korrespondierend kann vorgesehen sein, dass im Halteele-
ment 33 eine Haltezunge 41 ausgebildet ist, welche L-férmig gegeniiber einem Zugabschnitt 42
des Halteelementes 33 vorsteht.

[0058] Es kann vorgesehen sein, dass das Federelement 39 zwischen der Haltezunge 41 und
der Vertiefung 40 der Grundplatte 37 angeordnet ist, sodass das Federelement 39 die Zugkraft
32 auf das Kraftlibertragungsmittel 16 aufbringen kann. Das Federelement 39 kann hierbei als
Elastomerblock ausgebildet sein, welcher neben der Federeigenschaft auch eine dampfende Ei-
genschaft aufweist. Ein Elastomerblock weist dariiber hinaus den Vorteil auf, dass er in einem
Fertigungsverfahren zur Serienproduktion gut herzustellen ist.

[0059] Weiters kann vorgesehen sein, dass ein Einstellkdrper 43 ausgebildet ist, welcher dazu
vorgesehen ist, um auf das Federelement 39 einzuwirken. Dadurch kann durch den Einstellkérper
43 die Federkennlinie des Federelementes 39 beeinflusst werden. Dies kann beispielsweise
dadurch umgesetzt werden, dass der Einstellkérper 43 in Form einer Einstellschraube ausgefiihrt
ist, welche das Federelement 39 eindriicki.

[0060] Weiters kann vorgesehen sein, dass im Bereich der Fliihrungsausnehmung 38 ein Reibe-
lement 44 angeordnet ist, welches eine Normalkraft 45 auf das Halteelement 33 austibt. Durch
die Normalkraft 45 kann eine Reibkraft 46 erzeugt werden, welche gegen eine Bewegung des
Halteelementes 33 in Langsrichtung 19 des Gileitbrettkérpers 2 wirkt und somit schwingungs-
dampfend wirkt. Das Reibelement 44 kann beispielsweise als Gummiblock ausgefiihrt sein.

[0061] Wie aus Fig. 3 weiters ersichtlich, ist eine Unterseite 47 der Stabilisierungsvorrichtung 13
dazu ausgebildet, um an der Oberseite 7 des Gleitkérpers 2 anzuliegen. Die Oberseite 48 der
Stabilisierungsvorrichtung 13 ist nach auBen hin sichtbar. Aus diesem Grunde ist es vorteilhaft,
wenn die Stabilisierungsvorrichtung 13 an der Oberseite 48 mdglichst keine Offnungen aufweist,
um ein unerwiinschtes Eindringen von Fremdkdrpern in die Stabilisierungsvorrichtung 13 hintan-
zustellen. Aus diesem Grunde kann vorgesehen sein, dass die Filhrungsausnehmung 38 sowie
die Vertiefung 40 ausgehend von der Unterseite 47 in die Grundplatte 37 eingebracht sind.

[0062] Analog dazu kann die Aufnahme 30 fiir den Kugelkopf 29 ebenfalls von der Unterseite 47
in den Grundkdrper 24 des ersten Koppelelementes 14 eingebracht sein. Hierbei kann vorgese-
hen sein, dass die einzelnen Elemente der Stabilisierungsvorrichtung 13 derart angeordnet sind,
dass im zusammengebauten Zustand des Gleitkdrpers 2 und der Stabilisierungsvorrichtung 13
das Kraftibertragungsmittel 16 mitsamt dem Kugelkopf 29 und dem Halteelement 33 formschliis-
sig im ersten 14 bzw. im zweiten Koppelelement 15 aufgenommen ist. Wird die Stabilisierungs-
vorrichtung 13 vom Gleitborettkérper 2 getrennt, so kann vorgesehen sein, dass das Kraftiibertra-
gungsmittel 16 aus dem ersten 14 bzw. zweiten Koppelelement 15 herausnehmbar ist.

[0063] In einer weiteren Ausflihrungsvariante kann vorgesehen sein, dass an der Unterseite 47
am zweiten Koppelelement 15 eine Sicherungslasche 49 angeordnet ist, welche das Halteele-
ment 33 am zweiten Koppelelement 15 hélt. Die Sicherungslasche 49 kann ebenfalls aus Alumi-
nium gebildet sein.

[0064] Fig. 4 zeigt eine Schnittdarstellung eines weiteren Ausflihrungsbeispiels der Stabilisie-
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rungsvorrichtung 13, wobei wiederum fiir gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteilbe-
zeichnungen wie in der vorangegangenen Fig. 3 verwendet werden. Um unnétige Wiederholun-
gen zu vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in der vorangegangenen Fig. 3 hinge-
wiesen bzw. Bezug genommen.

[0065] In diesem Ausflhrungsbeispiel ist im Bereich des zweiten Koppelelementes 15 ein Kopf-
element 50 vorgesehen, welches mit dem Kraftlibertragungsmittel 16 verbunden ist. Die Verbin-
dung zwischen Kopfelement 50 und Kraftiibertragungsmittel 16 kann beispielsweise in Form einer
Schraubverbindung ausgefiihrt sein. Alternativ dazu ist es auch méglich, dass das Kraftibertra-
gungsmittel 16 durch eine stoffschllissige Verbindung mit dem Kopfelement 50 verbunden ist.
Das Kopfelement 50 kann beispielsweise als Scheibe mit einem runden oder einem rechteckigen
Querschnitt ausgeflhrt sein.

[0066] Weiters kann vorgesehen sein, dass das Federelement 39 als Schraubenfeder ausgebil-
det ist. Die Zugkraft 32 wird dadurch erzeugt, dass sich das Kopfelement 50 unter Zwischenschal-
tung des Federelementes 39 an der Grundplatte 37 des zweiten Koppelelementes 15 abstiitzt.
Die FOhrungsausnehmung 38 zur Filhrung des Kraftlibertragungsmittels 16 kann beispielsweise
in Form einer Bohrung realisiert sein, in welche das Kraftiibertragungsmittel 16 eingeschoben ist.

[0067] Alternativ dazu ist es auch méglich, dass die Bohrung bzw. Fiihrungsausnehmung 38 zur
Unterseite 47 hin offen ist, sodass das Kraftiibertragungsmittel 16 von der Unterseite 47 aus in
das zweite Koppelelement 15 eingesetzt werden kann, ohne das Kopfelement 50 entfernen zu
mussen.

[0068] Weiters kann, wie im Ausflhrungsbeispiel in Fig. 4 ersichtlich, im Bereich des ersten Kop-
pelelementes 14 ein Zylinder 51 ausgebildet sein, welcher mit dem Kraftiibertragungsmittel 16
gekoppelt ist. Die Verbindung zwischen Kraftiibertragungsmittel 16 und Zylinder 51 kann durch
eine Schraubverbindung ausgefihrt sein, sodass durch Verdrehung des Kraftiibertragungsmittels
16 relativ zum Zylinder 51 der Abstand in Langsrichtung 19 variiert werden kann. Die Aufnahme
30 im Grundkérper 24 des ersten Koppelelementes 14 ist in dieser Ausfihrungsvariante vorzugs-
weise so ausgebildet, dass der Zylinder 51 derart im Grundkdrper 24 aufgenommen ist, dass
dieser beziiglich einer Zylinderachse 52 um eine Winkelverdrehung 31 verdrehbar aufgenommen
ist. Ein derartiger Zylinder 51, welcher um die Zylinderachse 52 drehbar gelagert im ersten Kop-
pelelement 14 aufgenommen ist, kann auch als Welle bezeichnet werden.

[0069] In den Fig. 5 bis 7 sind weitere Mdglichkeiten zur Anordnung der Stabilisierungsvorrich-
tung 13 am Gleitbrettkérper 2 gezeigt, wobei wiederum fir gleiche Teile gleiche Bezugszeichen
bzw. Bauteilbezeichnungen wie in den vorangegangenen Figuren 1 und 2 verwendet werden. Um
unndtige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den vorange-
gangenen Figuren 1 und 2 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

[0070] Wie in Fig. 5 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass das zweite Koppelelement 15 unter
der Bindungsvorrichtung 8 angeordnet ist und gleichzeitig als Unterlage fiir die Bindungsvorrich-
tung 8 dient. Hierbei ist das Kraftlibertragungsmittel 16 entsprechend langer ausgefiihrt, wodurch
ein gréBerer Bereich des Gleitbrettkbrpers 2 durch die Stabilisierungsvorrichtung 13 stabilisiert
werden kann. Zusatzlich kann durch diese MaBBnahme ein mdglichst groBer Bereich des Gleit-
brettkdrpers 2 durch die Stabilisierungsvorrichtung 13 stabilisiert werden.

[0071] Wie in Fig. 5 schematisch angedeutet, kann weiters vorgesehen sein, dass eine Schutz-
abdeckung 53 ausgeflihrt ist, welche das Kraftlibertragungsmittel 16 vor auBBerer Krafteinwirkung
schitzt. Die Schutzabdeckung 53 kann beispielsweise in Form von schuppenartig ineinander ver-
schachtelten Portalen ausgefiihrt sein, welche derart zueinander angeordnet sind, dass sie einer
Verformung des Gileitbrettkérpers 2 flexibel nachgeben. Insbesondere kénnen diese Portale ei-
nander teilweise Uberdeckend angeordnet sein, sodass sie einen wirksamen Schutz fiir das Kraft-
Ubertragungsmittel 16 bilden. In einer weiteren Ausfiihrungsvariante kann auch vorgesehen sein,
dass die einzelnen Portale oder Halbschalen zueinander beabstandet sind, sodass zwischen den
einzelnen Portalen ein Zwischenraum ausgebildet ist, durch welchen beispielsweise Schnee ent-
weichen kann.
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[0072] Weiters kann vorgesehen sein, dass die Schutzabdeckung 53 derart ausgebildet ist, dass
zwischen Schutzabdeckung 53 und Kraftlibertragungsmittel 16 ein gewisser vorbestimmter Frei-
raum bzw. Abstand ausgebildet ist. Dadurch kann bei grof3er belastungsbedingter Durchbiegung
des Gleitbrettkdrpers 2 erreicht werden, dass das Kraftlibertragungsmittel 16 an der Schutzab-
deckung 53 zum Anliegen gebracht wird. Durch diesen mechanischen Anschlag kann erreicht
werden, dass dem brettartigen Gleitgerat 1 zusatzliche Stabilitat verliehen wird.

[0073] In einer weiteren, nicht naher dargestellten Ausflhrungsvariante kann vorgesehen sein,
dass das erste Koppelelement 14 im Nahbereich der Bindungsvorrichtung 8 angeordnet ist, und
dass das zweite Koppelelement 15 im Nahbereich des vorderen Gleitbrettkdrperendes 2 ange-
ordnet ist.

[0074] Im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 6 ist sowohl vor der Bindungsvorrichtung 8 als auch
hinter der Bindungsvorrichtung 8 eine Stabilisierungsvorrichtung 13 angeordnet. Dies kann dazu
beitragen, um den Gleitbrettkdrper 2 zusatzlich zu stabilisieren, sodass auch der hintere Endbe-
reich des Gleitbrettkdrpers 2 stabilisiert ist.

[0075] In dem Ausflihrungsbeispiel nach Fig. 7 ist nur im Bereich hinter der Bindungsvorrichtung
8 eine Stabilisierungsvorrichtung 13 angeordnet.

[0076] Bei allen Ausfiihrungsbeispielen ist es mdglich, dass das erste Koppelelement 14 entwe-
der der Bindungsvorrichtung 8 zugewandt oder der Bindungsvorrichtung 8 abgewandt angeord-
net ist.

[0077] In der Fig. 8 ist eine weitere und gegebenenfalls fir sich eigenstandige Ausfiihrungsform
der Stabilisierungsvorrichtung 13 gezeigt, wobei wiederum fiir gleiche Teile gleiche Bezugszei-
chen bzw. Bauteilbezeichnungen wie in der vorangegangenen Fig. 3 verwendet werden. Um un-
nitige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in der vorangegan-
genen Fig. 3 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

[0078] Wie in Fig. 8 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die Stabilisierungsvorrichtung 13
zusétzlich ein zweites Federelement 54 umfasst, welches dazu ausgebildet ist eine Druckkraft
auf das Kraftlibertragungsmittel 16 aufzubringen. Somit kann der Gileitbrettkérper 2 zuséatzlich
stabilisiert werden.

[0079] Fig. 9 zeigt eine schematische Darstellung eines Querschnittes des brettartigen Gleitge-
rates 1 mit einer mdglichen Anordnung des Kraftlibertragungsmittels 16. Wie in diesem Ausfih-
rungsbeispiel ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die Oberseite 7 des Gleitbrettkdrpers 2 eine
Vertiefung 55 aufweist, in welcher das Kraftibertragungsmittel 16 zumindest teilweise aufgenom-
men ist. Die Vertiefung 55 kann an die Form des Kraftlbertragungsmittels 16 angepasst sein.
Wird beispielsweise ein Kraftiibertragungsmittel 16 mit einem runden Querschnitt eingesetzt, so
kann es sinnvoll sein, dass auch die Vertiefung 55 eine runde Formgebung, etwa die einer Halb-
schale aufweist. Ein Vorteil dieser Ausfiihrung liegt darin, dass das Kraftlibertragungsmittel 16
durch die Veriefung 55 platzsparend am Gileitbrettkdrper 2 angeordnet werden kann. Darliber
hinaus kann das Kraftiibertragungsmittel 16 durch die Anordnung in der Vertiefung 55 gegenliber
Umgebungseinfliissen, wie etwa Krafteinwirkung geschiitzt werden.

[0080] Weiters kann wie in Fig. 9 ersichtlich vorgesehen sein, dass zusatzlich zu der Vertiefung
55 die Schutzabdeckung 53 vorgesehen ist, um das Kraftiibertragungsmittel 16 in dem durch
Vertiefung 55 und Schutzabdeckung 53 gebildeten Hohlraum aufnehmen zu kénnen.

[0081] Die in verschiedenen Ausfihrungsbeispielen dargestellte Stabilisierungsvorrichtung 13
dienen dazu, dass das vordere Gleitbrettkérperende 3 und/oder das hintere Gleitbrettkdrperende
4 im Ruhezustand des brettartigen Gleitgerates 1 vorgespannt ist. Dies bedeutet, dass das vor-
dere Gleitbrettkérperende 3 und/oder das hintere Gleitbrettkérperende 4 im Ruhezustand des
brettartigen Gleitgerates 1 durch die Stabilisierungsvorrichtung 13 zur Oberseite 7 des Gleitbrett-
kérpers 2 gezogen sind. Dadurch kann sich eine Formgebung des Gileitbrettkdrpers 2 ergeben,
welche der Formgebung eines Skis mit Rockerform &hnlich ist.

[0082] Der Ruhezustand des brettartigen Gleitgerates 1 ist jener Zustand bzw. jene Formgebung
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des Gleitbrettkdrpers 2, welche sich ergibt, wenn das brettartige Gleitgerat 1 mit seiner Unterseite
5 auf einem ebenen Untergrund aufliegt und nicht durch die Gewichtskraft des Benutzers belastet
ist.

[0083] Beim Fahren mit einem brettartigen Gleitgerat 1, insbesondere Ski, wird beim Einfahren
in eine Kurve bzw. beim Durchfahren einer Kurve der Ski um die Langsrichtung 19 als Drehachse
schrag gestellt, also die Oberseite 7 zur Seite gedreht. Durch die Gewichtskraft des Benutzers
sowie durch die Taillierung des Skis wird das vordere Gleitbrettkdrperende 3 und das hintere
Gleitbrettkérperende 4 zur Oberseite 7 hin bzw. zum Benutzer hin nach oben gebogen. Mit an-
deren Worten ausgedriickt, wird der Ski beim Durchfahren einer Kurve mittig durchgebogen.
Wenn der Ski am Kurvenende wieder gerade gestellt, also die Oberseite 7 nach oben gedreht
wird, ist das vordere Gleitbrettkérperende 3 und das hintere Gleitbrettkérperende 4 wieder frei
von der Belastung und sie federn wieder zur Unterseite 5 zurlick. Bei einem schnellen Wechsel
von Kurve und Geradeausfahrt kann es hierbei zu einem Aufschwingen oder Schlagen des vor-
deren 11 und/oder des hinteren Endbereiches 12 kommen. Durch die Stabilisierungsvorrichtung
13 wird dieses Schlagen oder Aufschwingen dadurch begrenzt, dass mittels dem Kraftlibertra-
gungsmittel 16 und dem Federelement 39 ein Schlagen zur Unterseite 5 abgefangen wird.

[0084] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass durch die Zugkraft 32 des Federelementes 39
das Gleitbrettkdrperende 3, 4 in Richtung zur Langsmitte des Gleitbrettkdrpers 2 vorgespannt ist.

[0085] Die Ausfiihrungsbeispiele zeigen mdgliche Ausfiihrungsvarianten der Stabilisierungsvor-
richtung 13 und des damit ausgestatteten brettartigen Gleitgerates 1.

[0086] Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstand-
nis des Aufbaus der Stabilisierungsvorrichtung 13 und des damit ausgestatteten brettartigen
Gleitgerates 1 diese bzw. deren Bestandteile teilweise unmaB3stéblich und/oder vergréBert und/o-
der verkleinert dargestellt wurden.
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1.

10.

Brettartiges Gleitgerat (1), insbesondere Ski oder Snowboard, umfassend:

einen Gleitbrettkdrper (2) mit einem vorderen (3) und einem hinteren Gleitbrettkbrperende
(4), an welchem Gleitbrettkérper (2) eine Unterseite (5) als Gleitflache (6) ausgebildet ist,
und an welchem Gileitbrettkdrper (2) eine Oberseite (7) zur Aufnahme einer Bindungsvor-
richtung (8) zur bedarfsweise I6sbaren Befestigung eines Sportschuhs eines Benutzers aus-
gebildet ist;

und eine Stabilisierungsvorrichtung (13) umfassend ein erstes Koppelelement (14), ein zwei-
tes Koppelelement (15) und ein Kraftiibertragungsmittel (16), welches Kraftlibertragungsmit-
tel (16) mit den beiden Koppelelementen (14, 15) gekoppelt ist, wobei das erste (14) und das
zweite Koppelelement (15) in einem Abstand (18) voneinander distanziert an der Oberseite
(7) des Gleitbrettkdrpers (2) angeordnet sind, und zumindest eines der beiden Koppelele-
mente (14, 15) der Stabilisierungsvorrichtung (13) ein Federelement (39) aufweist, wobei
das Federelement (39) zum Aufbringen einer Zugkraft auf das Kraftiibertragungsmittel (16)
ausgebildet ist, und wobei das Kraftiibertragungsmittel (16) im Ruhezustand des brettartigen
Gleitgerates (1) durch die Zugkraft des Federelementes (39) belastet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das zweite Koppelelement (15) eine Grundplatte (37) aufweist, in welcher in einer Flihrungs-
ausnehmung (38) ein relativ zur Grundplatte (37) verschiebbares Halteelement (33) aufge-
nommen ist, wobei das Kraftlibertragungsmittel (16) starr mit dem Halteelement (33) verbun-
den ist, und dass zwischen dem Halteelement (33) und der Grundplatte (37) das Federele-
ment (39) angeordnet ist, sodass das Halteelement (33) unter Zwischenschaltung des Fe-
derelementes (39) an der Grundplatte (37) abgestiitzt ist.

Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftlibertra-
gungsmittel (16) als rotationssymmetrische Zugstange (23) ausgebildet ist.

Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
Koppelelement (14) in Bezug auf die Langsrichtung (19) des Gleitbrettkdrpers (2) starr mit
dem Kraftlibertragungsmittel (16) verbunden ist.

Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftlibertra-
gungsmittel (16) in einem Koppelbereich (26) mit dem ersten Koppelelement (14) einen Zy-
linder (51) umfasst und das erste Koppelelement (14) eine Aufnahme (30) zur formschlissi-
gen Verbindung mit dem Zylinder (51) aufweist.

Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Zylinder (51)
einen ersten Gewindestift (28) umfasst und das Kraftlibertragungsmittel (16) im Koppelbe-
reich (26) ein Innengewinde (27) zur Aufnahme des Gewindestiftes (28) aufweist.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Halteelement (33) durch eine Schraubverbindung mit dem Kraftlibertragungs-
mittel (16) verbunden ist, wobei das Kraftiibertragungsmittel (16) in einem Koppelbereich
(34) mit dem zweiten Koppelelement (15) einen zweiten Gewindestift (35) umfasst und das
Halteelement (33) ein Innengewinde (36) zur Aufnahme des Gewindestiftes (35) aufweist.

Brettartiges Gleitgerat nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der erste (28) und
der zweite Gewindestift (35) gegensinnig orientierte Gewinde aufweisen.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
het, dass das Federelement (39) als Elastomerblock ausgebildet ist, welcher neben der Fe-
dereigenschaft auch eine dampfende Eigenschaft aufweist.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass an der Grundplatte (37) im Bereich des Federelementes (39) ein Einstellkrper
(43) ausgebildet ist, welcher zum Einwirken auf das Federelement (39) vorgesehen ist.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass in der Fihrungsausnehmung (38) der Grundplatte (37) ein Reibelement (44) vor-
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gesehen ist, welches mit einer vorbestimmten Normalkraft (45) auf das Halteelement (33)
derart einwirkt, dass in Bewegungsrichtung des Halteelementes (33) eine Reibkraft (46) er-
zeugt ist.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das zweite Koppelelement (15) als Unterlageelement zwischen der Bindungsvor-
richtung (8) und dem Gileitbrettkdrper (2) ausgebildet ist.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das erste Koppelelement (14) in einem Bereich (21) des Gleitbrettkdrpers (2) an-
geordnet ist in welchem der Gleitbrettkdrper (2) seine gré3te Quererstreckung (22) aufweist.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass im vorderen Endbereich (11) und im hinteren Endbereich (12) des Gleitbrettkérpers
(2) je eine Stabilisierungsvorrichtung (13) angeordnet ist.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass am Gleitbrettkdrper (2) eine Schutzabdeckung (53) angeordnet ist, wobei zumin-
dest Teilabschnitte des Kraftlibertragungsmittels (16) mittels der Schutzabdeckung (53) ab-
gedeckt sind.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Kraftlibertragungsmittel (16) aus einem faserverstarkten Material gebildet ist.

Brettartiges Gleitgerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass an der Oberseite (7) des Gleitbrettkdrpers (2) eine Vertiefung (55) angeordnet ist,
in welcher das Kraftiibertragungsmittel (16) zumindest teilweise aufgenommen ist.

Hierzu 7 Blatt Zeichnungen

13/20



D sterreichisches AT 516 678 B1 2024-04-15

patentamt

11

14/20



AT 516 678 B1 2024-04-15

dsterreichisches

patentamt

P

va..._

15/20

." :I

I.,Rm_..r i.

2 big



D Hsterreichisches AT 516 678 B1
patentamt

2024-04-15

2

30

16/20



dsterreichisches
patentamt

P

14

48

24

AT 516 678 B1

/

LA A D

/
vy

17/

20

2024-04-15



D sterreichisches AT 516 678 B1 2024-04-15

patentamt

)

/1
27

N>

—

‘ul |, .'
it

XY

o

SNEERN

/‘5-.;—. -

(=

e,

18/20



patentamt

D sterreichisches AT 516 678 B1 2024-04-15

19/20



patentamt

D sterreichisches AT 516 678 B1 2024-04-15

20/20



	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - CLAIMS
	Page 14 - CLAIMS
	Page 15 - DRAWINGS
	Page 16 - DRAWINGS
	Page 17 - DRAWINGS
	Page 18 - DRAWINGS
	Page 19 - DRAWINGS
	Page 20 - DRAWINGS
	Page 21 - DRAWINGS

