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(54) Ram, zvlasts jednosedadlovéhe tiikclevého vozidia

Vynélez se tyka rdmu zvl4sté jednosedad-
lového tfikolového vozidla tvofeného pied-
ni a zadni ¢asti pro uloZeni pfednich a zad-
nich kol a nosnou &asti pro uloZeni sedacky.

Daposud zndmé rdmy tvoii pevny celek,
ve kterém jsou uloZena bez odpruZeni pred-
ni a zadni kola, coZ s sebou prinasi nevy-
hodu v ‘silném pienaSeni otfesit od nerovné-
ho terénu na sedadlo vozidla. Za uCelem
zmirnéni této nevyhody jsou jednotlivd kola
odpruZena k rdmu a nesou kolo vozidla. Ty-
to konstrukce odpruZeni pfindsi pak veétsi
konstrukéni naro¢nost celého vozidla a pod-
statng zvysi jeho néklady. '

Jednim z dalSich poZadavkli na ramy
zvliagté mensich vaozidel jakym je napf. jed-
nosedadlové trikolové vogzidlo, je moZnost
jejich skladéani pro transport resp. prendse-
ni. Skladani zndmym rami je docileno bud-
to demontaZi jejich rozpojitelné spojenych
¢asti, coZ je pomérné pracné a vyZaduje del-
81 Cas, nebo sloZenim rdmu ve sméru kol-
mém k podélné ose vozidla bez demontdZe
jejich £asti, coZ v3ak s sebou navic prinasi
nutnost vytvofeni vyztuZovacgich a vodicich
ramen . pomoci kterych je shoZeni wvozidla
mioZné. Takové ramy jsou vBak 'op&t pomérné .
konstrukéné sloZité. :

Skldddni rdmd pouZivané zviadts u dvou-
kolovych vozidel, kde predni Céast a zadni
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¢ast rdmu jsou atotné po uvolnéni zajistova-
cich prvk® kolem osy kolmé nebo pfibliZzné
kolmé k wodoravné roviné je jednoduché,
avsak je moZné jej s vyhodou pouZit pouze
u dvoukolovych vozidel, ‘

Cilem vynalezu je proto rdm, zvlasté jed-
nosedadlového t¥ikolového vozidla, u které-
ho je moZné docilit jeho jednoduché a rych-
1é sloZeni aniZ se podstatné zvysi konstrukc-
ni nérocnost rdmu, -a zaroveil dgsdhnout
jednoduchym zpiisobem “odpruZeni celého
vozidla. ‘

Tohoto cile je dosaZeno u ramu, podle vy-
nalezu tim, Ze predni ¢4st rdmu je otolné
spojena se zadni ¢asti ramu kolem osy rov- .
nobézné s osami kol. Pfedni ¢ast ramu je
spojena se zadni. fasti ramu pies centralni
pruZiei jednotku. Pfedni ¢dst rdmu nebo zad-
ni Cast ramu je 'spojena s vneéjs§i fastl cen-
tralni ‘pruZici jedniotky a zadni ‘¢4st rdmu
nebo predni-¢ast rdmu je spojena s vnitfni
Casti centrdlni pruZici jednotky, plifemZ
alespoil jedno z téchto spojeni je uzamyka-
telné& 'otoéné, Pledni ¢4st rTdmu je pevné spo-
jena s alespoil ‘jednou piedni vzpérkou a
zadni Cdast rdmu s alespoil jednou zadni -
vzpérou, a volné konce vzpér jsou spojeny
s ramem sedaCky, pfiCemZ otafné spojeni
prednich nebo zadnich vzpér je posuvné v
ramu sedacky. ‘



-

- Kromé& wvyhoody jednoduchého a rychlého
sloZeni vozidla a ‘docileni odpruZeni celého
vozidla, se docili rovn&Z vytvofeni protina-
klap&ciho Gfinku sedadla pfi pFejiZdé&ni te-
rénnich merovnosti wozidlem.

Piiklad provedeni rdmu jednosedadlového
tfikolového vozidla podle vyndlezu je zné-
Zornén na pfipojenych obrédzcich, kde obr. 1
zndzoriluje axionometricky pohled na tfiko-

lové jednosedadlové viozidlo, obr. 2 ¢4st cen-

trélni pruZici jednotky v axionometrickém
pohledu, iobr. 3 bokorys vozidla podle obr. 1,
obr. 4 zdkladni konstrukci- rdmu v axiono-
metrickém pohledu, obr. 5 schematicky- bo-
korys vozidla podle obr. 1, obr. 6 schematic-
ky bokorys viozidla podle obr. 1 a § ve slo-
Zeném stavu, a obr. 7 v axionometrickém po-
hledu. viozidlo s aplikaci jiného druhu po-
jezdovych elementd.

Predni €4st 2 ramu nese na svych volnych
koncich dvs predni kola 1 na opacnych kon-
cich je uzamykateln® ototn® spojena s cen-
tralni pruZici jednotkou 3. Uzamykani toho-
to spojeni je docileno napf. kolikem proché-
zejicim jak rdmem, tak €4sti centrdlni pru-
Zici jednotky (mezakresleno). Zadni ¢&st 4
ramu nese na svém zadnim koneci zadni ko-
1o 5 a svym pfednim -koncem je spojena pev-
né s. centrdlni pruZici jednotkou. K piedni
¢4sti 2 rdmu jsou ptipevnény p¥edni vzpéry
8, které jsou svymi. volnymi konci oto€né&
ptipojeny k rdmu 7 sedatky, na kterém je
uspofddan seddk 8 a op&rdk 9. Opérék 9 je
stavitelny  riiZict 10, K zadni ¢éasti 4 rému
jsou pripevndny zadni vzpéry 11, jejichZ o-
patné konce jsou otofné pripojeny k rdmu 7
sedatky. Spojeni mezi pfednimi vzpérami 6
a ramem 7 sedatky nebo zadnimi vzp&rami
11 a ramem 7 sedadky je posuvné s ohledem
na mo#naost propruZeni vozidla.

Centralni pruZici jednotka 3, jejiz gast je
zndzornéna na obr. 3, sestdvd z \Vystupmho

hiidele 12, s kterym je ototné& (nap¥. pfes

pouzdro s kruhao?v'ou vndj8i plochou) spojena
pfedni ¢4st rdmu 2, z nosné &&sti 13, se kte-

rou je- pevné spojena zadni &dst 4 ramu a z

pryZovych blokir 14 vyvoldvajicich G&inek

-vzéjemného ot\ocneho pohybu mezi vystup-

nim hiidelem 12 a nosnou &asti 13 centrédlni
pruZici jednotky 3. —

Na wobr. 2 je patrné uspmédam ruéniho -
pohonu vozidla & na obr. 3 pohonu motoro-
vého. Vozidlo s jinym druhem pojezdovych’
elementt je patrné z obr. 7, kde ‘misto pied-

- mich kol jsou poufity lyZe 15 a zadnf klasic-
ké kola jsou nahraZena koly 16 s vétSi zdbs-

rovou plochou.

P¥i jizdé vozidla po nerovném terénu do-

chézi ke vz&jemnému natdfeni pfedni a zad-.
ni €4sti 2, 4 rdmu; a tim. ke stlaCovéni pry~
#ovych bmku 14 centrdlni pruZici jednotky 3.
Vzijemny otoény pohyb piedni a zadni éas—
ti 2, 4 je pak umoZnén posuvnym uloZenim
otoného spojeni mezi pfednimi vzp&rami 6
artamem sedacky. Pfi brzdéni vozidla docha- .
zi k poklesu ototné osy predni a zadni §asti
2, 4 ramu a tim ke zm&né nastaveni pied-
mch a zadnich vzpér 6, 11, v dbsledku ¢e-
hoZ k relativiiimu sniZeni zadni partie seda-
ku 8.

P¥i skladani vozidla se po odjiiténi uza-

‘mykatelného 'otofného spojeni mezi predni

Casti 2 ramu a centrdlni pruZici jednotkou 3
(vystupnim hFidelem 12) navzdjem natoci
predni &ast 2 ramu vzhledem k zadni &4sti 4
rdmu kolem 'osy rovnob&Zné s osami kol, v
tomto pfipad& kolem osy ‘vystupniho hilde-
le 12°centrdlni pruZici jednotky 3 (obr. 6].

Rém podle vyndlezu je moZno pouZit i pro
vozidla jednostopd a vigestopd se dvéma a
vice koly, nahrazenymi pfipadné jinym dru-
hem pojezdovych elementd (lyZe, pdsy a po-
dobné), pfifemZ u t8chto vozidel je- moZné

- wvZ#dy vyuZit jednoduchého odpruZeni umoZ-

néného timto rdmem a rovnéZ dostacujiciho

. sloZeni vozidla zvlasts pokud wroviny pred-

nich pojezdovych elementii jsou mimo roviny
zadnich pojezdovych elementfi. Poget seda-
de] nenf rovnéZ ‘omezen ‘na jedno. RovnéZ
tak je moZné pouZit jiného typu pruZici jed-
notky neZ uvedeny- typ. Neidhart, pfi¢emZ
je podstatny pouze druh spojent ]ednothvych -,
céstl ramu. ;

PREDME"T VYNALEZU

1. Ram, zv1a3té jednosedadlového tfikolowve-
ho vozidla, tvofeny pietini‘a zadni Casti
pro uloZeni p¥ednich a zadnich kol:a
nosnou &&sti pro uloZeni sedacky, vyznace-
ny tim, Ze predni ¢ast (2) rdmu je ototné
spojena se zadni €&sti (4) rému kolem
0sy rovnob&Znd s osami kol.

2. R4m, zvl4ste ]ednosedadloveho t¥ikolové-

~ ho «vozrdla podle bodu 1, vyznaenym tim,

 Ze predni. Cé&st (2) ramu je ispojena se
zandm ¢asti (4) rdmu pfes centrélm pru-
Zici jednotku (3).

3. Ram, zv1asté ]ednosedadloveho t¥ikolové-
ho vozidla podle bodu 1 a 2, vyznateny

- tim, Ze predni ¢dst (2) n-ebio zadni ¢éast
(4) rdamu je spojena s nosnou-Casti {13)

centrdlni pruZic! jednotky (3) -a zadnf -
¢dst (4) nebo predni g&st- (2) rdmu je
spoiena s vystupnim hfidelem (12) cen-
tralni pruZici jednotky (3), pficemZ ales-
poti jedno z téchto spojeni je uzamyka-
- telné& otofné. .

4, R&m, zvlastd ]ednosed(adloveho tfikolowé-
ho vozudla podle bodu 1 aZ-3, vyznafeny
tim, Ze piednl édst (2) rdmu je spojena
s alespoii jednou : pledni-vzp&rou (8} a
zadni &&st (4) ramu s alespoil jednou
zadni vzpérou (11), a volné konce vzpér
(6, 11) jsou otoZné& spojeny s rdmem (7)
sedadky, pfi€emZ ototné spoqenl pfednich
nebo zadnich vzpér (6, 11] je posuvné
v ramu (7)'sedacky.

7 vykrest - : ~
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