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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie bloku-
jace do Kklatek dzwigéw budowlanych lub podob-
nych, w ktérych klatka dzwigu wznosi sie, za po-
mocg napedzanego kola zebatego wzdiuz zazebia-
jacej sie z nim zebatki, zamocowanej na konstruk-
cji masztowej dzwigu.

Urzadzenie blokujgce do diwigéw instalowanych
na rusztowaniach i podobnych konstrukcjach sa
uruchamiane sitg od$rodkowg za pomocg regulatora
od$rodkowego, umieszczonego w korpusie urzgdze-
nia, zamocowanego do giéwnej ramy klatki dzwigu.

Wymieniony regulator odsrodkowy posiada na
swym wale kolo zebate zazebiajgce sie .z zebatka
i powodujace zablokowanie klatki przez zakleszcze-
nie na statej czeSci konstrukeji masztowej dzwigu.
Rozwigzania tego typu majg te wade, Ze moga
przy nich wystepowaé uszkodzenia no$nych, pod-
trzymujgcych elementéw konstrukcyjnych.

Celem wynalazku jest zapewnienie blokady pra-
cujacej stopniowo lub plynnie, lecz majgcej bez-
pieczne i pewne dzialanie.

Zgodnie z wynalazkiem, w celu spowodowania
wlaczenia hamulca bebnowego, lub innego podoh-
nego hamulca obrotowego, na przyklad stozkowe-
go, w przypadku przekroczenia pewnej, z goéry
okre$lonej liczby obrotéw, hamulec ten zawiera
znany jako taki czlon obrotowy, ktéry pod dzia-
laniem ciezarkéw ods$rodkowych jest dosuwany w
kierunku osiowym i dociskany do czlona nierucho-
mego i wspoéldziala z nim hamujaco za posred-
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nictwem oktadziny ciernej, przy czym, w my$l wy-
nalazku, ten przesuwny osiowo czlon hamulcowy,
ktéry po uruchomieniu wspéidziata z zabierajacy-
mi go, obracajacymi sie zaczepami od$rodkowymi,
polaczony jest z elementem S$rubowym, na ktérym
osadzona jest przesuwna osiowo, lecz zabezpieczo-
na przed obracaniem sie tuleja w taki sposéb, ze w
czasie hamowania doprowadza ona, wbrew dziala-
niu sprezyny, ruchomy czton hamulcowy do wspoéi-
dzialania z nieruchomym elementem hamulcowym,
w celu zahamowania wspotdziatajgcego z wymienio-
nym elementem prowadzgcym, na przyktad zebatkag
kota zebatego.

Polaczenie miedzy zebatkg, a kolem zebatym za-
mocowanym na wale regulatora, zapewnia bez-
pieczne i pewne jego dzialanie, jak rowniez bez-
posrednie przenoszenie sily blokujgcej i hamujg-
cej na zebatke. Jednocze$nie zastosowanie plynnie
wilgczanego hamulca zapewnia 'agodng i miekkag
blokade.

Ponadto, zgodnie z wynalazkiem, regulator od-
$rodkowy i wiasciwy mechanizm blokujgcy sg zbu-
dowane jako jeden zwarty zesp6t na zebatce w
przeciwienstwie do stosowanych dotychczas urza-
dzen, w ktérych regulator od$rodkowy jest umiesz-
czony oddzielnie.

W jednym z przykladéw wykonania urzgdzenia
wedlug wynalazku, hamulec bebnowy jest umiesz-
czony wspéisrodkowo, wokél walu regulatora i jest
lekko stozkowy, a beben jego moze byé sprzezony
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z tym walem za pomocg elementéw odchylajacych
sie pod wplywem sily od$rodkowej i przesuwany
osiowo podkzas obrotu powodowanego przez wat
regulatora az do sprzezenia ze stalym czlonem ha-
mulca, stanowigcym cze$é obudowy mechanizmu.
Ponadto, wewnetrzny beben hamulcowy, wirujacy
wraz z watem regulatora jest tak skonstruowany,
ze powoduje, za posrednictwem S$ruby dociskowe]j
i nakretki tulejkowej, S$ci$niecie sprezyny, ktéra
oddzialywuje w kierunku osiowym na bgben ha-
mulcowy i dociska go coraz mocniej do statego
czlona hamulca. )

Opisany powyzej uklad jest korzystny z wielu
wzgledow. Jednakze, przy szczegoélnie duzych dzwi-
gach, gdzie zadaniem przeciwciezaru jest zréwno-
wazenie nie tylko ciezaru klatki dzwigu ale réw-
niez w przyblizeniu polowy ciezaru ladunku, lub
tez obciazenia klatki — moze sie zdarzyé taki przy-
padek, ze nastapi przerwa w napedzie klatki, a ta
ostatnia, gdy jest pusta, moze sie zaczaé wznosié
do gory. Dlatego w tym przypadku konieczna jest
mozliwoéé blokowania ruchu klatki dzwigu réwniez
przy ruchu do gory.

W zwigzku z powyzszym, celem wynalazku jest
przeprowadzenie ulepszenia i w tym wzgledzie,
a mianowicie zaprojektowanie urzadzenia blokujg-
cego o dwustronnym dziataniu, co jest mozliwe po-
przez prosta modyfikacje przedstawionego powyze]j
przykladu wykonania.

Dwustronnie dzialajagce urzadzenie blokujgce
zgodnie z kolejnym ulepszeniem charakteryzuje si¢
"tym, ze elementy odsrodkowe umieszczone na wale
regulatora moga opieraé sie odpowiednio o prze-
ciwlegle powierzchnie oporowe utworzone. we-
wnatrz bebna hamulcowego, W zalezno$ci od Kkie-
runku obrotéw watu regulatora.

Ponadto, na czopie znajdujacym sie na S$cianie
czolowej bebna hamulcowego umieszczone sg dwie
wspotsrodkowe nakretki tulejkowe,. z ktérych jed-
na, wewnetrzna, jest polgczona zaréwno z czopem
jak i z zewnetrzng nakretka tulejkowa gwintami
o przeciwnym skrecie (gwintem prawoskretnym
i lewoskretnym) przy czym odpowiednio do kie-
runku obrotéw, czop powoduje przesunigcie osio-
we jednej lub drugiej nakretki w tym samym kie-
runku w celu uzyskania naprezenia sprezyny,
a przez to osiowego przesunigcia i doci$niecia be-
bna hamulcowego do statego czlonu hamulca.

W ten sposéb wirujacy beben po przekroczeniu
okre§lonej liczby obrotéw jest dociskany osiowo
do statego czlonu hamulca niezaleznie od kierun-
ku obrotéw walu regulatora.

Zgodnie z zasadniczymi cechami wynalazku,
przedstawionymi powyzej, blokada dokonywana
jest za pomocag kola zgbatego umieszczonego na
wale regulatora i zazebiajacego sie z zgbatka, przy
czym przy duzych dzwigach podnoszacych peiny
ciezar, naprezenia wystepujagce w zebach, moga
‘byé wieksze raczej w momencie blokowania i za-
-trzymywania klatki.

Zgodnie z dalszym ulepszeniem wedlug wyna-
‘lazku, duze obcigzenie zazebiajacych sie zebéw mo-
ze byé zredukowane do polowy przez zastosowanie
dwoéch dodatkowych kot posrednich, pomiedzy ze-
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batka, a kolem zebatym umieszczonym na wale
regulatora, przez co to ostatnie wspomniane kolo nie
zazebia sie bezposrednio z zebatka, lecz za pomocg
dwoéch dodatkowych zgbatych ko6t posrednich,
a wiec poprzez podwodjne zazebienie z obu tymi
kotami.

Wynalazek zostanie blizej wyjasniony na podsta-
wie trzech odmian wykonania, przedstawionych ty-
tulem przyktadu na zalgczonych rysunkach, na kto-
rych fig. 1 przedstawia rzut izometryczny -czesci
dzwigu zainstalowanego na rusztowaniu i wyposa-
zonego w urzgdzenie blokujgce wedlug wyhalazku,
dzialajace jednokierunkowo, fig. 2 — przekroj osio-
wy przez urzgdzenie blokujgce wediug wynalazku
w wigkszej podzialce, w pierwszej odmianie wyko-
nania; fig. 3 przedstawia przekréj pionowy plasz-
czyzng HI-III wedlug fig. 2, fig. 4 — przekroj pio-
nowy plaszczyzng IV-IV wedlug fig 2, fig. 5 — cze-
Sciowy przekréj poziomy plaszezyzng V-V wedtug
tig. 4, fig. 6 — przekroj osiowy dwustronnie dzia-
lajacego urzadzenia wedlug wynalazku zgodnie
z drugg odmiang wykonania, fig. 7 — przekrdj pio-
nowy bplaszczyzng VII-VII wedlug fig. 6, fig. 8 —
czedciowy widok z boku urzgdzenia blokujgcego
0 podwéjnym zazgbieniu zgodnie z trzecig odmiang
wykonania wedlug wynalazku, wreszcie fig. 9 —
schematyczny widok czolowy urzadzenia przedsta-
wionego na fig. 8.

Na fig. 1 cyfra 1 oznaczono klatke dzwigu, cyfrg
2 konstrukcje masztowg diwigu, cyfrg 3 vzebatke,
cyframi 4 i 5 rolki prowadzace, zamocowane na
gléwnej ramie klatki dzwigu i stykajgce sie z dwoch
stron z powierzchnig przyleglych stupéw maszto-
wych dZiwigu; cyfra 6 oznacza mechanizm podnoszg-
cy, zamocowany na giéwnej ramie klatki dziwigu, 7
-— silnik napedowy tego mechanizmu, 8 — rolke
dociskowg zamocowang na korpusie mechanizmu
podnoszgcego, 9 — kolo zebate napedzajace mecha-
nizmu podnoszenia, zazebiajgce sie z zebatka, 10 —
obudowe regulatora odsrodkowego i hamulca be-
bnowego, réwniez zamocowang do gléwnej ramy
klatki dzwigu, wreszcie cyfra 11 oznacza kolo ze-
bate, umieszczone na walku regulatora i rowniez
zazebiajgce sie z zebatka.

Jak pokazano na fig. 2 i 3, na koncu walka 12
regulatora zamocowane jest kolo zebate 11, a we-
wnatrz rozszerzajgcej sie czeSci 15 obudowy 10
umieszczone jest jarzmo 18, otaczajgce wali sztyw-
no z nim potgczone. Na koncach tego jarzma zamo-
cowane sg za poSrednictwem sworzni 16 zaczepy
od$rodkowe 17, przy czym zaczepy te majg ksztalt
lukowych ramion mogacych sie odchyla¢ na sworz-
niach 16. Przez otwoér w wale regulatora przesu-
nieta jest sprezyna odciggajgca 14, lgczaca oba za-
czepy odérodkowe 17 i odciagajaca je promieniowo
w kierunku do wewnatrz. Przy okreSlonej iloSci
obrotéw walu regulatora zaczepy odsSrodkowe 17
zahaczajg o wystepy 19 wewnatrz obrotowego czlo-
nu hamulcowego 20. Czlon ten stanowi wewnetrzny
beben hamulcowy w postaci stozka S$cietego, kto-
rego Scianka szczytowa zaopatrzona jest we wspoi-
osiowy ze stozkiem czop 21 z otworem, w ktérym
umieszczony jest wewnetrzny koniec watu 12 regu-
latora. Miedzy czilonem nieruchomym 15 a rucho-



66 609

5

mym 20 hamulca, ktére oczywiScie sg wspolosio-
we, umieszczona jest wymienna okladzina cierna 34.

Czlon hamulcowy 20 posiada mozliwo$é ograni-
czonego przesuwu osiowego i pozostaje pod nacis-
kiem sprezyny S$ciskanej 22, majacej odpowiednie
naprezenie montazowe. Sprezyna ta jest przezna-
czona do wywolywania dzialajgcej osiowo na czlon
hamulcowy 20 sily, powodujgcej przesuniecie tego
czlonu az do sprzegniecia go z czlonem nierucho-
mym 15 hamulca. W przedluzeniu czopa 21 szczy-
towej - §ciany czlona hamulcowego 20 znajduje sie
gwintowane przedtuzenie 23, na ktére nakrecona
jest gwintowana tuleja 37, ktéra ze swej strony nie
moze obracaé sie, lecz ma swobode przesuwu osio-
wego. Obrét przedluiénia 23 razem z czopem 21
i czlonem 20 powoduje osiowe przesuniecie gwinto-
wanej tulei 37, co z kolei pocigga za soba doci$nie-
cie czlona ruchomego 20 do czlona statego 15 za po-
érednictwem sprezyny 22. Innymi stowy, czlon ha-
mulcowy 20, wprawiany w ruch obrotowy przez
wal regulatora 12 powoduje naprezenie sprezyny 22
za pofrednictwem nagwintowanego przediuzenia 23
czopa 21, przez co sprezyna 22 dociska czion 20
stopniowo coraz mocniej do statego czlona 15 ha-
mulca dopdki, az nie nastgpi zatrzymanie obrotu
walu 12.

Jak to pokazano na fig. 2 i 4, tuleja gwintowana
37 jest zabezpieczona przed obrotem przez pola-
czenie §rubami 30 z pier§cieniem 36, posiadajgcym
promieniowy sworzeh prowadzacy 25, przechodzacy
przez wzdluzny otwér wiodacy, wykonany w S$cian-
ce obudowy 10. Gdy tuleja gwintowana 37 wraz
z pier§cieniem 36 przesuwa sie osiowo w celu spo-
wodowania wiaczenia hamulca (ruch w lewo tego
ostatniego, zgodnie z fig. 2), zewnetrzny koniec
sworznia prowadzacego 25 za poSrednictwem sko$-
nej powierzchni krzywkowej naciska na przycisk
wylacznika 24 jak to pokazano na fig. 2, 415, ktory
tc wylacznik z kolei przerywa doplyw pradu do
silnika napedowego 7. Po zablokowaniu Kklatki,
urzadzenie blokujace moze by¢é ponownie przygo-
towane do dzialania przez zdjecie pokrywy 26 i wy-
krecenie §rub 30, a nastepnie odkrecenie tulejki
gwintowanej 37 ponownie do pozycji wyjSciowej,
przy jednoczesnym zwolnieniu wylacznika 24. Na-
stepnie zabezpiecza sie nakretke 37 za pomocg $rub
30 i zaklada sie pokrywe 26.

Urzadzenie blokujgce wedlug wynalazku zapew-
nia lagodne blokowanie bez wstrzaséw i dlatego
jest szczegblnie uzyteczne przy diwigach o duzej
szybkosci klatek. Blokowanie klatki nie jest doko-
nywane na zadnych elementach no$nych kon-
strukcji masztowej, a tylko na zebatce zamocowa-
nej do masztu.

Zahamowanie klatki nastepuje za poSrednictwem
wymiennej ta$my lub okladziny ciernej, wykona-
nej z materialéw specjalnie przeznaczonych do te-
go celu. Regulator odérodkowy i mechanizm blo-
kujacy tworzg jeden wspéblny zesp6l, catkowicie
obudowany.

Na fig. 6 i 7 przedstawiony jest inny przyklad
postaci wykonania przedmiotu wynalazku, przy
czym zastosowano dla odpowiednich czeSci analo-
giczne oznaczenia liczbowe jak na fig. 1 do 5. W
odmianie tej zaczepy odSrodkowe 17H i 17V wy-
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konane s3 jako lukowe, wychylne ramiona, ktérych
jedne konce osadzone sg obrotowo na sworzniach
16’ umieszczonych w jarzmie 18 zamocowanym na-
wale 12, a drugie konce sg skierowane przeciwnie
wzgledem siebie odpowiednio do kierunku obrotéw
walu. Odpowiednio- do obrotéow waltu regulatora
w jednym lub drugim kierunku, zaczepy odsrod-
kowe zahaczajg o przeciwlegle powierzchnie opo-
rowe V lub H odpowiednich wystepéow 19’. Po-
nadto, na jarzmie 18 umieszczone sg elastyczne za-
czepy oporowe 18” dla obrotowo zamocowanych
koncéw zaczepéw odsrodkowych i stuzg do amorty-
zowania tych zaczep6w w momencie zazebiania sie -
z wystepami oporowymi 19’. Na przyklad, obroto-
wo zamocowane konce zaczepéw odsrodkowych mo-
ga by¢ zaokraglone i dopasowane do odpowiednich
wycie¢ w elastycznych zaczepach oporowych 18”.
Wybrania te majg niéco mniejszy promien niz za-
okraglone konce zaczep6w odsrodkowych, a wspo-
mniane elastyczne zaczepy oporowe mogg byé wy-
konane z gumy, tworzywa sztucznego lub podob-
nego materiatu.

W przestrzeni pier§cieniowej miedzy tuleja gwin-
towang 37’ a czopem 23 umieszczona jest druga tu-
leja gwintowana 38, polgczona gwintami zaréwno
z czopem 23 jak i z poprzednio wspomniang tulejg
37, przy czym gwinty te majg przeciwny skret.
Tuleja gwintowana 38 ma zewnetrzny gwi‘nt lewo-
skretny, a wewnetrzny prawoskretny. Ruch tulei 38
w kierunku osiowym ograniczony jest podkiadka
zabezpieczajgca, osadzong na koncu przedluzenia 23
czopa 21. Z polozenia przedstawionego na fig. 6
tuleja ta moze poruszyé sie tylko w strone prawa.
Ruch w prawo mozliwy jest jednak tylko razem
z gwintowang tulejg 37, a to z powodu wewnetrz-
nego kolnierza tej ostatniej, do ktérego przylega
prawy koniec tulei 38.

W przypadku wiec obrotu walu 12 regulatora
w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara
(patrzac od strony kola zebatego 11), tuleja gwin-
towana 38 pod dzialaniem prawoskretnego gwintu,
laczacego jg z przediuzeniem 23 porusza sie w pra-
wo, naciskajgc przy tym na sprezyne 22 za poéred-
nictwem zewnetrznej tulei gwintowanej 37. W przy-
padku natomiast obrotu walu 12 regulatora w kie-
runku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara,
tuleja 38 docisnigta zostaje swym prawym kon-
cem do podkladki i zmuszona do obracania sie ra-
zem z przedluzeniem 23, wskutek czego z kolei tu-
leja 37 pod dzialaniem 1gczgcego ja z tulejg 38
lewoskretnego gwintu porusza sie w prawo, Sciska-
jac sprezyne 22 tak samo jak w poprzednim przy-
padku. W ten sposéb, w obu przypadkach obroto- -
wy czlon hamulcowy 20 zostaje dociskany do czto-
na nieruchomego 15 coraz silniej tak diugo, az usta-
nie obrét watu 12, czyli do chwili zatrzymania klat-.
ki 1 dzwigu przez kolo zebate 11.

W opisanym pierwszym przypadku, to jest obro-
tu walu 12 w kierunku ruchu wskazéwek zegara
i przekroczeniu przezen okre$lonej predkosci obro-
towej, zaczep od$rodkowy 17H zazebia sie z po-
wierzchnia H jednego z wystepéw. oporowych 19°.
JeSli natomiast wat 12 regulatora obraca sie w prze-
ciwnym kierunku i takze przekroczy okreSlong
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szybko$¢é obrotowsa, zaczep odsrodkowy 17V zazebia
sie z powierzchnig V wystepu 19'.

Tuleje gwintowane 37’ i ‘38 sg =zabezpieczone

przed swobodnym obrotem przez sworzehn prowa-
dzacy 25, ktéory przesuwa sie w podiuznym otwo-
rze wiodgcym, wykonanym w $ciance obudowy 10.
Po zablokowaniu klatki, urzadzenie blokujgce moze
by¢é ponownie przygotowane do powtérzenia opi-
sanej operacji przez zdjecie pokrywy 26 i odkrece-
nie $rub 30, a nastepnie odkrecenie nakretki 37’
lub 38 z powrotem do pozycji wyjsSciowej.

Zgodnie z fig. 8 i 9, cze$é koricowa statego czlo--

nu 15 obudowy jest zamknieta pokrywa 15”, na
ktérej zamocowana jest piyta wspornikowa 40
z jarzmem 41, w ktérym z kolei osadzone sg swo-
bodnie obracajace sie dwa dodatkowe kota zebate
11b i 11c. Oba te kola zazebiajg sie zaréwno z ze-
batkg 3 jak i z kolem zebatym 1la, osadzonym na
wale regulatora. Dzieki zastosowaniu tych dwéch
posrednich kot zebatych 11b i 1le, liczba punktéw
zazebienia zebatki jest podwojona, przez co przy
blokowaniu klatki obcigzenie kazdego z zazebien
11b i 11c¢ jest o polowe mniejsze niz w przypadku
pojedynczej pary koét zebatych.

Na plycie wspornikowej 40 jest réwniez zamoco-
wana rolka oporowa 42 dla mechanizmu regulato-
ra i mechanizmu blokujgcego. Podobna rolka opo-
rowa jest zastosowana réwniez w przypadku gdy
kolo zebate 11, osadzone na wale regulatora, za-
zg¢bia sie bezposrednio z zebatkg 3, o ile nie sa
przewidziane dodatkowe kola posrednie 11b i 1lec.

Zastosowanie dwoéch posrednich kot zebatych mo-
7ze mieé miejsce zar6wno przy urzgdzeniu dziala-
jacym w jednym kierunku, na przyklad zgodnie
z pierwszg odmiang wykonania opisang powyzej,
jak tez przy urzadzeniu o dzialaniu dwukierunko-
wym, na przyklad zgodnie z druga, opisang powyzej,
- odmiang wykonania urzadzenia. '

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie blokujgce do dzwigéw budowla-
nych lub im podobnych, majacych konstrukcje
masztowg z osadzong na niej i przebiegajgca wzdiuz
catej drogi klatki diwigu prowadnicg, w ktérym
to urzadzeniu zamocowany na ramie klatki dzwi-
gu regulator odsrodkowy, majgcy wal z osadzony-
mi na tym wale wychylnie ciezarkami ods$rodko-
wymi oraz osadzone réwniez na tym wale kotlo, prze-
noszace moment obrotowy z wymienionej prowad-
nicy na wymieniony wal i mogacy w przypadku
przekroczenia okreslonej liczby obrotéw tego wa-
tu, spowodowaé zadzialanie hamulca stozkowego,
w celu zatrzymania klatki diwigu, przy czym wy-
mieniony hamulec stozkowy sklada sie z dwoch
czlonéw, jednego osadzonego obrotowo i przesuw-
nie, a drugiego — nieruchomego, a czlon obrotowy
pod dzialaniem ciezarkéw odsrodkowych moze byé
przesuwany w kierunku osiowym az do hamujgce-
go wspéldzialania z czlonem nieruchomym, zna-
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mienne tym, Ze przesuwny osiowo czlon hamulco-
wy (20), ktéry przy uruchamianiu wspétdziata z za-
bierajacymi go, obracajacymi sie zaczepami ods$rod-
kowymi (17), polgczony jest z elementem S$rubo-
wym (23), na ktérym osadzona jest przesuwna osio-
wo lecz zabezpieczona przed obracaniem sie tuleja
(37) w taki sposéb, ze w czasie hamowania dopro-
wadza ona, wbrew dzialaniu sprezyny (22) ruchomy
czlon hamulcowy (20) do wspoétdziatania z nieru-
chomym elementem hamulcowym (15), w celu za-
hamowania wspéldzialajgcego z wymienionym ele-
mentem prowadzgcym najkorzystniej zebatkg (3)
kota zebatego (11).

2. Urzadzenie blokujgce wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze wymieniony nieruchomy czilon ha-
mulcowy (15) jest tak uksztaltowany, ze stanowi
zarazem obudowe (10) ukladu hamulcowo-regula-
cyjnego.

3. Odmiana urzgdzenia blokujacego wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienna tym, Ze posiada zaczepy
od$rodkowe (17H, 17V), osadzone na wale (12) re-
gulatora tak, by w zalezno$ci od predko$ci obro-
towej tego walu mogly wchodzi¢ we wspdidziata-
nie w jednym lub drugim kierunku za skierowa-
nymi przeciwnie powierzchniami odbojowymi (H
wzglednie V) wewnetrznej strony ruchomego czlo-
na hamulcowego (20), przy czym na osadzonym na
Sciance czolowej ruchomego czilona hamulcowego
(20) wymienionym elemencie $rubowym (23) osa-
dzone sg dwie wspdélosiowe tuleje gwintowane (37,
38), a wewnetrzna (38) z tych tulei polgczona jest
zaré6wno z elementem Srubowym (23) jak i z tu-
leja zewnetrzng (37) za posrednictwem gwintow
o przeciwnych kierunkach skretu, oraz, zaleznie
od kierunku obrotéw walu (12) regulatora, za po-
$rednictwem jednego z dwoch odbojow, jednego
znajdujgcego sie na koncu elementu sSrubowego,

- a drugiego na tulei zewnetrznej.

4. Urzadzenie blokujace wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tym, ze zaczepy od$rodkowe (17H, 17V) sta-
nowiag wychylne ramiona, ktére jednymi koncami
osadzone sg wychylnie w jarzmie (18’) zamocowa-
nym na wale (12) regulatora, a ktoérych drugie
konce skierowane sg przeciwnie, jeden wzgledem
drugiego.

5. Urzadzenie blokujace wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tym, ze w wymienionym jarzmie (18’) osa-
dzone sg sprezyste zderzaki (18”) w celu wsparcia
osadzonych wychylnie koficow ramion, stanowig-
cych zderzaki od$rodkowe (17H, 17V).

6. Odmiana urzadzenia blokujgcego wedlug
zastrz. 1—5, w ktéorym wymieniona prowadnica ma
postaé zebatki, a wymienione kolo przenoszace
moment ma posta¢ kola zebatego, znamienna tym,
ze miedzy wymieniong zebatksg (3) a osadzonym na
wale (12) regulatora kolem zebatym (11a) wigczone
sa'dwa dodatkowe kola zebate (11b, 1lc) tak, ze
kolo zebate (11a) wspoéidziala z zebatkg (3) za po-
Srednictwem tych dodatkowych ko6t zebatych (11b,
11¢).
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