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(54) VERFAHREN ZUR MONTAGE EINES TRAGMITTELS IN EINER AUFZUGSANLAGE

(57)  Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein
Verfahren zur Montage eines Tragmittels 50.

Um das Verfahren effizienter zu gestalten, verbleibt
das Gegengewicht 22 zunachst am Boden, um das freie
Ende des Tragmittels 50 mit einer Transportvorrichtung
32 aus einer oberen Position im Aufzugsschacht 4 zum
Gegengewicht 22 abzusenken, dann das Tragmittel 50
auf die Gegengewichts-Tragrolle 24 aufzulegen und das
freie Ende des Tragmittel 50 wieder mit der Transport-
vorrichtung 32 in die obere Position im Aufzugsschacht
4 zu befdérdern, um dann das freie Ende des Tragmittels
zu 50 endgliltig an einem an der Schachtwand befindli-
chen Befestigungselement 42 zu befestigen.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein
Verfahren zur Montage eines Tragmittels in einer Auf-
zugsanlage nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.
[0002] Aus der Schrift EP 1 886 958 A1 ist ein Verfah-
ren zur Montage eines Tragmittels in einer Aufzugsan-
lage bekannt. Die Tragmittelmontage beginnt, wenn sich
der Fahrkorb in einer unteren Position im Aufzugs-
schacht befindet. Danach muss der Fahrkorb mehrfach
aufwarts und abwarts im Aufzugsschacht bewegt wer-
den, um das Tragmittel fertig im Aufzugsschacht zu mon-
tieren.

[0003] Aus der Schrift EP 3 816 089 A1 ist gattungs-
gemales Verfahren zur Montage eines Tragmittels in
einer Aufzugsanlage bekannt. Auch hier beginnt die
Tragmittelmontage, wenn sich der Fahrkorb in einer un-
teren Position im Aufzugsschacht befindet. In dieser Po-
sition des Fahrkorbs wird das Tragmittel von einer auf
dem Kabinendach angeordneten Rolle abgezogen und
dabei auf einer Seite des Fahrkorbs nach unten herab-
gelassen, unter dem Fahrkorbboden herumgefiihrt und
danach an der gegeniberliegenden Seite des Fahrkorbs
wieder nach oben gezogen, um das freie Ende des Trag-
mittels dort vorlaufig zu befestigen. Das Tragmittel wird
dabei in zumindest eine Kabinen-Umlenkrolle eingelegt.
Danach werden der Fahrkorb und das Gegengewicht in
eine obere Position im Aufzugsschacht gehoben, um
dann dort das Tragmittel in die Treibscheibe und die Ge-
gengewichts-Tragrolle einzulegen und die Tragmittel-
Enden an schachtseitig fixierten Befestigungselementen
festzulegen.

[0004] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
die Montage einer Aufzugsanlage in einem Aufzugs-
schacht effizienter zu gestalten.

[0005] Die Aufgabe wird fir ein gattungsgemales
Montageverfahren durch die kennzeichnenden Merkma-
le des Anspruchs 1 gelost.

[0006] Die Montage wird vereinfacht, wenn zum Ein-
legen des Tragmittels in die Gegengewichts-Tragrolle
das Gegengewicht in einer unteren Position im Aufzugs-
schacht verbleibt. Es kann dadurch darauf verzichtet
werden, zunachst das Gegengewicht in eine obere Po-
sition im Aufzugsschacht zu heben, dort das Tragmittel
um die Gegengewichts-Tragrolle zu legen und dann das
Gegengewicht wieder nach unten zu fahren, um dadurch
das Tragmittel in der erforderlichen Lange auszurollen.
Anstelle des Gegengewichts wird nur die Transportvor-
richtung im Aufzugsschacht abwarts und aufwarts be-
wegt. Die Materialwinde, mit der die Transportvorrich-
tung bewegt wird, kann erheblich kleiner ausfallen, sie
ist dadurch leichter am Schachtkopf montierbar. Im un-
teren Bereich des Aufzugsschachts ist fiir die Montage-
person mehr Bewegungsraum verfligbar, um dort das
Tragmittel in die Gegengewichts-Tragrolle einzulegen.
[0007] Das provisorisch am Fahrkorb befestigte freie
Ende des Tragmittels kann vom Fahrkorb leicht geldst
und an der Transportvorrichtung befestigt werden, wenn
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sich der Fahrkorb in einer oberen Position im Aufzugs-
schachtbefindet. Genauso leichtist es moglich, das freie
Ende des Tragmittels wieder von der Transportvorrich-
tung zu I6sen und an einem schachtseitig montierten ers-
ten Befestigungselement festzulegen, nachdem die
Transportvorrichtung wieder in eine obere Position im
Aufzugsschacht gehoben worden ist. Der im oberen Be-
reich des Aufzugsschachts verfligbare Arbeitsraum ist
fur diese Arbeiten ausreichend grof3. Auch sind vom
Dach des Fahrkorbs aus die provisorische Befestigung
des Tragmittels am Fahrkorb, die Transportvorrichtung
und das schachtseitig montierte Befestigungselement
gut erreichbar, wenn sich der Fahrkorb in einer oberen
Position im Aufzugsschacht befindet. Am Fahrkorb
und/oder an der Transportvorrichtung kdnnen geeignete
Seilklemmvorrichtungen angebracht sein, die ein schnel-
les Befestigen und Lésen der Tragmittel ermdglichen.
Insgesamt ist durch das neue Montageverfahren eine
Reduzierung der Montagezeit mdglich.

[0008] Die Transportvorrichtung kann so ausgestaltet
sein, dass sie auf einer Baustelle leicht in die Gegenge-
wichtsschienen ein- und wieder ausgebaut werden kann.
Die Transportvorrichtung ist dadurch mehrfach verwend-
bar.

[0009] Wenn sich die Transportvorrichtung in einer
oberen Position im Aufzugsschacht befindet, mit dem ein
Tragmittel in den unteren Bereich des Aufzugsschachts
herabgelassen und nach dem Herumfiihren des Trag-
mittels um die Gegengewichts-Tragrolle herum wieder
in die obere Position im Aufzugsschacht zuriick gehoben
wird, kann dabei eine passende Lange des Tragmittels
von der Rolle abgezogen und im den Aufzugsschacht
aufgehangt werden. Das Tragmittel kann insbesondere
in einer Lange im Aufzugsschacht ausgezogen werden,
mit der eine Aufhdngung im Verhaltnis 2:1 oder gréRer
moglich ist.

[0010] Wenn vorstehend von einem Tragmittel im Sin-
gular die Rede ist, so kann es sich um ein einzelnes Seil,
einen einzelnen Riemen oder einen einzelnen Flachgurt
handeln. Es ist aber auch mdglich, dass bei dem Mon-
tageverfahren mehrere Tragmittel in dem Aufzugs-
schacht aufgehangt werden. Bei einem oder mehreren
Seilenkann es sich jeweils um kunststoffummantelte Sei-
le oder Seilverbunde handeln.

[0011] Wenn in dieser Beschreibung von einem Ge-
gengewicht die Rede ist, so kdnnen auch mehrere Ge-
gengewichte in dem Aufzugschacht eingebaut sein, die
eine gemeinsame oder jeweils eine Gegengewichts-Tra-
grolle aufweisen, auf das ein Tragmittel aufgelegt wird.
[0012] Wenn in dieser Beschreibung von einem Fahr-
korb die Rede ist, so muss es sich dabei nicht zwingend
um einen fertig montierten Fahrkorb handeln. Der Fahr-
korb kann auch erst teilmontiert sein, so dass der Fahr-
korb erst nach der Montage des Tragmittels gebrauchs-
fertig hergestellt wird, oder es wird anstelle eines Fahr-
korb eine Montageplattform verwendet, die erst nach der
Montage des Tragmittels durch einen Fahrkorb ersetzt
wird.



3 EP 4 410 728 A1 4

[0013] Wenn in der Beschreibung von einer unteren
Position im Aufzugsschacht die Rede ist, so kann es sich
dabei insbesondere um eine Position des Fahrkorbs
und/oder des Gegengewichts im Bereich der untersten
Haltestelle im Aufzugschacht oder darunter handeln.
Wenn sich der Fahrkorb im Bereich der untersten Halte-
stelle befindet, bleibt unter dem Fahrkorb noch gentigend
Raum, um dort Montagearbeiten ausfiihren zu kdnnen.
[0014] WenninderBeschreibungvon eineroberen Po-
sition im Aufzugsschacht die Rede ist, so kann es sich
dabei insbesondere um eine Position des Fahrkorbs
und/oder des Gegengewichts im Bereich der obersten
Haltestelle im Aufzugschacht oder dariiber handeln.
Wenn sich der Fahrkorb im Bereich der obersten Halte-
stelle befindet, bleibt (iber dem Kabinendach noch einen
ausreichend groRer Raum, um dort Montagearbeiten
vornehmen zu kénnen.

[0015] Mitdem freien Ende des Tragmittels ist das En-
de gemeint, das bereits von der auf dem Kabinendach
befindlichen Rolle abgewickelt worden ist. Bei der Rolle
kann es sich insbesondere um eine Trommel handeln,
auf die ein Tragmittel aufgewickelt ist und die frei drehbar
in einer Halterung auf dem Kabinendach montiert ist, um
ein leichtes Abziehen des Tragmittels von der Trommel
zu erm@glichen. Bei dem schachtseitig montierten Be-
festigungselement handelt es sich um den Beschlag, mit
dem das jeweilige freie Ende des Tragmittels dauerhaft
im Aufzugsschacht befestigt wird.

[0016] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung ist die
Transportvorrichtung beim Herablassen und darauffol-
genden Anheben in den Gegengewichtsschienen ge-
fuhrt. Durch die Fiihrung der Transportvorrichtung in den
Gegengewichtsschienen wird auch das Tragmittel bei
der Abwarts- und Aufwartsbewegung ruhig und sicher
gefuhrt, ein Verheddern sowie das Verdrehen der Trag-
mittel-Strange wird vermieden.

[0017] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung ist
wahrend der Montage des Tragmittels an dem Fahrkorb
eine Vorrichtung zur Seilfiihrung montiert. Die Tragmittel
dirfen wahrend der Montage nicht verdreht aufgelegt
werden. Aus diesem Grund ist es vorteilhaft, eine Seil-
fuhrung zu verwenden, uber die das Tragmittel in be-
stimmten Positionen geflihrt wird. Die Seilfihrung istins-
besondere dann sinnvoll, wenn mehrere Tragmittel zeit-
gleich montiert werden. Die Seilfiihrung ist darauf aus-
gelegt, die Tragmittel vereinzelt und in einem Abstand
zueinander in entsprechend ausgebildeten Aufnahmen
zu fuhren. Im Kontaktbereich des oder der Tragmittel zu
den Aufnahmen kénnen die Oberflachen der Aufnahmen
mit einem Material versehen sein, dass einen geringen
gleit Reibungskoeffizienten aufweist. Das Risiko einer
Beschadigung des Tragmittels wird dadurch verringert,
wenn es durch die Aufnahme hindurchgleitet.

[0018] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung wird
das freie Ende des Tragmittels vor der Befestigung an
der Transportvorrichtung auf eine Umlenkrolle aufgelegt,
die zuvor oberhalb der Treibscheibe im Schachtkopf des
Aufzugsschachts montiert worden ist. Im Aufzugsbau
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verwendete Antriebe verfligen haufig tber eine Sicher-
heitsbremse, die im stromlosen Zustand des Antriebs im-
mer geschlossen sein muss. Auf einer Baustelle ist die
Ansteuerung der Antriebsbremse haufig nur tUber einen
Baustromanschluss méglich, da der Antrieb selbst mit
der zugehdrigen elektronischen Steuerung in der Mon-
tagephase noch nicht an eine gebaudeseitige Stromver-
sorgung angeschlossen werden kann. Eine solche
Stromversorgung ist zumindest aufwendig in der Bereit-
stellung, wenn sie Gberhaupt méglich ist. Tragmittel ha-
ben haufig einen sehr hohen Reibkoeffizienten, sodass
sie nichteinfach Uber eine stillstehende Treibscheibe ge-
zogen werden kénnen. Mit der Umlenkrolle entfallt das
Erfordernis, flr den Antrieb wahrend der Montage des
Tragmittels eine Stromversorgung bereitzustellen. Das
Tragmittel kann bei einer Fahrbewegung der Transport-
vorrichtung leicht tber die Umlenkrolle abrollen. Die
oberhalb der Treibscheibe angeordnete Umlenkrolle
kann frei drehend ausgefiihrt werden, sodass das Trag-
mittel bei der Abwarts- und Aufwartsbewegung der
Transportvorrichtung besonders leicht Giber die Umlenk-
rolle abrollt und die Bewegung der Transportvorrichtung
nicht gehemmt wird.

[0019] Die Montage der Umlenkrolle oberhalb der
Treibscheibe bedeutet, dass sich die Umlenkrolle jeden-
falls in einer Ebene oberhalb der Treibscheibe und in der
vertikalen Linie auf die Drehachse der Treibscheibe ge-
sehen auch zumindestim Wesentlichen oderauch genau
Uber der Treibscheibe befindet. Die Umlenkrolle kann an
der Schachtkopfdecke befestigt sein, oder sie wird an
den Fahrkorbschienen und/oder den Gegengewichts-
schienen befestigt. Es kann sich hier um eine oder meh-
rere Umlenkrollen handeln.

[0020] Die Umlenkrolle kann so ausgestaltet sein,
dass sie auf einer Baustelle leicht in einen Aufzugs-
schacht ein- und wieder ausgebaut werden kann. Die
Umlenkrolle ist dadurch mehrfach verwendbar.

[0021] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung ist der
Durchmesser der Umlenkrolle oder von zwei Umlenkrol-
len gleich grof3 oder gréRer als der Durchmesser der
Treibscheibe des Antriebs. Bei einer solchen Dimensio-
nierung der Umlenkrolle wird das Tragmittel bei einer Ab-
rollbewegung Uber die Umlenkrolle nicht starker ge-
staucht als bei einem Abrollen Uber die Treibscheibe.
Das Tragmittel hebt dadurch nicht von der Umlenkrolle
ab, und es wird auch nicht durch zu enge Knickwinkel
oder eine Stauchung beschéadigt. Das Abrollen des Trag-
mittels wird dadurch vereinfacht. Die Umlenkrolle kann
im Schachtkopf montiert oder aufgehangt sein.

[0022] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung wird
das Abstandsmalf’ der obersten Schachttirschwelle zur
Fahrkorbschwelle ermittelt, wenn sich der Fahrkorb im
oberen Bereich des Aufzugsschachts befindet, das Ge-
gengewicht von der Materialwinde aus der Ausgangs-
stellung in eine Position gezogen, in der das Gegenge-
wicht zum Schachtboden oder zu einem Aufsetzelement
(Aufsetzpuffer) einen Abstand hat, der dem zuvor ermit-
telten Abstandsmal + Uberfahrt + Seillingung ent-
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spricht, das Tragmittel danach angezogen, die zur Be-
festigung des Tragmittels an einem zweiten schachtsei-
tig montierten Befestigungselement benétigte Lange des
Tragmittels von der Rolle abgezogen, das Tragmittel
stramm gezogen und das nun freie Ende des Tragmittels
am zweiten schachtseitig montierten Befestigungsele-
ment festgelegt. Mit dieser Langenkorrektur des Trag-
mittels wird verhindert, dass das Gegengewicht im Ver-
lauf einer Aufwartsfahrt des Fahrkorbs zur obersten Hal-
testelle auf dem Schachtboden des Aufzugsschachts
aufsetzen kdnnte, weil das montierte Tragmittel zu lang
eingebaut worden ist. Fiir das in die Rechnung einge-
hende MaR fiir die Uberfahrt und die Seillangung kénnen
Schéatzwerte angenommen werden, die zur Hoéhe des
Aufzugsschachts, dem verwendeten Tragmittel und dem
Maximalgewicht des Fahrkorbs passen.

[0023] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung wird
das Abstandsmalf der obersten Schachttirschwelle zur
Fahrkorbschwelle ermittelt, wenn sich der Fahrkorb im
oberen Bereich des Aufzugsschachts befindet, das Ge-
gengewicht von der Materialwinde aus der Ausgangs-
stellung in eine Position gezogen, in der das Gegenge-
wicht zum Schachtboden oder zu einem Aufsetzelement
(Aufsetzpuffer) einen Abstand hat, der dem zuvor ermit-
telten AbstandsmaR + Uberfahrt + Seillangung ent-
spricht, das Tragmittel von der Umlenkrolle auf die Treib-
scheibe gelegt, das Tragmittel danach angezogen, die
zur Befestigung des Tragmittels an einem zweiten
schachtseitig montierten Befestigungselement benétigte
Lange des Tragmittels von der Rolle abgezogen, das
Tragmittel stramm gezogen und das nun freie Ende des
Tragmittels am zweiten schachtseitig montierten Befes-
tigungselement festgelegt wird. Wenn bei der Montage
des Tragmittels das Tragmittel als Zwischenschritt auf
eine Umlenkrolle aufgelegt worden ist, ergibt sich beim
Umlegen des Tragmittels von der Umlenkrolle auf die
Treibscheibe ein Hohenversatz, der bei der finalen Be-
stimmung der Lange des in den Aufzugsschacht einge-
bauten Tragmittels berticksichtigt werden muss. Der
durch den Einsatz einer Umlenkrolle verursachte Héhen-
versatz wird ausgeglichen, indem das Tragmittel von der
Umlenkrolle auf die Treibscheibe umgelegt und das
Tragmittel danach strammgezogen wird.

[0024] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung wird
die Transportvorrichtung nach der Montage des Tragmit-
tels aus dem Aufzugsschacht entfernt. Die Transportvor-
richtung wird nur wahrend der Montage des Tragmittels
im Aufzugschacht benétigt. Wenn die Transportverrich-
tung jeweils nach dem Ende einer Montage aus dem Auf-
zugsschacht entfernt wird, kann sie beliebig oft bei an-
deren Montagen wiederverwendet werden.

[0025] Nach einer Ausgestaltung der Erfindung wird
die Umlenkrolle nach der Montage des Tragmittels aus
dem Aufzugsschacht entfernt. Die Umlenkrolle wird nur
wahrend der Montage des Tragmittels im Aufzugschacht
bendtigt. Wenn die Umlenkrolle jeweils nach dem Ende
einer Montage aus dem Aufzugsschacht entfernt wird,
kann sie beliebig oft bei anderen Montagen wiederver-
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wendet werden.

[0026] Es wird darauf hingewiesen, dass das Verfah-
ren mit den Merkmalen des Anspruchs 1 grundsatzlich
mit den Merkmalen der einzelnen Unteranspriiche je-
weils fir sich oder in einer beliebigen Kombination meh-
rerer Unteranspriiche miteinander kombinierbar ist, so-
weit dem keine technisch zwingenden Hindernisse ent-
gegenstehen.

[0027] Weitere Abwandlungen und Ausfiihrungen der
Erfindung lassen sich der nachfolgenden gegenstandli-
chen Beschreibung, den Zeichnungen und den Anspri-
chen entnehmen. Die Erfindung soll nachfolgend anhand
eines Ausfiihrungsbeispiels naher beschrieben werden.
Es zeigen:

Fig. 1:  eine Schnittansicht auf einen Fahrkorb in ei-
nem Aufzugsschacht vor der Montage des
Lastmittels,

Fig. 2:  eine Seitenansicht auf den Antrieb mit der dar-
Uber angeordneten Umlenkrolle,

Fig. 3:  eine Ansicht auf den Fahrkorb in einer oberen
Position im Aufzugsschacht, und

Fig.4: eine Schnittansicht auf den Aufzugsschacht
mit dem Fertig montierten Lastmittel.

[0028] Die Fig. 1 zeigt eine Schnittansicht auf einen

Fahrkorb 6 in einem Aufzugsschacht 4, bevor mit der
Montage des Lastmittels 50 begonnen worden ist. In der
gezeigten Ansicht ist die Aufzugsanlage 2 in einer Mon-
tagesituation gezeigt, in der der Fahrkorb 6 zumindest
teilweise im Aufzugsschacht 4 aufgebautist. An den Auf-
zugsschacht 4 stolRen im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel
vier Etagen 8 an. Der Fahrkorb 6 befindet sich in einer
unteren Position im Aufzugsschacht 4.

[0029] Am entgegengesetzten Ende des Aufzugs-
schachts 4 befindet sich der Schachtkopf 10. An der
Schachtkopfdecke 12 sind im Ausfliihrungsbeispiel drei
Lastaufnahmeelemente 14 befestigt. An einem Lastauf-
nahmeelement 14 ist eine provisorische Umlenkrolle 16
befestigt. Auf die provisorische Umlenkrolle 16 ist ein
Montageseil 18 aufgelegt, das durch den Aufzugs-
schacht 4 hindurch bis zum Fahrkorb 6 hinunterreicht.
Am Fahrkorb 6 ist eine Personenwinde 20 befestigt, die
mit dem ersten Ende des Montageseils 18 verbunden
ist. Wenn die Personenwinde 20 in Betrieb genommen
wird, kann damit der Fahrkorb 6 im Aufzugsschacht 4
nach oben gehobenwerden. Dabeilduft das Montageseil
18 Uiber die provisorische Umlenkrolle 16. Bei einer ent-
gegengesetzten Drehung der Personenwinde 20 kann
der Fahrkorb 6 aus einer erhdhten Position im Aufzugs-
schacht 4 auch nach unten abgesenkt werden. Ein Mon-
teur kann die Position des Fahrkorbs 6 im Aufzugs-
schacht 4 durch ein Ein- oder Ausschalten der Perso-
nenwinde 20 nach Wahl einstellen, sodass er jede be-
liebige Position im Aufzugsschacht 4 erreichen kann.
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[0030] Das Lastmittel 50 ist zu Beginn der Montage
auf der Rolle 36 aufgerollt. Um es im Aufzugschacht 4
zu montieren, wird das Lastmittel 50 von der Rolle 36
abgezogen. Als nachstes kann es durch die Vorrichtung
44 zur Seilfihrung hindurch gefadelt werden. Sodann
wird das Lastmittel 50 an einer ersten Kabinenwand nach
unten, dort um den Boden des Fahrkorbs 6 herum und
ander zur ersten Kabinenwand gegentiberliegenden Ka-
binenwand wieder nach oben in den Kabinendachbe-
reich gefiihrt. Dort kann das das freie Ende des Lastmit-
tels 50 dann provisorisch am Fahrkorb 6 befestigt wer-
den. Wenn das Lastmittel 50 um den Boden des Fahr-
korbs 6 herumgefiihrt wird, kann es in die Kabinen-Um-
lenkrollen 38 eingelegt werden.

[0031] Danach wird der Fahrkorb 6 mit der Personen-
winde 20 aus der unteren Position im Aufzugsschacht 4
in eine obere Position im Aufzugsschacht 4 gehoben.
Das Gegengewicht 22, das mit der Gegengewichts-Tra-
gerolle 24 verbunden ist, bleibt in der gezeigten unteren
Position im Aufzugsschacht 4 stehen.

[0032] Im Schachtkopf 10 sind der Antrieb 26 mit der
Treibscheibe 28 bereits montiert. Auch die Gegenge-
wichtsschiene 30 ist bereits in den Aufzugsschacht 4 ein-
gebaut. In einer oberen Position im Aufzugsschacht 4
befindet sich die Transportvorrichtung 32, die im Ausfiih-
rungsbeispiel an die Gegengewichtsschiene 30 ange-
baut ist. Die Transportvorrichtung 32 kann in der in Fig.
1 gezeigten Position von der Materialwinde 34 gehalten
sein. Die Transportvorrichtung 32 ist an der Gegenge-
wichtsschiene 30 entlang beweglich. Die Transportvor-
richtung 32 kann beispielsweise mit der Materialwinde
34 herabgelassen und wieder angehoben werden.
[0033] Wenn sich der Fahrkorb 6 in einer oberen Po-
sition im Aufzugsschacht 4 befindet, kann eine Monta-
geperson das provisorisch am Fahrkorb 6 befestigte freie
Ende des Tragmittels 50 I6sen und an der Transportvor-
richtung 32 befestigen. Die Transportvorrichtung 32 wird
dann bis in eine untere Position im Aufzugsschacht 4
abgesenkt, sodass sie sich in der Nahe, bevorzugt auf
gleicher Hohe, zur Gegengewichts-Tragrolle 24 befindet.
Bei der Absenkbewegung wird das freie Ende des Trag-
mittels 50 von der Rolle 36 abgezogen und mit nach un-
ten genommen. Dazu istim oberen Bereich des Aufzugs-
schachts 4 ein Umlenkmittel erforderlich. Zu diesem
Zweck ist im Aufzugsschacht 4 die Umlenkrolle 40 an-
geordnet, um die das Tragmittel 50 umgelegt worden ist,
bevor das freie Ende des Tragmittel 50 an der Transport-
vorrichtung 32 befestigt worden ist. Die Umlenkrolle 40
befindet sich oberhalb und Giber der Treibscheibe 28, wie
auch aus Fig. 2 ersichtlich ist.

[0034] Wenn sich die Transportvorrichtung 32 in der
unteren Position im Aufzugsschacht 4 befindet, wird das
Tragmittel 50 von der Transportvorrichtung 32 gelost, um
die Gegengewichts-Tragrolle 24 herumgefiihrt und wie-
der an der Transportvorrichtung 32 befestigt. Danach
wird die Transportvorrichtung 32 wieder in eine obere
Position im Aufzugsschacht 4 angehoben. Damit ist das
Tragmittel 50 dann in eine Schlaufe gelegt, die sich um
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die Gegengewichts-Tragrolle 24 legt und sich zumindest
annahernd Uber die volle Hohe des Aufzugsschachts 4
erstreckt. Das freie Ende des Tragmittels 50 kann dann
oben im Schachtkopf 10 an einem Befestigungselement
42 festgelegt werden, das zuvor im oberen Bereich des
Schachtes angebracht worden ist. Damit ist das erste
freie Ende des Tragmittels 50 in seiner endglltigen Be-
festigungsposition montiert.

[0035] Dann wird die Materialwinde 34 mit oder ohne
die Transportvorrichtung 32 wieder in eine untere Posi-
tion im Aufzugsschacht 4 abgesenkt. Die Materialwinde
34 kann uber die Transportvorrichtung 32 oder direkt mit
dem Gegengewicht 22 verbunden werden, um das Ge-
gengewicht 22 anzuheben. Die Lange der Strecke, um
die das Gegengewicht 22 angehoben wird, beinhaltet je-
denfalls das AbstandsmaR D der obersten Schachttir-
schwelle 46 zur Fahrkorbschwelle 48, dass in Fig. 3 ge-
zeigt ist und das zuvor ermittelt worden ist, wenn sich
der Fahrkorb 6 im oberen Bereich des Aufzugsschachts
4 befindet. Die Lange der Strecke, um die das Gegen-
gewicht 22 angehoben wird, beinhaltet auch eine ange-
nommene Lange fiir eine Uberfahrt und eine angenom-
mene Lange fiir eine Seillangung, die beim Betrieb der
Aufzugsanlage 2 eintritt. Danach wird das Tragmittel 50
angezogen, die zur Befestigung des Tragmittels 50 an
einem zweiten schachtseitig montierten Befestigungse-
lement 42 noch bendtigte Lange des Tragmittels 50 von
der Rolle 36 abgezogen, das Tragmittel 50 strammge-
zogen und das nun noch freie zweite Ende des Tragmit-
tels 50 am zweiten schachtseitig montierten Befesti-
gungselement 42 festgelegt. Wenn das Tragmittel 50 im
Verlauf der Montage auf eine Umlenkrolle 40 gelegt wor-
denist, muss das Tragmittel 50 noch von der Umlenkrolle
40 auf die Treibscheibe 28 gelegt worden sein, bevor
das Tragmittel 50 angezogen wird. Mit diesem Montage-
schritt ist die Montage des Tragmittels 50 abgeschlos-
sen. Wenn der Fahrkorb 6 danach in eine untere Position
im Aufzugsschacht 4 Verfahren wird, ergibt sich das in
Fig. 4 dargestellte Ergebnis.

[0036] Die Erfindung ist nicht auf das vorstehend be-
schriebene Ausflihrungsbeispiel beschrankt. Dem Fach-
mann bereitet es keine Schwierigkeiten, das Ausfih-
rungsbeispiel auf eine ihm als geeignet erscheinende
Weise abzuwandeln, um es an einen konkreten Anwen-
dungsfall anzupassen.

Bezugsziffern liste
[0037]

2 Aufzugsanlage
4 Aufzugsschacht
6 Fahrkorb

8 Etage

10  Schachtkopf

12 Schachtkopfdecke

14  Lastaufnahmeelement

16  provisorische Umlenkrolle
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18 Montageseil

20 Personenwinde

22  Gegengewicht

24  Gegengewichts-Tragrolle
26  Antrieb

28  Treibscheibe

30 Gegengewichtsschiene

32  Transportvorrichtung

34  Materialwinde

36 Rolle

38  Kabinen-Umlenkrolle

40  Umlenkrolle

42  Befestigungselement

44 Vorrichtung zur Seilfihrung
46  Schachttirschwelle

48  Fahrkorbschwelle

50 Tragmittel

D Abstandsmaf
Patentanspriiche

1. Verfahren zur Montage zumindest eines Tragmittels

(50) einer Aufzugsanlage (2) in einem Aufzugs-
schacht (4) mit einem Fahrkorb (6), einem Gegen-
gewicht (22), Fahrkorbschienen, Gegengewichts-
schienen (30) und einem Antrieb (26), wobei das
Tragmittel (50) bei Montagebeginn von einer im Ka-
binendachbereich angeordneten Rolle (36) aus un-
ten um den Fahrkorb (6) herum und wieder in den
Kabinendachbereich hoch geflihrt, dabei in zumin-
dest eine Kabinen-Umlenkrolle (38) eingelegt und
danach das freie Ende provisorisch am Fahrkorb (6)
befestigt wird, wenn sich der Fahrkorb (6) in einer
unteren Position im Aufzugsschacht (4) befindet,
und danach das Einlegen des Tragmittels (50) in die
Treibscheibe (28) und die Gegengewichts-Tragrolle
(24) sowie die Festlegung der Tragmittel-Enden an
schachtseitig montierten Befestigungselementen
(42) erfolgen, wenn sich der Fahrkorb (6) in einer
oberen Position im Aufzugsschacht (4) befindet, da-
durch gekennzeichnet, dass zum Einlegen des
Tragmittels (50) in die Gegengewichts-Tragrolle (24)
das Gegengewicht (22) in einer unteren Position im
Aufzugsschacht (4) verbleibt, das provisorisch am
Fahrkorb (6) befestigte freie Ende des Tragmittels
(50) vom Fahrkorb (6) gel6st und an einer Transport-
vorrichtung (32) befestigt wird, wenn sich der Fahr-
korb (6) in einer oberen Position im Aufzugsschacht
(4) befindet, die Transportvorrichtung (32) von einer
zuvor im Schachtkopf (10) aufgehangten Material-
winde (34) in den unteren Bereich des Aufzugs-
schachts (4) herabgelassen wird, das Tragmittel (50)
von der Transportvorrichtung (32) geldst, um die Ge-
gengewichts-Tragrolle (24) herumgefiihrt und wie-
der an der Transportvorrichtung (32) befestigt wird,
danach die Transportvorrichtung (32) mitdem daran
befestigten Ende des Tragmittels (50) von der Ma-
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terialwinde (34) in eine obere Position im Aufzugs-
schacht (4) gehoben wird, das freie Ende des Trag-
mittels (50) wieder von der Transportvorrichtung (32)
geldést und an einem ersten schachtseitig montierten
Befestigungselement (42) festgelegt wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Transportvorrichtung (32) beim
Herablassen und darauffolgenden Anheben in den
Gegengewichtsschienen (30) gefiihrt ist.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass wahrend der Montage des
Tragmittels (50) an dem Fahrkorb (6) eine Vorrich-
tung (44) zur Seilfihrung montiert ist.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das freie En-
de des Tragmittels (50) vor der Befestigung an der
Transportvorrichtung (32) auf eine Umlenkrolle (40)
aufgelegt wird, die zuvor oberhalb der Treibscheibe
(28) im Schachtkopf (10) des Aufzugsschachts (4)
montiert worden ist.

Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Durchmesser der Umlenkrolle
(40) gleich grof3 oder gréRer ist als der Durchmesser
der Treibscheibe (28) des Antriebs (26).

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Abstandsmal} (D) der obersten Schachttirschwelle
(46) zur Fahrkorbschwelle (48) ermittelt, wenn sich
der Fahrkorb (6) im oberen Bereich des Aufzugs-
schachts (4) befindet, das Gegengewicht (22) von
der Materialwinde (34) aus der Ausgangsstellung in
eine Position gezogen, die um das zuvor ermittelte
AbstandsmaR (D) + Uberfahrt + Seillangung héher
liegt, das Tragmittel (50) danach angezogen, die zur
Befestigung des Tragmittels (50) an einem zweiten
schachtseitig montierten Befestigungselement (42)
bendtigte Lange des Tragmittels (50) von der Rolle
(36) abgezogen, das Tragmittel (50) stramm gezo-
gen und das nun freie Ende des Tragmittels (50) am
zweiten schachtseitig montierten Befestigungsele-
ment (42) festgelegt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
Abstandsmal (D) der obersten Schachttirschwelle
(46) zur Fahrkorbschwelle (48) ermittelt, wenn sich
der Fahrkorb (6) im oberen Bereich des Aufzugs-
schachts (4) befindet, das Gegengewicht (22) von
der Materialwinde (34) aus der Ausgangsstellung in
eine Position gezogen, die um das zuvor ermittelte
AbstandsmaR (D) + Uberfahrt + Seillangung héher
liegt, das Tragmittel (50) von der Umlenkrolle (40)
aufdie Treibscheibe (28) gelegt, das Tragmittel (50)
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danach angezogen, die zur Befestigung des Trag-
mittels (50) an einem zweiten schachtseitig montier-
ten Befestigungselement (42) bendétigte Lange des
Tragmittels (50) von der Rolle (36) abgezogen, das
Tragmittel (50) stramm gezogen und das nun freie
Ende des Tragmittels (50) am zweiten schachtseitig
montierten Befestigungselement (42) festgelegt
wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Transport-
vorrichtung (32) nach der Montage des Tragmittels
(50) aus dem Aufzugsschacht (4) entfernt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che 4, 5 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Umlenkrolle (40) nach der Montage des Tragmit-
tels (50) aus dem Aufzugsschacht (4) entfernt wird.
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