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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Fenster, eine Tir od.
dgl. bei dem bzw. der zumindest der Fligelrahmen
aus Metall- oder Kunststoffprofilen zusammenge-
setzt ist, die an ihrer Falzfliche einen einseitig
offenen, aber beidseits in Querschnittsrichtung hin-
terschnitten profilierten Fihrungskanal zur 1dngs-
schiebbaren Aufnahme einer Treibstange aufwei-
sen, wobei die im Fihrungskanal befindliche Treib-
stange von der offenen Seite desselben her mit
einem Betdtigungsgetriebe kuppelbar ist, das ein in
einem Geh&use gelagertes und durch einen Bedie-
nungshandgriff drehantreibbares Antriebsglied, z.B.
ein Ritzel, aufweist, wobei weiterhin das Geh&use
des Betétigungsgetriebes vor der offenen Seite des
Filihrungskanals am Metall- oder Kunststoffprofil ab-
gestltzt sowie durch Verschraubungen an diesem
befestigbar ist, und wobei der Bedienungshandgriff
mit einem Mehrkantdorn, beispielsweise einem
Vierkant- oder Sechskantdorn, von der raumseiti-
gen Stirnfliche des Flligelrahmens aus durch ein
Loch im Metall- oder Kunststoffprofil in eine ent-
sprechend profilierte Mitnehmeraussparung des
Antriebsgliedes formschllssig eingeriickt sowie mit
diesem mittels Verschraubung in Eingriff gehalten
ist.

Durch die DE-PS 17 08 168 gehdrt es bereits
zum Stand der Technik, bei Fenstern, Tlren od.
dgl. gattungsgemiBer Art einen aus mindestens
einer Treibstange und einem Betdtigungsgetriebe
bestehenden Beschlag in Benutzung zu nehmen,
welcher ebenfalls die angegebenen Gattungsmerk-
male aufweist.

Unglinstig bei dem vorbekannten Beschlag ist
jedoch, daB sein Betétigungsgetriebe am Fllgel
des Fenster, der Tir od. dgl. insgesamt falzseitig
vor dem hinterschnitten profilierten Flihrungskanal
fur die Treibstange eingebaut werden muB. Weil
ndmlich die Treibstange zur Erfillung der ihr zuge-
dachten Aufgabe im hinterschnitten profilierten
Flhrungskanal einen relativ langen Stellweg, bei-
spielsweise zwischen 35mm und 40mm, durchlau-
fen muB und der Drehwinkel fiir den Bedienungs-
handgriff des Betdtigungsgetriebes hierbei h&ch-
stens 180° betragen darf, ist es einleuchtend, daB
der hierfir notwendige Durchmesser des drehan-
treibbaren Antriebsgliedes einen relativ groBen Ein-
bauraum flir das Betdtigungsgetriebe vor der den
Flhrungskanal enthaltenden Falzfliche des Fliigels
erforderlich macht. Der flir den Einbau des bekann-
ten Betitigungsgetriebes notwendige Freiraum vor
der den Flhrungskanal enthaltenden Falzfliche
des Fllgelrahmens betrdgt im glinstigsten Falle
immerhin mindestens 20mm, wobei ein solcher
Freiraum bei der heute Ublichen Formgestaltung
der Metall- oder Kunststoffprofilie jedoch regelmi-
Big nicht zur Verfligung steht.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Fenster, eine Tlr od. dgl. der eingangs erlduterten
Gattung mit dem zugehdrigen Treibstangenbe-
schlag anzugeben, das bzw. die vor der den hinter-
schnitten profilierten Fihrungskanal aufweisenden
Falzfliche des Flligelrahmens mit einem Einbau-
raum flir das Betatigungsgetriebe des Treibstan-
genbeschlages auskommt, wie er bei der her-
kémmlichen Profilgestaltung ohne weiteres zur Ver-
fligung steht. Dabei soll der vor der Falzfliche des
Flligels flr den Einbau des Betdtigungsgetriebes
bendtigte Freiraum in Richtung parallel zur Fligel-
ebene ein MaB von etwa 10mm haben, bzw. dieses
MaB nicht wesentlich Uberschreiten.

Geldst wird diese Aufgabe grundsitzlich durch
die Kennzeichnungsmerkmale des Anspruchs 1,
ndmlich dadurch,
daB zumindest das Metall- und/oder Kunststoffprofil
des Fligelrahmens im Einbaubereich des Betiti-
gungsgetriebes mit einem Durchbruch versehen ist,
daB der Durchbruch am Fllgelrahmen den Boden
des Flihrungskanals im Metall- und/oder Kunststoff-
profil durchdringt,
daB der das Antriebsglied lagernde Geh&useab-
schnitt des Betdtigungsgetriebes den Durchbruch
im Boden des Fihrungskanals durchgreift,
wihrend lediglich ein einen mit dem Antriebsglied
in Dauereingriff stehenden Kupplungsschieber
ldngsbeweglich flihrender Geh3useabschnitt des
Betatigungsgetriebes vor der offenen Seite des
Filihrungskanals am Metall- und/oder Kunststoffpro-
fil abgestitzt ist,
daB die Lange der Ausklinkung in der Treibstange
um den maximalen Stellweg des Kupplungsschie-
bers ldnger als der Durchbruch im Boden des
Filihrungskanals am Metall- und/oder Kunststoffpro-
fil bemessen ist,
daB der Kupplungsschieber beidendig nach riick-
wirts gerichtete, aus einer Schlitz6ffnung in dem
ihn fihrenden Gehduseabschnitt des Betitigungs-
getriebes herausragende Mitnehmeransitze auf-
weist, die in passende Mitnehmerausnehmungen
an der Treibstange einrlickbar sind,
und daB der das Antriebsglied lagernde Geh3use-
abschnitt des Betdtigungsgetriebes auf einer zur
Bewegungsrichtung des Kupplungsschiebers paral-
lelen, durch die Drehachse des Antriebsgliedes ge-
henden Ebene mindestens einseitig, vorzugsweise
jedoch beidseitig, des Antriebsgliedes mit einem
Eingriffsgewinde flir Befestigungsschrauben verse-
hen ist,
die auch eine an der raumsseitigen Stirnfliche des
Fligelrahmens abgestlitzte Lagerrosette flr den
Bedienungshandgriff durchgreifen.

Durch diese AusgestaltungsmaBnahmen eines
gattungsgemiBen Fensters bzw. einer gattungsge-
m&Ben Tur od. dgl. und des zugehdrigen Treib-
stangenbeschlages ergibt sich der Vorteil, daB
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ohne weiteres Metall- oder Kunststoffprofile han-
delsiliblicher Art zum Einsatz gelangen k&nnen, die
an ihrer Falzfliche einen einseitig offenen, aber
beidseits in Querschnittsrichtung hinterschnitten
profilierten Fihrungskanal zur ldngsschiebbaren
Aufnahme von Treibstangen aufweisen, wahrend
andererseits ebenfalls die M&glichkeit besteht, han-
delsiibliche Bedienungshandgriffe zu benutzen, die
in einer auf der raumseitigen Stirnfliche des FlU-
gelrahmens abgestitzten Lagerrosette sitzen. Es
wird also die Benutzung baulich aufwendiger und
damit teurer Griffgetriebe vermieden, bei denen
sdmtliche fiir die Bewegung des Treibstange not-
wendigen Getriebeglieder in einem den Bedie-
nungshandgriff lagernden Geh3use untergebracht
sind, das insgesamt auf der raumseitigen Stirnfl3-
che des Fligels montiert werden mubB.

Es ist zwar, beispielsweise durch das DE-GM
71 08 093, fur Fenster, Tlren od. dgl., bei denen
zumindest der Flligelrahmen aus Kunststoffprofilen
zusammengesetzt ist, bereits bekannt, Treibstan-
genbeschldge in Benutzung zu nehmen, bei denen
das Betétigungsgetriebe einen Durchbruch am Fli-
gelrahmen durchsetzt, welcher im Boden eines un-
mittelbar eingeformten Fihrungskanals vorgesehen
wird. Hierbei kann auch ein handelsiiblicher Bedie-
nungshandgriff mit dem Betitigungsgetriebe zu-
sammenwirken, der in einer an der raumseitigen
Stirnfldiche abgestitzten Lagerrosette gehalten
wird.

Bei diesem bekannten Fenster bzw. dieser be-
kannten TUr hat jedoch der an der Falzfliche des
Fligelrahmens im Kunststoffprofil vorgesehene
Filihrungskanal die bei Holzfenstern allgemein Ubli-
che, abgestufte, jedoch nicht hinterschnitten gestal-
tete, Profilierung und auch das Betdtigungsgetriebe
ist in flr Holzfenster-Beschlage ublicher Art und
Weise unmittelbar baueinheitlich mit einer Treib-
stange, einer diese flihrenden und abdeckenden
Stulpschiene sowie an der Treibstange befestigten
und in der Stulpschiene gefiihrten Riegelgliedern
ausgestattet. Es handelt sich hier also um einen
gattungsfremden Treibstangenbeschlag.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist
nach Anspruch 2 vorgesehen, daB die Drehachse
des Anfriebsgliedes und die Eingriffsgewinde im
Geh3use des Betatigungsgetriebes auf einer Ebe-
ne liegen, die wenigstens anndhernd mit der hal-
ben Dicke der Bodenwandung des Flihrungskanals
am Metall-und/oder Kunststoffprofil zusammenfillt.
Hierdurch wird erreicht, daB nach Anbringen des
Durchbruchs im Boden des Flhrungskanals ein
von der Bodenwandung gebildeter Stiitzsteg fiir
das Getriebegehduse am Flligelprofil stehenbleibt,
welcher die Spannkrifte der am Getriebegehiduse
angreifenden Befestigungsschrauben fiir die Lager-
rosette des Drehgriffs sicher aufnimmt und einem
unerwilinschten Verkanten des Betétigungsgetrie-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

bes entgegenwirkt.

ErfindungsgemaB ist nach Anspruch 3 auch
vorgesehen, daB das Loch fiir den Durchgang des
Mehrkantdorns am Bedienungshandgriff und die
L&cher flr den Durchgang der Befestigungsschrau-
ben der Lagerrosette Bohrungen sind, die einen
Hinterschneidungsbereich des Fihrungskanals bis
zum Durchbruch im Boden desselben hin durchset-
zen.

Diese Locher lassen sich auf einfache Art und
Weise und sicher mit einem sogenannten
Mehrfach-Bohrkopf oder -Fridskopf anbringen und
ermdglichen auf einfache Art und Weise nicht nur
die Herstellung der Wirkverbindung zwischen dem
Bedienungshandgriff und dem Betétigungsgetriebe,
sondern auch die Festlegung des Betétigungsge-
triebes am Fllgelrahmen.

Flr eine optimale Ausrichtung des Betti-
gungsgetriebes an der Falzfliche des Flligelrah-
mens ist nach Anspruch 4 erfindungsgemapB weiter-
hin vorgesehen, daB der den Kupplungsschieber
flihrende Geh3useabschnitt des Betitigungsgetrie-
bes zumindest an seinen Enden beidseitig ausra-
gende Stitzpratzen aufweist, die gegen die Stirn-
fliche der den hinterschnittenen Filihrungskanal be-
grenzenden Profilabschnitte des Flligelrahmens an-
legbar sind.

Bei Fenstern, Tlren od. dgl. der gattungsge-
maBen Art ist es vielfach Ublich, den Bedienungs-
handgriff fir das Betdtigungsgetriebe zumindest
wihrend der Lagerung und dem Transport der
Fenster oder Tlren noch nicht am Flligel einzubau-
en. Dies deshalb, weil einerseits die Stapelfdhigkeit
der Fenster- und Tireinheiten erleichtert wird, an-
dererseits aber auch, um unerwlinschte Beschidi-
gungen der Bedienungshandgriffe zu vermeiden.
Um trotzdem aber die funktionsrichtige Einbaulage
des Betidtigungsgetriebes am Flligel zu sichern,
besteht ein Erfindungsmerkmal nach Anspruch 5
auch darin, daB der das Antriebsglied lagernde
Geh3useabschnitt des Betitigungsgetriebes an sei-
ner der raumseitigen Stirnfliche des Fllgelrah-
mens nidchstliegenden Seite einen mit der Dreh-
achse des Antriebsgliedes fluchtenden Kupplungs-
eingriff fUr eine Steckbuchse aufweist, die von der
raumseitigen Stirnfliche des Flligelrahmens her
durch die hiermit fluchtende Bohrung im Fllgelrah-
men in diesen Kupplungseingriff einrlickbar ist.

Der Kupplungseingriff kann geméB Anspruch 6
aus einem vorspringenden Hals bestehen, der mit
der Steckbuchse umfaBbar ist und die Steckbuchse
kann einen Kragen tragen, der auf der raumseitigen
Stirnfldche des Flligelrahmens abstiitzbar ist. Be-
wihrt hat es sich besonders, die Steckbuchse aus
einem Kunststoffmaterial zu fertigen, welches mit
PaBsitz einerseits in die Bohrung im Fllugelrahmen
eingreift und andererseits, ebenfalls mit PaBsitz
den Hals am Betdtigungsgetriebe umfaft.
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Ein weiteres Erfindungsmerkmal wird nach An-
spruch 7 noch darin gesehen, daB auch die Treib-
stange im Einbaubereich des Betdtigungsgetriebes
mit einer Ausklinkung versehen ist, deren Linge
mindestens um den maximalen Stellweg des Kupp-
lungsschiebers ldnger als die Liange des Durch-
bruchs im Boden des Fihrungskanals am Metall-
und/oder Kunststoffprofil bemessen ist und daB die
Ausklinkung in der Treibstange eine Breite auf-
weist, die gréBer bemessen ist, als die lichte Breite
der Offnungsseite des hinterschnittenen Fiihrungs-
kanals im Fllgelrahmen, wdhrend die Breite des
Durchbruchs im Boden des hinterschnittenen Fiih-
rungskanals h&chstens gleich der lichten Breite der
Offnungsseite desselben ausgefiihrt ist.

Besonders bewdhrt hat es sich dabei, wenn
gemi3B Anspruch 8 die Ausklinkung in der Treib-
stange einseitig offen ausgefihrt ist und die Mit-
nehmerausnehmungen durch mit Abstand von den
Enden der Ausklinkung vorgesehene Querschlitze
gebildet sind.

SchlieBlich erweist es sich nach Anspruch 9
aber auch als vorteilhaft, wenn erfindungsgemaB
die Lagerrosette des Bedienungshandgriffs mit
rlickseitig konzentrisch zu den Achsen der Befesti-
gungsschrauben angeformten Fixierzapfen in die
Bohrungen an der raumseiten Stirnfliche des FlU-
gelrahmens, wenigstens annidhernd passend, ein-
greift.

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe
kann gemiB Anspruch 10 auch dadurch geldst
werden, daB anstelle des nach Anspruch 1 vorge-
schlagenen, letzten Kennzeichnungs-Teilmerkmals
zwei andere Wesensmerkmale vorgesehen werden,
ndmlich,
daB zumindest im Bereich des das Antriebsglied
lagernden Geh3useabschnitts des Betdtigungsge-
triebes an beiden Lingsseiten des Gehduses paral-
lel zur Bewegungsrichtung des Kupplungsschiebers
verlaufende und vom Geh&use seitwirts abstehen-
de Profilsteg-Paare vorgesehen sind, die jeweils
einen Untergreifsteg und einen Ubergreifsteg fiir
die Ri3nder der Hinterschneidungsbereiche am
Fiihrungskanal im Fligel bilden, und daB zumin-
dest in und oder an einem der Ubergreifstege ein
Klemmstiick, z.B. eine Klemmschraube, gegen ei-
nen Hinterschneidungsbereich des Flhrungskanals
verspannbar gehalten und/oder geflihrt ist.

Auch bei Benutzung dieser Wesensmerkmale
bleiben die oben genannten Vorteile voll erhalten.

ErfindungsgemaB wird durch Anspruch 11 wei-
terhin vorgeschlagen, daB die Ubergreifstege der
Profilsteg-Paare sich jeweils entlang dem den
Kupplungsschieber langsbeweglich fiihrenden Ge-
h3useabschnitt des Betitigungsgetriebes, vorzugs-
weise Uber dessen ganze Linge, erstrecken, wih-
rend die Untergreifstege derselben sich lediglich an
dem das Antriebsglied lagernden Gehduseabschnitt
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befinden.

Es hat sich gezeigt, daB durch diese Ausge-
staltung die am Betdtigungsgetriebe zur Wirkung
kommenden Bedienkréfte sicher durch das Getrie-
begehduse in den Fligel eingeleitet werden.

Damit ein sicherer Halteeingriff des Betiti-
gungsgetriebes mit dem Fliigel auf einfache Art
und Weise herbeigefiihrt werden kann, sieht die
Erfindung nach Anspruch 12 vor, daB der Abstand
der voneinander weggerichteten, jeweils von einem
Untergreifsteg und einem Ubergreifsteg begrenzten
Geh3useauBenflichen zwischen den beidseitigen
Profilsteg-Paaren kleiner bemessen ist als der Ab-
stand zwischen den einander zugewendeten Rin-
dern der Hinterschneidungsbereiche am Flhrungs-
kanal des Flligels und daB dabei der Durchbruch
im Boden des fllgelseitigen Flhrungskanals eine
Breite hat, welche zumindest um die Differenz die-
ser beiden Abstinde gr&Ber ist als die maximale
Dicke des das Antriebsglied lagernden Geh&dusebe-
reichs des Betdtigungsgetriebes.

Durch Benutzung dieser MaBnahmen ist es
mdglich, daB Betatigungsgetriebe nach dem Ein-
flihren seines das Antriebsglied lagernden Geh3u-
sebereichs in den fllgelseitigen Durchbruch unter
gewisser Schrigstellung seiner Ebene gegen die
Fligelebene zundchst mit dem einen Profilsteg-
Paar an den Réndern eines Hinterschneidungsbe-
reichs zum Eingriff zu bringen und daraufhin so
weit seitwirts zu verschieben, daB auch das ge-
genlberliegende Profilsteg-Paar auf die HShe der
Rinder des benachbarten Hinterschneidungsbe-
reichs gestellt werden kann. Wird sodann das Be-
tdtigungsgetriebe quer zu seiner Ebene in der ent-
gegengesetzten Richtung verschoben, dann kommt
auch das zweite Profilsteg-Paar mit den benachbar-
ten Hinterschneidungsbereichs-R&ndern in Eingriff.
Hieran anschlieBend, kann nun das Betdtigungsge-
friebe durch das Anziehen der Klemmstlicke fest-
gelegt werden.

Fir eine sichere Handhabung des Betitigungs-
getriebes wihrend des Einbauvorgangs hat es sich
dabei bewshrt, wenn nach Anspruch 13 die Uber-
greifstege der Profilsteg-Paare zumindest im Ab-
schnitt des das Antriebsglied lagernden Geh3duse-
bereichs des Betatigungsgetriebes eine grdBere
Profilbreite aufweisen als die Untergreifstege.

Dem gleichen Zweck ist es aber auch dienlich,
wenn gemdB Anspruch 14 der kleinste lichte Ab-
stand zwischen dem Untergreifsteg und dem Uber-
greifsteg des mit dem Klemmstlick ausgestatteten
Profilsteg-Paares gr&Ber bemessen ist als die Pro-
fildicke der Hinterschneidungsbereichs-Rinder am
Flhrungskanal, wihrend der kleinste lichte Abstand
zwischen dem Untergreifsteg und dem Ubergreif-
steg des anderen Profilsteg-Paares etwa der Profil-
dicke der Hinterschneidungsbereichs-Rinder am
Fiihrungskanal entspricht.
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Ein anderes erfindungsgemiBes Ausgestal-
tungsmerkmal zielt nach Anspruch 15 noch darauf
ab, daB der das Antriebsglied lagernde Geh&duseab-
schnitt des Betdtigungsgetriebes gegeniiber des-
sen, den Kupplungsschieber flihrenden Gehduse-
abschnitt in LAngsrichtung beidseitig zur Bildung je
einer Klaue abgesetzt ist, daB der Abstand zwi-
schen den Basisflichen beider Klauen kleiner als
die L4dnge des Durchbruchs im Boden des fligel-
seitigen FUhrungskanals bemessen ist, wihrend
der Abstand zwischen den freien Enden beider
Klauen der Ldnge des Durchbruchs angepabft ist.

Die letztigenannte MaBnahme erweist sich be-
sonders dann als empfehlenswert, wenn nach An-
spruch 16 die Klauenabschnitte des das Antriebs-
glied lagernden Geh3useabschnitts auf einer zur
Bewegungsrichtung des Kupplungsschiebers paral-
lelen, durch die Drehachse des Antriebsgliedes ge-
henden Ebene mindestens einseitig - vorzugsweise
jedoch beidseits - des Antriebsgliedes mit einem
Eingriffsgewinde flir Befestigungsschrauben verse-
hen sind, die auch eine an der raumseitigen Stirn-
fliche des Flugelrahmens abgestiitzte Lagerrosette
fir den Bedienungshandgriff durchgreifen. Es er-
gibt sich dann nimlich eine ganz besonders stabile
Halteverbindung des Betétigungsgetriebes mit dem
Fenster- und Turflligel.

SchlieBlich sieht die Erfindung nach Anspruch
17 aber auch noch vor, daB der den Kupplungs-
schieber ldngsbeweglich flihrende Geh&useab-
schnitt des Betétigungsgetriebe eine um eine pa-
rallel zu seiner Langsrichtung liegende Achse kipp-
bar gehaltene, unter Federkraft stehende Sperrwip-
pe einer Fehlbedienungssperre tragt, die einen
Sperrschenkel aufweist, welcher mit Sperr-Rastele-
menten an einem aus dem Geh&duseabschnitt her-
ausragenden Ausleger des Kupplungsschiebers in
und auBer Blockiereingriff stellbar ist.

In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfin-
dung an Ausflhrungsbeispielen dargestellt. Es
zeigt

Fig. 1 in Stirnansicht einen Ausschnittbe-
reich aus dem Flligelrahmen eines
Fensters, einer Tir od. dgl. mit zuge-
hdrigem Betitigungsgetriebe eines
Treibstangenbeschlages vor dem
Einbau in den Fligelrahmen,
einen Schnitt entlang der Linie II-lI
durch das Betitigungsgetriebe und
den Fliigelrahmen nach Fig. 1,
einen Schnitt entlang der Linie llI-ll
durch das Betitigungsgetriebe und
den Fliigelrahmen nach Fig. 1,
einen Schnitt entlang der Linie IV-IV
in Fig. 1 mit einem zugeordneten
Bedienungshandgriff vor dessen Ein-
bau,
eine Einzelheit aus Fig. 1 in Pfeilrich-

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5
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tung V-V gesehen,

in Stirnansicht einen Ausschnittbe-
reich aus dem Flligelrahmen eines
Fensters, einer Tir od. dgl. mit zuge-
hdrigem Betitigungsgetriebe eines
Treibstangenbeschlages vor dem
Einbau in den Fllgelrahmen, in ab-
gewandelter Ausflihrung,

in gréBerem MaBstab und im Schnitt
entlang der Linie VII-VIl den vorderen
Teilbereich des Betitigungsgetriebes
nach Fig. 7 bei Beginn des Einbau-
vorgangs in den Fllgelrahmen

eine der Fig. 7 entsprechende Dar-
stellung, jedoch bei in den Fllgelrah-
men eingebautem Betitigungsgetrie-
be,

einen Schnitt entlang der Linie IX-IX
in Fig. 6

einen Schnitt entlang der Linie X-X in
Fig. 6 und

eine der Fig. 6 dhnliche Darstellung
bei etwas abgewandelter Ausbildung
des Betitigungsgetriebes.

Von einem Fenster, einer Tir od. dgl., das
bzw. die Ublicherweise aus einem festistehenden
Rahmen und einem Flligelrahmen besteht, ist in
den Fig. 1 bis 3 der Zeichnung lediglich ein fiir den
vorliegenden Fall wesentlicher Ausschnittbereich
des Flligelrahmens 1 dargestellt. Der Fligelrahmen
1 ist dabei aus Metall- und Kunststoffprofilen zu-
sammengesetzt, die durch Strangpressen oder Ex-
trudieren gefertigt sind. Vorzugsweise gelangen da-
bei fur die Herstellung der Fligelrahmen 1 Leicht-
metallprofile zum Einsatz. Die zur Bildung der Flu-
gelrahmen 1 benutzten Metall- oder Kunststoffprofi-
le weisen dabei einen parallel zur Fligelebene ge-
richteten Uberschlag 2 auf, an den sich - im we-
sentlichen unter einem rechten Winkel - ein Falzab-
schnitt 3 anschlieBt. Dieser Falzabschnitt 3 wird
von einer Profilwand gebildet, wobei an deren Au-
Benseite, der sogenannten Falzfliche 4, ein einsei-
tig offener, aber beidseits in Querschnittsrichtung
hinterschnitten profilierter Flhrungskanal 5 vorge-
sehen ist. Dieser Flihrungskanal 5 wird dabei beid-
seits von einem, beispielsweise L- oder winkelf&r-
mig profilierten Hakensteg 6 begrenzt, wobei die
beiden Hakenstege 6 mit ihren freien Hakenschen-
keln einander zugewendet sind und den offenen
Langsspalt 7 des Fuhrungskanals 5 begrenzen, wie
das deutlich den Fig. 2 und 3 entnommen werden
kann. Innenseitig ist der Fihrungskanal 5 durch
einen Boden 8 begrenzi, der ein Teilstlick des
Falzabschnitts 3 am Fligelrahmen 1 bildet.

In den Fihrungskanal 5 am Fligelrahmen 1
kann in L3ngsrichtung eine Treibstange 9 einge-
schoben werden, die in den Fig. 1 bis 3 und 5 der
Zeichnung dargestellt ist.

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9
Fig. 10

Fig. 11
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Dem Fligelrahmen 1 und der in dessen Fiih-
rungskanal 5 ldngsbeweglich aufgenommenen
Treibstange 9 wird ein Betitigungsgetriebe 10 zu-
geordnet, dessen Wesensmerkmale aus den Fig. 1
bis 3 ersichtlich sind. Darliberhinaus wird dem Fli-
gelrahmen 1 und dem in diesen eingebauten Betd-
tigungsgetriebe 10 noch ein Bedienungshandgriff
11 mit einer Lagerrosette 12 zugeordnet, wie in
Fig. 4 der Zeichnung angedeutet ist.

Das Betétigungsgetriebe 10 weist ein Getrieb-
gehduse 13 auf, welches einen ein drehbares An-
triebsglied, beispielsweise ein Ritzel 14, lagernden
Gehduseabschnitt 15 und einen daran anschlieBen-
den Gehduseabschnitt 16 aufweist, in welchem ein
mit dem Ritzel 14 dauernd kdmmender Kupplungs-
schieber 17 ldngsbeweglich geflihrt ist.

In Bewegungsrichtung des Kupplungsschiebers
17 Uberragt der diesen ldngsbeweglich filhrende
Geh3useabschnitt 16 den das Ritzel 14 lagerenden
Geh3useabschnitt 15 nach entgegengesetzten Sei-
ten jeweils um ein betrichtliches MaB, wie das
deutlich aus Fig. 1 hervorgeht.

An den das Ritzel 14 lagernden Geh3useab-
schnitt 15 schlieft sich beidseitig noch ein Verlén-
gerungsabschnitt 18 an, wobei in jedem dieser
Verldngerungsabschnitt 18 ein Gewindeeingriff 19
ausgebildet ist.

Die Gewindeeingriffe 19 haben mit der Dreh-
achse 21 des im Gehduseabschnitt 15 lagernden
Ritzels 14 eine gemeinsame Achsebene 20-20, wie
das in Fig. 1 der Zeichnung ohne weiteres zu
sehen ist. Diese Achsebene 20-20 liegt dabei paral-
lel zur Langsrichtung des den Kupplungsschieber
17 langsbeweglich flihrenden Gehiuseabschnitts
16 des Getriebegehduses 13.

Die beidseitigen Ausleger 16a und 16b des
Geh3useabschnitts 16 ragen Uber die Verldnge-
rungsabschnitts 18 des Gehduseabschnitts 15 je-
weils um ein MaB hinaus, welches um ein Mindest-
maB grdéBer bemessen ist als der maximale Stell-
weg flr den Kupplungsschieber 17 innerhalb des
Geh3useabschnitts 16. Der Kupplungsschieber 17
hat dabei beidendig jeweils einen Mitnehmeransatz
17a bzw. 17b, der nach rlickwérts gerichtet ist und
aus einer Schlitz6ffnung in dem ihn fihrenden Ge-
h3useabschnitt 16 des Betitigungsgetriebes stin-
dig herausragt, wie das die Fig. 1 erkennen 145t.

Der Fig. 1 ist ferner zu eninehmen, daBl die
Querschnittshthe 22 des zur Fihrung des Kupp-
lungsschiebers 17 dienenden Geh3duseabschnitts
16 betrdchtlich kleiner bemessen ist, als die ge-
samte Querschnittshthe 23 des Getriebegehduses
13. Vorzugsweise sollte die Querschnitishéhe 22
des Geh&useabschnitts 16 maximal einem Drittel
der gesamten Querschnittshhe 23 des Getriebe-
gehduses 13 entsprechen und etwa 10mm betra-
gen.
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In den Fig. 1 bis 3 der Zeichnung ist noch zu
sehen, daB der den Kupplungsschieber 17 fiihren-
de Gehduseabschnitt 16 des Betdtigungsgetriebes
13 mindestens an seinen Enden beidseitig auskra-
gende Stitzpratzen 24 aufweist, welche vorzugs-
weise einstlickig an seine Ausleger 16a und 16b
angeformt sind.

In den Fig. 1 und 2 ist ferner zu sehen, daB der
daB Ritzel 14 lagernde Geh3useabschnitt 15 des
Betatigungsgetriebes 13 an einer Seite einen mit
der Drehachse 21 des Ritzels 14 fluchtenden, vor-
springenden Hals 25 trdgt, der zweckmiBigerweise
einstlickig an das Getriebegehduse 13 angeformt
ist.

Es hat sich bewdhrt, das Getriebegehduse 13
aus zwei auf der normal zur Drehachse 21 liegen-
den Mittelebene des Ritzels 14 gegeneinander sto-
Benden Halbschalen zusammenzusetzen. Diese
k6nnen dabei vorzugsweise als Formteile aus
Metall-DruckguB gefertigt sein, wobei nur eine die-
ser Halbschalen mit dem angeformten Hals 25 ver-
sehen ist. Beide Halbschalen werden dabei nach
dem Einsetzen des Ritzels 14 und des Kupplungs-
schiebers 17 entweder miteinander verschraubt
oder aber vernietet bzw. verstemmt. Jede der bei-
den Halbschalen bildet dabei einstlickig jeweils die
Hélfte des Geh&duseabschnitts 15 und die Hilfte
des Geh3useabschnitts 16 bzw. der Ausleger 16a
und 16b des Getriebegehduses 13.

Wie bereits oben angegeben ist, wird eine
Treibstange 9 ldngsschiebbar im hinterschnittenen
Fiihrungskanal 5 des Flligelrahmens 1 angeordnet.
Diese wird dabei in ihrer Langsrichtung in den
Fiihrungskanal 5 eingeschoben, wie des ebenfalls
weiter oben erwédhnt worden ist.

Damit die Treibstange 9 mit den Mitnehmeran-
sdtzen 17a und 17b gekuppelt werden kann, wenn
das Betdtigungsgetriebe 10 am Fligel 1 montiert
wird, ist sie mit Mitnehmerausnehmungen 26a und
26b versehen, die beispielsweise als Querschlitze
ausgebildet sind, wie das besonders der Fig. 5
entnommen werden kann.

Die ordnungsgemidBe bzw. funktionsrichtige
Anbringung des Betdtigungsgetriebes 10 am FlU-
gelrahmen 1 macht besondere Vorkehrungen not-
wendig. So ist es erforderlich, dort, wo der das
Ritzel 14 lagernde Geh3useabschnitt 15 des Ge-
triebegehduses 13 zu liegen kommt, das Metall-
oder Kunststoffprofil des Flligelrahmens 1 am Bo-
den 8 des Fihrungskanals 5 mit einem Durchbruch
27, beispielsweise mit einer Ausklinkung oder Aus-
frasung, zu versehen (Fig. 2 bis 4), der Lange 28
mindestens der Ldnge des Gehduseabschnitts 15
zuziiglich der daran anschlieBenden Verldnge-
rungsabschnitt 18 entspricht. Die Breite 29 dieses
Durchbruchs 27 sollte etwas groBer als die Dicke
30 des Gehduseabschnitts 15 und der Verldnge-
rungsabschnitt 18 bemessen sein, jedoch die Brei-
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te des offenen Langsspaltes 7 des Flhrungskanals
5 nicht Uberschreiten.

Bei dem in der Zeichnung dargestellten Aus-
fUhrungsbeispiel ist die Breite 29 des Durchbruchs
27 kleiner bemessen als die Breite des Langsspal-
tes 7 am Fihrungskanal 5.

Der Einbau des Betdtigungsgetriebes 10 in den
Fligelrahmen 1 bedingt aber weiterhin, daB von
der raumseitigen Stirnfliche 31 des Fliigelrahmens
1 her drei L&cher 32 sowie 33a und 33b, beispiels-
weise als Bohrungen, angebracht werden, deren
Mittelachsen eine gemeinsame Achsebene 34-34
haben, welche sich parallel zur Langsrichtung des
Filihrungskanal 5 erstreckt und etwa auf der Mitte
der Dicke des Bodens 8 zum Flhrungskanal 5
liegt, wie das Fig. 1 erkennen 135t.

Die Ausbildung der L&cher 32 sowie 33a und
33b als Bohrungen macht deren gleichzeitige Her-
stellung mit Hilfe eines sogenannten Dreifach-Bohr-
oder -Frdskopfes mdglich. Der Bohrer oder Fréser
zur Herstellung des Loches 32 ist dabei so gestal-
tet, daB er mit seinem maximalen Durchmesser
einen Ausschnitt 35 aus dem Boden 8 des Fih-
rungskanals 5 heraustrennt, der in den Durchbruch
27 ausmindet, wie das Fig. 4 deutlich erkennen
1aBt.

Die Bohr- oder Friswerkzeuge zur Herstellung
der Locher 33a und 33b sind hingegen abgestuft
ausgefiihrt, so daB sie einerseits im Boden 8 des
Filhrungskanals 5 nur relativ schmale, in den
Durchbruch 27 ausmiindende Ausschnitte 36a und
36b bilden (Fig. 4), zumindest geringfligig Uber die
Dicke der raumseitigen Profilwand hinaus jedoch
Ausschnitte 37a und 37b anbringen, deren Breite
dem Durchmesser der Lécher 33a und 33b ent-
spricht.

Der Fig. 2 kann entnommen werden, daBl im
Bereich des Loches 32 nicht nur der Boden 8 des
Filihrungskanals 5 weggeschnitten wird, sondern
vielmehr auch der dem Uberschlag 2 benachbarte
Hakensteg 6 desselben.

Im Bereich der Lécher 33a und 33b wird ge-
maB Fig. 4 jedoch der betreffende Hakensteg 6 nur
in dem rechtwinklig zum Boden 8 gerichteten Ab-
schnitt durchdrungen, weil in diesem Bereich das
Bohr- bzw. Frdswerkzeug den verringerten Durch-
messer zur Herstellung der Ausschnitte 36a und
36b aufweist.

Wenn das Betdtigungsgetriebe 10 mit seinem
Geh3useabschnitt 15 und den Verldngerungsab-
schnitten 18 von der Falzfldche 4 her in den Durch-
bruch 27 eingeschoben wird, dann gelangt die Ach-
sebene 20-20 in Deckungslage mit der Achsebene
34-34, d.h., die Drehachse 21 des Ritzels 14 nimmt
Achsfluchtlage mit dem Loch 32 ein, wdhrend zu-
gleich die Gewindeeingriffe 19 in Achsfluchtlage zu
den L&chern 33a und 33b gelangen. Auch der Hals
25 am Getriebegehduse 10 nimmt dann aber Achs-
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fluchtlage mit dem Loch 32 ein, wobei er im Be-
reich des Ausschnittes 35 und des hiervon durch-
brochenen Hakenstegs 6 zu liegen kommt, wie das
in Fig. 2 innerhalb des Profilquerschnitts zum Flu-
gelrahmen durch strichpunktierte Linien kenntlich
gemacht ist. Dabei kommen die den Geh&useab-
schnitt 16 bildenden Ausleger 16a und 16b des
Getriebegehduses 13 mit ihren Stlitzpratzen 24 zur
Auflage an der Stirnfliche der einander zugewen-
deten, freien Schenkel der Hakenstege 6 und be-
grenzen damit die Einschubtiefe des Geh&useab-
schnitts 15 in den Durchbruch 27.

Zur Lagensicherung des Betdtigungsbetriebes
10 in seiner Einbaulage am Fllgelrahmen 1 kann
nunmehr eine Steckbuchse 38 von der raumseiti-
gen Stirnfliche 31 des Fligelrahnmens 1 durch das
Loch 32 eingefiihrt werden, dergestalt, daB sie den
Hals 25 am Getriebegehduse 13 mit PaBsitz um-
faBt. Damit ist als Betdtigungsgetriebe 10 schon in
seiner ordnungsgemiBen Einbaulage relativ zum
Fligelrahmen 1 fixiert.

Die Steckbuchse 38 kann zweckmiBigerweise
aus Kunststoffmaterial bestehen und einen Kragen
39 haben, mit dem sie sich in ihrer Einstecklage
auf der raumseitigen Stirnfliche 21 des Fllgelrah-
mens 1 abstltzt. Auch in das Loch 32 sollte dabei
die Steckbuchse 38 an ihrem AuBenumfang mog-
lichst mit PaBsitz - ggf. auch elastisch verrastbar -
eingreifen.

Obwonhl es durchaus im Rahmen der Erfindung
liegt, die Treibstange 9 im Einbaubereich des Beti-
tigungsgetriebes 10 zu unterbrechen und mit den
beiden Mitnehmeransitzen 17a und 17b des Kupp-
lungsschiebers 17 zwei Treibstangen-Teilstlicke 9a
und 9b Uber ihre als Querschlitze gestalteten Mit-
nehmeraussparungen 26a und 26b zu kuppeln, hat
es sich flr die Praxis besonders bewdhrt, wenn die
Treibstange 9 einstiickig ausgeflhrt ist, also eine
unmittelbare Verbindung 9¢ zwischen den beiden
Treibstangen-Abschnitten 9a und 9b erhalten
bleibt.

Zu diesem Zweck wird die Treibstange 9 mit
einer Ausklinkung 44 versehen, deren Ldnge 40 um
den maximalen Stellweg des Kupplungsschiebers
17 im Betatigungsgetriebe 10 ldnger bemessen ist
als die Linge 28 des Durchbruchs 27 im Boden 8
des Fihrungskanals 5. Die Ausklinkung 44 in der
Treibstange 9 ist beim gezeigten Ausflihrungsbei-
spiel einseitig offen ausgefiihrt, so daB nur am
einen Lingsrand der Treibstange eine Verbindung
9c vorhanden ist. Hiervon abweichend kdnnen na-
tlrlich auch Vorkehrungen getroffen werden, durch
die die Ausklinkung 44 an beiden Lingsrdndern
der Treibstange 9 durch eine Verbindung 9c be-
grenzt ist.

In der durch die Steckbuchse 38 gesicherten
Einbaulage des Betétigungsgetriebes 10 k&nnen
die Fenster und Tiren gelagert und fransportiert
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werden, ohne daB am Flligelrahmen 1 der Bedie-
nungshandgriff 11 mit ihrer Lagerrosette 12 mon-
tiert ist. Erst bei Bedarf braucht also der Bedie-
nungshandgriff 11 Uber seine Lagerrosette 12 am
Fluigelrahmen 1 montiert und mit dem Ritzel 14
des Betidtigungsgetriebes 10 Uber seinen Mehr-
kantdorn 41 gekuppelt zu werden. Beim Aufsetzen
des Bedienungshandgriffs 11 auf den Fllgelrah-
men 1 dringt dabei zundchst dessen Mehrkantdorn
41 in die dazu passende MehrkantnuB des Ritzels
14 ein. AnschlieBend gelangen dann an der Unter-
seite der Lagerrosette 12 vorgesehene Fixierzapfen
42 in die Lbcher 33a und 33b bzw. die daran
anschlieBenden Ausschnitte 37a und 37b zum Hal-
teeingriff und sichern damit die Lagerrosette 12
gegen unerwilnschte Verdrehung.

Nunmehr brauchen nur noch die Befestigungs-
schrauben 43 durch in der Lagerrosette 12 vorhan-
dene L&cher in die Gewindeeingriffe 19 am Getrie-
begehduse 13 eingedreht zu werden, um das Zu-
sammenwirken des Bedienungshandgriffs 11 mit
dem Betétigungsgetriebe 10 dauerhaft zu gewdhr-
leisten.

Es sei noch erwdhnt, daB die Steckbuchse 38
zum Anbringen des Bedienungshandgriffs 11 und
der Lagerrossette 12 nicht entfernt werden mubB,
weil sie vom Mehrkantdorn 41 ohne weiteres
durchgriffen wird und ihr Stiitzkragen im Freiraum
an der Unterseite der Lagerrosette 12 problemlos
Platz findet.

In Fig. 6 der Zeichnung ist von einem Fenster,
einer TUr od. dgl., das bzw. die Ublicherweise aus
einem feststehenden Rahmen und einem Fllgel-
rahmen besteht, lediglich den flir den vorliegenden
Fall wesentliche Ausschnittbereich des Fllgelrah-
mens 51 zu sehen.

Der Fligelrahmen 51 ist dabei aus Metall- oder
Kunststoffprofilen zusammengesetzt, die durch
Strangpressen oder Extrudieren hergestellt wurden.
Insbesondere ist vorgesehen, den Flligelrahmen 51
aus Leichtmetallprofilen zu fertigen, die einen pa-
rallel zur Flligelebene gerichteten Uberschlag 52
aufweisen, an den sich - im wesentlichen unter
einem rechten Winkel - ein Falzabschnitt 53 an-
schlieBt, wie das einerseits aus Fig. 10, anderer-
seits aber auch aus den Fig. 7 und 8 ersichtlich ist.
Dieser Falzabschnitt 53 wird von einer Profilwand
gebildet, an deren AuBenseite, der sogenannten
Falzfliche 54, ein einseitig offener, aber beidseits
in Querschnittsrichtung hinterschnitten profilierter
Fiihrungskanal 55 vorgesehen ist. Der Flihrungska-
nal 55 wird beidseits von einem L- oder winkelf&r-
mig profilierten Hakensteg 56 begrenzt, wobei die
beiden Hakenstege 56 mit ihren freien Haken-
schenkeln einander zugewendet sind und den offe-
nen L3ngsspalt 57 des Fihrungskanals 55 begren-
zen, wie das die Fig. 7 bis 9 erkennen lassen.
Innenseitig ist der Flhrungskanal 55 durch einen
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Boden 58 begrenzi, der ein Teilstiick des Falzab-
schnitts 53 am Fllgelrahmen 51 bildet.

In den Flihrungskanal 55 am Flligelrahmen 51
kénnen in Lingsrichtung Treibstangen 59 einge-
schoben werden, die in Fig. 6 der Zeichnung im
wesentlichen nur schematisch dargestellt sind.

Dem Fliigelrahmen 51 und den in dessen Fiih-
rungskanal 55 ldngsbeweglich aufgenommenen
Treibstangen 59 wird ein Betitigungsgetriebe 60
zugeordnet. Darliberhinaus wird dem Fligelrahmen
51 und dem in diesen eingebauten Betétigungsge-
friecbe 60 aber noch ein in Fig. 9 angedeuteter
Bedienungshandgriff 61 mit einer Lagerrossette 62
zugeordnet.

Das Betdtigungsgetriebe 60 weist ein Getriebe-
gehduse 63 auf, in dem ein drehbares Antriebs-
glied, beispielsweise ein Ritzel 64, innerhalb eines
Geh3useabschnitts 65 gelagert ist. Daran schlieBt
sich ein Gehduseabschnitt 66 an, in dem ein mit
dem Ritzel 64 dauernd kdmmender Kupplungs-
schieber 67 langsbeweglich gefihrt wird.

In Bewegungsrichtung des Kupplungsschiebers
67 Uberragt der diesen ladngsbeweglich flihrende
Geh3useabschnitt 66 den das Ritzel 64 lagernden
Geh3useabschnitt 65 nach entgegengesetzten Sei-
ten jeweils um ein betrichtliches MaB und bildet
beidseitige Ausleger 66a und 66b, wie das deutlich
aus Fig. 6 entnommen werden kann.

Die beidseitigen Ausleger 66a und 66b des
Geh3useabschnitts 66 haben gemeinsam eine Lin-
ge, die um ein MindestmalB gr&Ber bemessen ist,
als der maximale Stellweg flir den Kupplungsschie-
ber 67 innerhalb des Geh3useabschnitts 66. Der
Kupplungsschieber 67 ist beidendig mit jeweils ei-
nem Mitnehmeransatz 67a bzw. 67b versehen, der
nach rlickwérts gerichtet ist und jeweils aus einer
Schliitzéffnung in dem ihn flihrenden Geh3useab-
schnitt 66 des Betdtigungsgetriebes 60 stindig
herausragt, wie das aus Fig. 6 hervorgeht.

Der Fig. 6 ist aber auch zu entnehmen, daB die
Querschnittshthe 72 des zur Fihrung des Kupp-
lungsschiebers 67 dienenden Geh3duseabschnitts
66 betrdchtlich kleiner bemessen ist, als die ge-
samte Querschnittshdhe 73 des Getriebegehduses
63. Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel entspricht
dabei die Querschnittshbhe 72 des Geh&useab-
schnitts 66 etwa einem Viertel der gesamten Quer-
schnittshthe 73 des Getriebegehduses 63 und be-
tragt dabei h6chstens 10 mm.

Die Fig. 6 bis 9 der Zeichnung zeigen, daB am
Getriebegehduse 63 des Betitigungsgetriebes 60
an beiden Langsseiten parallel zur Bewegungsrich-
tung des Kupplungsschiebers 67 verlaufende und
vom Getriebegehduse 63 seitwirts abstehende
Profilsteg-Paare 74 und 75 vorgesehen sind, die
jeweils einen Untergreifsteg 74a und 75a sowie
einen Ubergreifsteg 74b und 75b bilden.
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Wahrend dabei die Untergreifstege 74a und
75a lediglich im Bereich des das Ritzel 64 lagern-
den Geh3useabschnitts 65 des Getriebegehduses
63 ausgebildet sind, erstrecken sich die Ubergreif-
stege 74b und 75b vorzugsweise Uber die gesamte
Ldnge des den Kupplungsschieber 67 fiihrenden
Gehduseabschnitts 66.

Der Profilsteg-Paare 74 und 75 werden mit den
Réndern an den freien Hakenschenkeln der den
hinterschnittenen Flihrungskanal 55 am Fllgelrah-
men 51 beidseits begrenzenden L- oder winkelfor-
mig profilierten Hakenstege 56 in Wirkverbindung
und Halteeingriff gebracht, und zwar auf einer Art
und Weise, die deutlich den Fig. 7 und 9 der
Zeichnung zu entnehmen ist und weiter unten noch
ndher erldutert wird.

Vorzugsweise wird das Getriebegehduse 63
aus zwei auf der normal zur Drehachse 71 liegen-
den Mittelebene des Ritzels 64 gegeneinander sto-
Benden Halbschalen zusammengesetzt, die bei-
spielsweise als Formteile aus Metall-DruckguB aus-
gefihrt sind. Beide Halbschalen werden dabei nach
dem Einsetzen des Ritzels 64 und des Kupplungs-
schiebers 67 entweder miteinander verschraubt
oder vernietet bzw. verstemmt. Jede der beiden
Halbschalen bildet einstlickig jeweils die Hilfte des
Gehduseabschnitts 65 und die Hélfte des Gehdu-
seabschnitts 66 bzw. der Ausleger 66a und 66b
des Getriebegehduses 63.

Bereits weiter oben wurde erwihnt, daB die
Treibstangen 59 ldngsschiebbar im hinterschnitte-
nen Fihrungskanal 55 angeordnet sind. Sie werden
dabei in ihrer Langsrichtung in den Flhrungskanal
55 eingeschoben.

Zwecks Kupplung der Treibstangen 9 mit den
Mitnehmeransdtzen 67a und 67b des Kupplungs-
schiebers 67 sind diese mit Mithehmerausnehmun-
gen 76a bzw. 76b versehen, die beispielsweise von
Querschlitzen gebildet werden k&nnen.

Die ordnungsgemidBe bzw. funktionsrichtige
Anbringung des Betdtigungsgetriebes 60 am FlU-
gelrahmen 51 erfordert besondere Vorkehrungen.
So ist es notig, dort, wo der das Ritzel 64 lagernde
Geh3useabschnitt 65 des Getreibegehduses 63 zu
liegen kommt, das Metall- oder Kunststoffprofil des
Fligelrahmens 51 am Boden 58 des Fiihrungska-
nals 55 mit einem Durchbruch 77 zu vesehen, wie
das insbesondere den Fig. 7, 8 und 10 enthommen
werden kann. Dieser Durchbruch 77 kann dabei als
Ausklinkung oder Ausfrdsung hergestellt werden,
deren Linge 78 der Ldnge des Gehduseabschnitts
65 angepabt ist. Die Breite 79 des Durchbruchs 77
ist gréBer bemessen als die Dicke 80a des Gehdu-
seabschnitts 65 am Getriebegehiuse 63. Sie ist
aber auch grOBer als der Abstand 80b der den
Gehduseabschnitt 66 im Bereich der beiden
Profilsteg-Paare 74 und 75 zwischen den Unter-
greifstegen 74a, 75a und den Ubergreifstegen 74b,
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75b begrenzenden Seitenflanken 74c und 75c von-
einander.

Die Breite 79 des Durchbruchs 77 ist vorzugs-
weise auf die Breite des Langsspaltes 57 zwischen
den einander zugewendeten Ridndern der freien
Hakenschenkel der L- oder winkelférmig profilierten
Hakenstege 56 am Fliigelrahmen 51 abgestimmt.
Die uUber die AuBenflanken 74d und 75d der Unter-
greifstege 74a und 75a beider Profilsteg-Paare 74
und 75 gemessene Dicke 80c des Gehduseab-
schnitts 66 am Getriebegehduse 63 ist wiederum
um ein gewisses MafB gr&Ber ausgelegt, als die
Breite 79 des Durchbruchs bzw. als die Breite des
Langsspaltes 57 im Fihrungskanal 55 des Flligel-
rahmens 51.

Flr den Einbau des Betdtigungsgetriebes 50 in
den Fllgelrahmen 51 wird dieses zun&chst mit
seinem Gehiuseabschnitt 65 durch den Langsspalt
57 des Fuhrungskanals 55 in den Durchbruch 77
eingeflihrt. Dann wird das gesamte Betétigungsge-
triebe 30 gegeniliber dem Fligelrahmen 51 in eine
aus Fig. 7 der Zeichnung ersichtliche Neigungslage
gebracht, damit zunichst der Untergreifsteg 74a
des Profilsteg-Paares 74 unter den Lingsrand am
freien Hakenschenkel eines der L- oder winkelf&r-
mig profilierten Hakenstege 56 des Flihrungskanals
55 gerlickt werden kann. Sodann wird das gesamte
Getriebegehduse 60 seitwirts verschoben, bis die
Flanke 74c des Profilsteg-Paares 74 wenigstens
anndhernd am L&ngsrand des betreffenden Haken-
steges 56 zur Anlage kommt. Nunmehr 148t sich
das Getriebegehduse 30 wieder in eine Parallellage
zur Ebene des Fllgelrahmens 51 schwenken, wo-
bei auch der Untergreifsteg 75a des anderen
Profilsteg-Paares 75 am Lingsrand des zugeordne-
ten Hakensteges 56 vorbeitritt und unterhalb der
Ebene von dessen freiem Hakenschenkel zu liegen
kommt. Letztlich wird dann das Getriebegehduse
60 seitwérts so verschoben, daB der Untergreifsteg
75a den Lingsrand am freien Hakenschenkel des
anderen zugeh&rigen Hakensteges 56 unterfaft,
wie das aus Fig. 8 der Zeichnung ersichtlich ist.
Dabei kommt die Seitenflanke 75c des Profilsteg-
Paares 75 stlitzend gegen den Langsrand am frei-
en Hakenschenkel des Hakensteges 56 zur Anlage.

Die Ubergreifstege 74b und 75b beider
Profilsteg-Paare 74 und 75 befinden sich in diesem
Falle an der AuBenseite der freien Hakenschenkel
beider Hakenstege 56 des Fihrungskanals 55 und
dienen vornehmlich einer Begrenzung der Einrlick-
tiefe des Getriebegehduses 50 innerhalb des Flu-
gelrahmens 51. Mindestens ein Ubergreifsteg 74b
der beiden Profilsteg-Paare 74 und 75 ist mit ei-
nem seitlich auskragenden Ansaiz 81 versehen, der
mit einem Klemmstlick, beispielsweise einer in ei-
nem Gewinde 83 gehaltenen Klemmschraube 82,
ausgestattet ist. Das Klemmstiick, insbesondere die
Klemmschraube 82, kann dabei gegen den mit
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dem Profilsteg-Paar 74 zusammenwirkenden Ha-
kensteg 56 am Flligelrahmen 51 verspannt werden,
womit das Betitigungsgetriebe 60 in seiner Ein-
baulage am Flligelrahmen 51 fixiert ist, wie das die
Fig. 8 zeigt.

Besonders vorteilhaft ist dabei, wenn das
Klemmstiick, beispielsweise die Klemmschraube
82, im Bereich der durch die Drehachse 71 des
Ritzels 64 gehenden Querebene des Betdtigungs-
getriebes 60 wirksam ist, weil dieses dann eine
symmetrische Lagenfixierung erhilt.

Es ist auch vorteilhaft, wenn die Ubergreifstege
74b und 75b der beiden Profilsteg-Paare 74 und 75
zumindest Uber die Ldnge des Geh3useabschnitts
65 hinweg eine etwas gr8Bere Profilbreite aufwei-
sen als die zugehdrigen Untergreifstege 74a und
75a. Zumindest an den Ubergreifsteg 75b des
Profilsteg-Paares 75 schlieit sich am Geh&duseab-
schnitts 66 auch eine Teilhbhe der Seitenfldnke
75¢c an, derart, daB diese Uber ihre Gesamtlange
mit dem Langsrand am freien Hakenschenkel des
zugeordneten Hakensteges 56 in seitliche Stitzber-
Uhrung kommt und dadurch einer Winkelverlage-
rung des Betdtigungsgetriebes 60 um die Lings-
achse der angezogenen Klemmschraube 82 sicher
entgegenwirkt.

Damit der Einbau des Betétigungsgetriebes 60
in den Flligelrahmen 1 problemlos vorgenommen
werden kann, hat es sich als wichtig erwiesen, daf
der kleinste lichte Abstand zwischen dem Unter-
greifsteg 74a und dem Ubergreifsteg 74b des mit
dem Klemmstiick, insbesondere der Klemmschrau-
be 82, ausgestatteten Profilsteg-Paares 74 gréBer
bemessen ist, als die Profildicke des freien Haken-
schenkels der Hakenstege 56. Demgegeniiber ist
es flr eine sichere Lagenfixierung des Betitigungs-
getriebes 60 von Vorteil, wenn der kleinste lichte
Abstand zwischen dem Untergreifsteg 75a und
dem Ubergreifsteg 75b des Profilsteg-Paares 75
etwa der Profildicke des freien Hakenschenkels der
Hakenstege 56 entspricht.

Es wird hierdurch ndmlich sichergestellt, daB
der an den Ubergreifsteg 75b Uber die ganze Lin-
ge des Gehduseabschnitts 66 unterseitig anschlie-
Bende Abschnitt der Flanke 75¢c mit dem benach-
barten Lingsrand am freien Hakenschenkels des
Hakensteges 56 stdndig in formschlissigem Stitz-
eingriff verbleibt.

Aus Fig. 6 ist noch zu entnehmen, daB der das
Ritzel 64 lagernde Geh3useabschnitt 65 des Ge-
triebegehduses 63 gegeniiber dem den Kupplungs-
schieber 67 filhrenden Gehduseabschnitt 66 beid-
seitig zur Bildung je einer Klaue 84a und 84b
abgesetzt ist. Der Abstand zwischen den Basisfl3-
chen 85a und 85b beider Klauen 84a und 84b ist
dabei kleiner bemessen, als die Lidnge 78 des
Durchbruchs 77 im Boden 58 des Filihrungskanals
55.
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Die Klauen 84a und 84b schlieBen sich unmit-
telbar an die Unterseite des Geh&useabschnitts 66
bzw. seiner Ausleger 66a und 66b an, und zwar in
der Weise, daf ihre Offnung bei eingebautem Be-
tdtigungsgetriebe 60 innerhalb des Flhrungskanals
55 verbleibt. Andererseits kommen die freien End-
flichen 86a und 86b der Klauen 84a und 84b des
Gehduseabschnitts 65 mit den Querkanten des
Durchbruchs 77 im Boden 58 des Filihrungskanals
55 im Stitzeingriff. Hierdurch werden auf das Ge-
triebegehduse 63 des Betitigungsgetriebes 60 wir-
kende Langskrifte sicher in den Fllgelrahmen 51
eingeleitet.

Innerhalb des Flhrungskanals 55 kdnnen die
mit den Mitnehmeransitzen 67a und 67b des
Kupplungsschiebers 67 in Eingriff stehenden En-
den der Treibstangen 9 bis in die Klauen 84a und
84b eingefahren werden. Hierdurch ist es mdglich,
die Gesamtldnge des Betdtigungsgetriebes 60 um
ein MaB zu verringern, welches der gemeinsamen
Tiefe beider Klauen 84a und 84b entspricht.

In Fig. 11 der Zeichnung ist ein Betdtigungsge-
friebe 60 gezeigt, welches sich von demjenigen
nach Fig. 6 im Grunde genommen nur dadurch
unterscheidet, daB sich an den das Ritzel 64 la-
gernden Geh3useabschnitt 65 beidseitig ein Ver-
ldngerungsabschnitt 88a bzw. 88b anschlieft, wo-
bei in jedem derselben ein Gewindeeingriff 89a
bzw. 89b ausgebildet ist.

Die Gewindeeingriffe 89a und 89b haben hier
mit der Drehachse 71 des im Geh&useabschnitt 65
lagernden Ritzels 64 eine gemeinsame Achsebene
70-70, wie das deutlich aus Fig. 10 hervorgeht.
Diese Achsebene 70-70 liegt dabei parallel zur
Langsrichtung des den Kupplungsschieber 67
ldngsbeweglich flihrenden Geh3useabschnitts 66
des Getriebegehduses 63.

Wahrend bei der Benutzung des Betitigungs-
getriebes 60 nach Fig. 6 die Befestigungsschrau-
ben 90 fir die Lagerrosette 62 des Bedienungs-
handgriffs 61 in Gewindebuchsen 91 zum Eingriff
gebracht werden, die als sogenannte Einnietmut-
tern unmittelbar mit dem Flligelrahmen 51 verbun-
den werden, k6nnen nach Fig. 10 diese Befesti-
gungsschrauben 90 unmittelbar in die Gewindeein-
griffe 89a, 89b am Getriebegehduse 63 eingedreht
werden, um das Zusammenwirken des Bedie-
nungshandgriffs 61 mit dem Betitigungsgetriebe
60 dauerhaft zu gewihrleisten.

In jedem Falle wird die Antriebsverbindung zwi-
schen dem Bedienungshandgriff 61 und dem Ritzel
64 des Betdtigungsgetriebes 60 Uber einen Mehr-
kantdorn, insbesondere Vierkantdorn 92, bewirkt,
der mit einer entsprechend profilierten Mehrkant-
nuB des Ritzels 64 in Steckeingriff gelangt.

Aus der Zeichnung ist noch ersichtlich, daB der
den Kupplungsschieber 67 l3ngsbeweglich flihren-
de Gehduseabschnitt 66 des Betdtigungsgetriebes



19 EP 0 283 659 B1

60 auch eine um eine parallel zu seiner Langsrich-
tung liegende Achse 93 kippbar gehaltende Sperr-
wippe 94 flr eine Fehlbedienungssperre tragen
kann. Diese Sperrwippe 94 hat dabei einen Betiti-
gungsschenkel 95, der mit einem klauenf&rmigen
Lagerschenkel 96 eine gehdusefeste Lagerwulst 97
schwenkbeweglich umgreift.

An das andere Ende des Betitigungsschenkels
95 der Sperrwippe 94 schlieft sich ein Verbin-
dungsschenkel 98 an, der wiederum an seinem
freien Ende einen abgewinkelten Sperrschenkel 99
tragt, welcher sich unter einem spitzen Winkel zum
Betatigungsschenkel 95 erstreckt.

Uber den Sperrschenkel 99 wirkt die Sperrwip-
pe 94 mit Sperr-Rastelementen 100 an der Unter-
seite eines aus dem Gehduseabschnitt 66 heraus-
ragenden Auslegers 101 zusammen. Dabei steht
die Sperrwippe 94 unter der Einwirkung einer auf
dem Gehduseabschnitt 66 abgestiitzen Schrauben-
Druckfeder 102, welche den Sperrschenkel 99 mit
den Sperr-Rastelementen 100 in Blockiereingriff zu
halten sucht. Dies ist immer dann der Fall, wenn
der Flligelrahmen 1 relativ zum feststehenden Rah-
men in eine Offnungsstellung gebracht wird. Ge-
langt hingegen der Fllgelrahmen 51 relativ zum
feststehenden Rahmen in die SchlieBlage, dann
wirkt der Betétigungsschenkel 95 der Sperrwippe
94 mit einem Betitigungsanschlag am feststehen-
den Rahmen zusammen. Dieser bewegt dann die
Sperrwippe 94 entgegen der Kraft der Schrauben-
druckfeder 102 in eine solche Stellung, daB ihr
Sperrschenkel 99 mit den Sperr-Rastelementen
100 am Ausleger 101 auBer Blockiereingriff ge-
langt. Erst dann 148t sich durch Drehantrieb des
Ritzels 64 der Kupplungsschieber 67 des Betiti-
gungsgetriebes 60 in die jeweils gewlinschte
Schaltstellung bewegen.

AbschlieBend sei noch hervorgehoben, daB als
Klemmstiick fir die Festlegung des Betatigungsge-
friecbes 60 am Fllgelrahmen 51 anstelle der
Klemmschraube 82 auch Klemmteile benutzbar
sind, die beispielsweise zwischen dem Ubergreif-
steg 74b und dem Hakensteg 56 eingetrieben wer-
den.

Patentanspriiche

1. Fenster, Tir od. dgl., bei dem bzw. der zumin-
dest der Fllgelrahmen (1) aus Metall- oder
Kunststoffprofilen zusammengesetzt ist, die an
ihrer Falzfliche (4) einen einseitig offenen,
aber beidseits in Querschnittsrichtung hinter-
schnitten profilierten Fihrungskanal (5) zur
ldngsschiebbaren Aufnahme einer Treibstange
(9) aufweisen, wobei die im Filhrungskanal be-
findliche Treibstange von der offenen Seite
desselben her mit einem Betdtigungsgetriebe
(10) kuppelbar ist, das ein in einem Gehiuse
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(13) gelagertes und durch einen Bedienungs-
handgriff (11) drehantreibbares Antriebsglied,
z.B. ein Ritzel (14), aufweist, wobei weiterhin
das Geh&use des Betdtigungsgetriebes vor der
offenen Seite des Flhrungskanals am Metall-
oder Kunststoffprofil abgestlitzt sowie durch
Verschraubungen an diesem befestigbar ist,
und wobei der Bedienungshandgriff mit einem
Mehrkantdorn, beispielsweise einem Vierkant-
oder Sechskantdorn, von der raumseitigen
Stirnfldche des Fliigelrahmens aus durch ein
Loch (32) im Metall- oder Kunststoffprofil in
eine entsprechend profilierte Mitnehmeraus-
sparung (26a, 26b) des Antriebsgliedes (9)
formschliissig eingerlickt sowie mit diesem
mittels Verschraubung in Eingriff gehalten ist,
dadurch gekennzeichnet,

daB zumindest das Metall- und/oder Kunststoff-
profil des Flligelrahmens (1) im Einbaubereich
des Betidtigungsgetriebes (10) mit einem
Durchbruch (27) versehen ist,

daB der Durchbruch (27) am Fligelrahmen (1)
den Boden (8) des Fihrungskanals (5) im
Metall- und/oder Kunststoffprofil durchdringt,
daB der das Antriebsglied (Ritzel 14) lagernde
Geh3useabschnitt (15) des Betatigungsgetrie-
bes (10) den Durchbruch (27) im Boden (8)
des Fihrungskanals (5) durchgreift,

wihrend lediglich ein einen mit dem Antriebs-
glied (Ritzel 14) in Dauereingriff stehenden
Kupplungsschieber (17) langsbeweglich flih-
render Gehduseabschnitt (16) des Betiti-
gungsgetriebes (10) vor der offenen Seite (7)
des Fihrungskanals (5) am Metall- und/oder
Kunststoffprofil abgestltzt ist,

daB die Ldnge des Kupplungsschiebers minde-
stens um seinen maximalen Stellweg l3nger
als die L3dnge (28) des Durchbruchs (27) im
Boden (8) des Fihrungskanals (5) am Metall-
und/oder Kunststoffprofil bemessen ist,

daB der Kupplungsschieber (17) beidendig
nach rlickwirts gerichtete, aus einer Schlitzoff-
nung in dem ihn flihrenden Gehduseabschnitt
(16 bzw. 16a, 16b) des Betitigungsgetriebes
(10) herausragende Mitnehmeransitze (17a
und 17b) aufweist,

die in passende Mitnehmerausnehmungen
(26a und 26b) an der Treibstange (9) einrlick-
bar sind,

und daB der das Antriebsglied (Ritzel 14) la-
gernde Gehduseabschnitt (15) des Betiti-
gungsgetriebes (10) auf einer zur Bewegungs-
richtung des Kupplungsschiebers (17) paralle-
len, durch die Drehachse (21) des Antriebsglie-
des (Ritzel 14) gehenden Ebene (20-20) min-
destens einseitig, vorzugsweise jedoch beid-
seits, des Antriebsgliedes (Ritzel 14) mit einem
Eingriffsgewinde (19) fiir Befestigungsschrau-
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ben (43) vesehen ist, die auch eine an der
raumseitigen Stirnfliche (31) des Fllgelrah-
mens (1) abgestlitzte Lagerrosette (12) fiir den
Bedienungshandgriff (11) durchgreifen.

Fenster, Tlr od. dgl. nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Drehachse (21) des Antriebsgliedes
(Ritzel 14) und die Eingriffsgewinde (19) fir die
Befestigungsschrauben (43) im Geh3use (13)
des Betidtigungsgetriebes (10) auf einer Ebene
(20-20) liegen, die wenigstens anndhernd mit
der halben Dicke der Bodenwandung (8) des
Fiihrungskanals (5) am Metall- und/oder Kunst-
stoffprofil zusammenfillt (34-34).

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 1 und 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Loch (32) flr den Durchgang des
Mehrkantdorns (41) am Bedienungshandgriff
(11) und die L&cher (33a, 33b) fiir den Durch-
gang der Befestigungsschrauben (43) der La-
gerrosette (12) Bohrungen sind, die einen Hin-
terschneidungsbereich (6) des Fihrungskanals
(5) bis zum Durchbruch (27 in Fig. 1 bis 4) im
Boden (8) desselben hin durchsetzen.

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB der den Kupplungsschieber (17) flihrende
Geh3useabschnitt (16) des Betatigungsgetrie-
bes (10) mindestens an seinen Enden, bei-
spielsweise an Auslegern (16a, 16b), beidseitig
auskragende Stltzpratzen (24) aufweist, die
gegen die Stirnfliche der den hinterschnitte-
nen Fihrungskanal (5) begrenzten Profilab-
schnitte (16) des Fllgelrahmens (1) anlegbar
sind.

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB der das Antriebsglied (Ritzel 14) lagerende
Geh3useabschnitt (15) des Betatigungsgetrie-
bes (10) an seiner der raumseitigen Stirnflache
(31) des Flligelranmens (1) n&chstliegenden
Seite einen mit der Drehachse (21) des An-
triebsgliedes (Ritzel 14) fluchtenden Kupp-
lungseingriff (25 in Fig. 2) flr eine Steckbuch-
se (38) aufweist, die von der raumseitigen
Stirnfldiche (31) des Fligelrahmens (1) her
durch die hiermit fluchtende Bohrung (32) im
Fluigelrahmen (1) in diesem Kupplungseingriff
(25) einriickbar ist.
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Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Kupplungseingriff aus einem vorsprin-
genden Hals (25) besteht, der mit der Steck-
buchse (38) umfaBbar ist, (Fig. 2) und daB die
Steckbuchse (38) einen Kragen (39) tragt, der
auf der raumseitigen Stirnfliche (31 in Fig. 2)
des Fllgelrahmens (1) abstltzbar ist.

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB auch die Treibstange (9) im Einbaubereich
des Betatigungsgetriebes (10) mit einer Aus-
klinkung (43) versehen ist, deren Linge (40)
mindestens um den maximalen Stellweg des
Kupplungsschiebers (17) ladnger als die Lange
(28) des Durchbruchs (27) im Boden (8) des
Fiihrungskanals (5) am Metall- und/oder Kunst-
stoffprofil bemessen ist, daB diese Ausklinkung
(43) eine Breite aufweist, die gréBer bemessen
ist, als die lichte Breite der éffnungsseite (7)
des hinterschnittenen Filhrungskanals (5) im
Fligelrahmen (1), wdhrend die Breite (29) des
Durchbruchs (27) im Boden (8) des hinter-
schnittenen Flhrungskanals (5) h&chstens
gleich der lichten Breite der Offnungsseite (7)
desselben ausgefiihrt ist.

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Ausklinkung (43) in der Treibstange (9
in Fig. 5) einseitig offen ausgeflihrt ist und die
Mitnehmerausnehmungen (26a, 26b in Fig. 5)
durch mit Abstand von den Enden der Ausklin-
kung (43) vorgesehene Querschlitze gebildet
sind.

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Lagerrosette (12) des Bedienungs-
handgriffs (11) mit rlickseitig konzentrisch zu
den Achsen der Befestigungsschrauben (43)
angeformten Fixierzapfen (42) in die Bohrun-
gen (33a, 33b) an der raumseitigen Stirnfliche
(31) des Flugelrahmens (1) wenigstens anni-
hernd passend eingreift.

Fenster, TiUr od. dgl., bei dem bzw. der zumin-
dest der Fllugelrahmen (51) aus Metall- oder
Kunststoffprofilen zusammengesetzt ist, die an
ihrer Falzfliche (54) einen einseitig offenen,
aber beidseits in Querschnittsrichtung hinter-
schnitten profilierten Flhrungskanal (55) zur
ldngsschiebbaren Aufnahme einer Treibstange
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(59) aufweisen, wobei die im Flhrungskanal
befindliche Treibstange von der offenen Seite
desselben her mit einem Betdtigungsgetriebe
(60) kuppelbar ist, das ein in einem Gehiuse
(63) gelagertes und durch einen Bedienungs-
handgriff (61) drehantreibbares Antriebsglied,
z.B. ein Ritzel 64, aufweist, wobei weiterhin
das Geh&use des Betdtigungsgetriebes vor der
offenen Seite des Flhrungskanals am Metall-
oder Kunststoffprofil abgestlitzt sowie durch
Verschraubungen an diesem befestigbar ist,
und wobei der Bedienungshandgriff (61) mit
einem Mehrkantdorn, beispielsweise einem
Vierkant- oder Sechskantdorn, von der raum-
seitigen Stirnfliche des Fllgelrahmens aus
durch ein Loch im Metall- oder Kunststoffprofil
in eine entsprechend profilierte Mitnehmeraus-
sparung (76a, 76b) des Antriebesgliedes (59)
formschliissig eingerlickt sowie mit diesem
mittels Verschraubung in Eingriff gehalten ist,
dadurch gekennzeichnet,

das zumindest das Metall- und/oder Kunststoff-
profil des Fllgelrahmens (51) im Einbaube-
reich des Betdtigungsgetriebes (60) mit einem
Durchbruch (77) versehen ist,

daB der Durchbruch (77) am Fligelrahmen (51)
den Boden (58) des Fihrungskanals (55) im
Metall- und/oder Kunststoffprofil durchdringt,
daB der das Antriebsglied (Ritzel 64) lagernde
Geh3useabschnitt (65) des Betatigungsgetrie-
bes (60) den Durchbruch (77) im Boden (58)
des Fihrungskanals (55) durchgreift,

wihrend lediglich ein einen mit dem Antriebs-
glied (Ritzel 64) in Dauereingriff stehenden
Kupplungsschieber (67) langsbeweglich flih-
render Gehduseabschnitt (66) des Betiti-
gungsgetriebes 60) vor der offenen Seite (57)
des Fihrungskanals (55) am Metall- und/oder
Kunststoffprofil abgestltzt ist,

daB die Lange des Kupplungsschiebers (67)
ldnger als die L&nge (78) des Durchbruchs
(77) im Boden (58) des Flhrungskanals (55)
am Metall-und/oder Kunststoffprofil bemessen
ist,

daB der Kupplungsschieber (67) beidendig
nach rlickwirts gerichtete, aus einer Schlitzoff-
nung in dem ihn flihrenden Gehduseabschnitt
(66 bzw. 66a, 66b) des Betitigungsgetriebes
(60) herausragenden Mitnehmeransitze (67a,
67b) aufweist,

die in passende Mitnehmerausnehmungen 76a,
76b) an der Treibstange (59) einriickbar sind,
daB zumindest im Bereich des das Antriebs-
glied (Ritzel 64) lagernden Geh3useabschnitts
(65) des Betitigungsgetriebes (60) an beiden
Langsseiten des Gehduses (63) parallel zur
Bewegungsrichtung des Kupplungsschiebers
(67) verlaufende und vom Getriebegehduse
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(63) seitwérs abstehende Profilsteg-Paare (74,
75) vorgesehen sind,

die jeweils einen Untergreifsteg (74a, 75a) und
einen Ubergreifsteg (74b, 75b) fiir die Rinder
der Hinterschneidungsbereiche (56) am Fih-
rungskanal (55) im Fllgelranmen (1) bilden,
und daB zumindest in und/oder an einem (74b)
der Ubergreifstege (74b, 75b) ein Klemmstiick,
z.B. eine Klemmschraube (82), gegen einen
Hinterschneidungsbereich (56) des Flhrungs-
kanals (55) verspannbar gehalten und/oder ge-
fihrt ist.

Fenster, Tlr od. dgl. nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Ubergreifstege (74b, 75b) der
Profilsteg-Paare (74, 75) sich jeweils entlang
dem den Kupplungsschieber (67) l&ngsbeweg-
lich fiihrenden Geh3useabschnitt (66) des Be-
tdtigungsgetriebes (60), vorzugsweise Uber
dessen ganze Linge, erstrecken, wdhrend die
Untergreifstege (74a, 75a) derselben sich le-
diglich an dem das Antriebsglied (Ritzel 64)
lagernden Geh3useabschnitt (65) befinden.

Fenster oder Tir nach einem der Anspriiche
10 und 11,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Abstand (80b) der voneinander wegge-
richteten GehduseauBenflichen (Flanken 74c,
75c¢) zwischen den beidseitigen Profilsteg-Paa-
ren (74, 75) kleiner bemessen ist, als der Ab-
stand (57) zwischen den einander zugewende-
ten Rindern der Hinterschneidungbereiche
(56) am Filhrungskanal (55) des Fllgelrah-
mens (51) und daB dabei der Durchbruch (77)
im Boden (58) des fligelseitigen Flihrungska-
nals (55) eine Breite (79) hat, welche minde-
stens um die Differenz der Abstinde (80b/57)
gréBer ist als die maximale Dicke (80a) des
das Antriebsglied (Ritzel (64) lagernden Ge-
h3usebereichs (65) des Betitigungsgetriebes
(60).

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 10 bis 12,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Ubergreifstege (74b, 75b) der
Profilsteg-Paare (74, 75) zumindest im Ab-
schnitt des das Antriebsglied (Ritzel 64) la-
gernden Geh3usebereichs (65) des Betiti-
gungsgetriebes (60) eine gréBere Profilbreite
aufweisen, als die Untergreifstege (74a, 75a in
Fig. 2 bis 4).

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 10 bis 13,
dadurch gekennzeichnet,
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daB der kleinste lichte Abstand zwischen dem
Untergreifsteg (74a) und dem Ubergreifsteg
(74b) des mit dem Klemmstlick Klemmschrau-
be 82) ausgestatteten Profilsteg-Paares (74)
gréBer bemessen ist als die Profildicke der
Hinterschneidungsbereichs-Rander am Fih-
rungskanal 55, wihrend der kleinste lichte Ab-
stand zwischen dem Untergreifsteg (75a) und
dem Ubergreifsteg (75b) des anderen
Profilsteg-Paares (75) etwa der Profildicke der
Hinterschneidungsbereichs-Rander am Fih-
rungskanal (55 in Fig. 2 bis 4) entspricht.

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 10 bis 14,

dadurch gekennzeichnet,

daB der das Antriebsglied (Ritzel 64) lagernde
Geh3useabschnitt (65) des Betatigungsgetrie-
bes (60) gegeniliber dessen, den Kupplungs-
schieber filhrenden Geh3useabschnitt (67) in
Langsrichtung beidseitig zur Bildung je einer
Klaue (84a, 84b) abgesetzt ist, daB der Ab-
stand zwischen den Basisflichen (85a, 85b)
beider Klauen (84a, 84b) kleiner als die Linge
(78) des Durchbruchs (77) im Boden (58) des
fligelseitigen Fuhrungskanals (55) bemessen
ist, wihrend der Abstand zwischen den freien
Enden (86a, 86b) beider Klauen (84a, 84b) der
Lange (78) des Durchbruchs (77) angepabft ist.

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 10 bis 15,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Klauenabschnitte (88a, 88b) des das
Antriebsglied (Ritzel 64) lagernden Geh3use-
abschnitts (65) des Betatigungsgetriebes (60)
auf einer zur Bewegungsrichtung des Kupp-
lungsschiebers (67) parallelen, durch die Dreh-
achse (71) des Antriebsgliedes (Ritzel 64) ge-
henden Ebene (70-70) mindestens einseitig -
vorzugsweise jedoch beidsiets - des Antriebs-
gliedes (Ritzel 64) mit einem Eingriffsgewinde
(89a, 89b) fir Befestigungsschrauben (90) ve-
sehen ist, die auch eine an der raumseitigen
Stirnfldche des Flligelrahmens (51) abgestiitzte
Lagerrosette (62) flr den Bedienungshandgriff
(61) durchgreifen.

Fenster, Tlr od. dgl. nach einem der Anspri-
che 10 bis 16,

dadurch gekennzeichnet,

daB der den Kupplungschieber (67) l&ngsbe-
weglich flihrenden Geh3useabschnitt (66) des
Betatigungsgetriebes (60) eine um eine parallel
zu seiner Lingsrichtung liegende Achse (93)
kippbar gehaltene (96,97), unter Federkraft
(102) stehende, Sperrwippe (94) einer Fehlbe-
dienungssperre tragt, die einen Sperrschenkel
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(99) aufweist, welcher mit Sperr-Rastelementen
(100) an einem aus dem Geh&useabschnitt
(66) herausragenden Ausleger (101) des Kupp-
lungsschiebers (67) in und auBer Blockierein-
griff stellbar ist.

Claims

A window or door or the like wherein at least
the frame (1) of the moving member,
hereinafter called panel, is combined from
metal or plastics sections having on their re-
bated surface (4) a guide channel (5) which is
open on one side but undercut on both sides
transversely and which serves 1o receive a
positioning bar (9) movable lengthwise in such
channel, the positioning bar (9) being adapted
to be coupled from the open side of the chan-
nel with an actuating fransmission (10) having
a driving member, such as a pinion (14), which
is mounted in a casing (13) and is rotatable by
an operating handle (11), the casing (13) being
supported before the open side of the guide
channel (5) on the metal or plastics section
and being attachable thereto by screwed
fastenings, the operating handle (11) being en-
gaged positively by way of a polygonal shank,
for example, a square or hexagonal shank,
from the room-side end face of the moving
frame (1) through an aperture (32) in the metal
or plastics section, in a companion recess
(26a, 26b) in the driving member (9) and being
maintained in engagement therewith by means
of a screwed fastening,

characterised in that

at least the metal and/or plastics section of
the moving frame (1) is formed with an ap-
erture (27) in the zone where the actuating
transmission (10) is fitted,

the latter aperture (27) extends through the
base (8) of the guide channel (5) in the metal
and/or plastics section,

that casing part (15) of the actuating trans-
mission (10) which receives the driving mem-
ber (pinion 14) is mounted extends through the
aperture (27) in the guide channel base (8),

while merely a casing part (16) of the
actuating transmission (10), the latter part guid-
ing for longitudinal movement a coupling slider
(17) in permanent engagement with the driving
member (pinion 14), bears on the metal and/or
plastics section before the open side (7) of the
guide channel (5),

the length of the coupling slider (17) is
longer at least by its maximum adjustment
travel than the length (28) of the aperture (27)
in the guide channel base (8),

the coupling slider (17) has at both ends
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rearwardly directed entraining projections (17a,
17b) which project from a slot in the casing
part (16; 16a, 16b) guiding it

and which are engageable in companion
recesses (26a, 26b) in the positioning bar (9),
and

the casing part (15) has at least on one
side but preferably on both sides of the driving
member (pinion 14), in a plane (20 - 20) which
is parallel to the direction of coupling slider
movement and which passes through the rota-
tional axis (21) of the driving member (pinion
14), a screwthreaded socket (19) for fixing
screws (43) which also extend through a bear-
ing rose (12) for the operating handle (11), the
rose (12) bearing on the room-side end face
(31) of the moving frame (1).

A window or door or the like according to claim
1,

characterised in that

the rotational axis (21) of the driving mem-
ber (pinion 14) and the screwthreaded sockets
(19) receiving the fixing screws (43) in the
casing (13) of the actuating transmission (10)
are disposed in a plane (20 - 20) which co-
incides at least substantially with half the thick-
ness of the base wall (3) of the guide channel

(5).

A window or door or the like according to claim
1 and/or 2,

characterised in that

the aperture (32) through which the poly-
gonal shank (41) of the operating handle (11)
extends and the apertures (33a, 33b) through
which the fixing screws (43) of the bearing
rose (12) extend are bores which extend
through an undercut zone (6) of the guide
channel (5) as far as the aperture (27 in Figs. 1
fo 4) in the guide channel base (8).

A window or door or the like according to any
of claims 1 {0 3,

characterised in that

the casing part (16) has at least at ifs
ends, for example, on cantilever arms (16a,
16b), support claws (24) which cantilever out
on both sides and which are adapted to en-
gage the end face of the moving frame parts
(16) bounded by the undercut guide channel

(5).

A window or door or the like according to any
of claims 1 {o 4,

characterised in that

the casing part (16) has, on its side next to
the room-side end face (31) of the moving
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frame (1), a coupling engagement (25 in Fig. 2)
for a plug connector (38), the coupling engage-
ment (25) being in alignment with the rotational
axis (21) of the driving member (pinion 14), the
plug connector being engageable in the cou-
pling engagement (25) from the room-side end
face (31) of the moving frame (1) through the
registering bore (32) therein.

A window or door or the like according to any
of claims 1 {0 5,

characterised in that

the coupling engagement comprises a projec-
ting neck (25) around which the plug connector
(38) can engage (Fig. 2), and the same has a
collar (39) adapted to bear on the room-side
end face (31 in Fig. 2) of the moving frame (1).

A window or door or the like according to any
of claims 1 {0 6,

characterised in that

the positioning bar (9) is formed near the
actuating transmission (10) with a recess (44)
whose length (40) is longer at least by the
maximum adjustment fravel of the coupling
slider (17) than the length (28) of the aperture
(27) in the guide channel base (8) and the
recess (44) has a width greater than the inter-
nal width of the opening side (7) of the under-
cut guide channel (5), while the width (9) of the
aperture (27) in the guide channel base (8) is
at most equal to the internal width of the open
side (7) of the guide channel (5).

A window or door or the like according to any
of claims 1 to 7, characterised in that the
recess (44) in the positioning bar (9 in Fig. 5)
is open on one side and the recesses (26a,
26b in Fig. 5) are in the form of transverse
slots disposed at a distance from the ends of
the recess (44).

A window or door or the like according to any
of claims 1 to 8, characterised in that by way
of fixing stays (42) secured at the rear concen-
trically of the axes of the fixing screws (43),
the bearing rose (12) of the operating handle
(11) engages in at least a substantial fit in the
bores (33a, 33b) in the room-side end face
(31) of the moving frame (1).

A window or door or the like wherein the frame
(51) of the moving member, hereinafter called
panel, is combined from metal or plastics sec-
tions having on their rebated surface (54) a
guide channel (55) which is open on one side
but undercut on both sides transversely and
which serves to receive a positioning bar (59)
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movable lengthwise in such channel, the posi-
tioning bar (59) being adapted to be coupled
from the open side of the channel with an
actuating transmission (50) having a driving
member, such as a pinion (54), which is moun-
ted in a casing (63) and is rotatable by an
operating handle (61), the casing (63) being
supported before the open side of the guide
channel (55) on the metal or plastics section
and being attachable thereto by screwed
fastenings, the operating handle (61) being en-
gaged positively by way of a polygonal shank,
for example, a square or hexagonal shank,
from the room-side end face of the moving
frame (51) through an aperture (72) in the
metal or plastics section in a companion re-
cess (76a, 76b) in the driving member (59) and
being maintained in engagement therewith by
means of a screwed fastening,

characterized in that

at least the metal and/or plastics section of
the moving frame (51) is formed with an ap-
erture (77) in the zone where the actuating
transmission (610) is fitted,

the latter aperture (77) extends through the
base (58) of the guide channel (55) in the
metal and/or plastics section,

that casing part (65) of the actuating drive
(60) on which the driving member (pinion 64)
is mounted extends through the aperture (77)
in the guide channel base (58),

while merely a casing part (66) of the
actuating fransmission (60), the latter part guid-
ing for longitudinal movement a coupling slider
(67) in permanent engagement with the driving
member (pinion 64) bears on the metal and/or
plastics section before the open side (57) of
the guide channel (55),

the length of the coupling slider (67) is
greater at least by its maximum adjustment
travel than the length (78) of the aperture (77)
in the guide channel base (58),

the coupling slider (67) has at both ends
rearwardly directed entraining projections (67a,
67b) which project from a slot in the casing
part (66; 66a, 66b) guiding it

and which are engageable in companion
recesses (76a, 76b) in the positioning bar (59),

profiled web pairs (74, 75) which extend at
least near the casing part (65) on both longitu-
dinal sides of the casing (63) parallel to the
direction of movement of the coupling slider
(67) and which project laterally from the casing
(63) are provided and serve as an underweb
(74a, 75a) and an overweb (74b, 75b) for the
edges of the undercut zones (56) in the guide
channel (55), and

at least in and/or on one (74b) of the

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

16

11.

12,

13.

14.

15.

30

overwebs (74b, 75b) a clamping member, such
as a clamping screw (82), is retained and/or
guided towards an undercut zone (56) of the
guide channel (55).

A window or door or the like according to claim
10, characterised in that the overwebs (74b,
75b) of the web pairs (74, 75) each extend
along the casing part (66), preferably over the
whole length thereof, whereas the underwebs
(74a, 75a) are disposed merely on the casing
part (65).

A window or door or the like according to claim
10 and/or 11,

characterised in that

the spacing (80b) of the casing outside
surfaces (flanks 74c, 75c) directed away from
one another between the web pairs (74, 75) on
both sides is less than the spacing (57) be-
tween the facing edges of the undercut zones
(56) of the guide channel (55) and the aperture
(77) in the guide channel base (58) has a width
(79) greater at least by the difference between
the spacings (80b, 57) than the maximum
thickness (80a) of the casing zone (65).

A window or door or the like according to any
of claims 10 to 12, characterised in that the
overwebs (74b, 75b) of the web pairs (74, 75)
have at least in the part of the casing zone (65)
receiving the driving member (pinion 64), a
greater cross-sectional width than the under-
webs (74a, 75a in Figs. 2 o 4).

A window or door or the like according to any
of claims 10 to 13,

characterised in that

the smallest internal distance between the
underwebs (74a) and the overwebs (74b) of the
web pair (74) is greater than the cross-sec-
tional thickness of the undercut zone edges of
the guide channel (55), while the smallest in-
ternal distance between the underweb (75a)
and the overweb (75b) of the other web pair
(75) corresponds approximately to the cross-
sectional thickness of the undercut zone edges
of the guide channel (55 in Figs. 2 - 4).

A window or door or the like according to any
of claims 10 to 14,

characterised in that

the casing part (65) is offset from the
casing part (67) lengthwise on both sides to
form in each case a claw (84a, 84b), the dis-
tance between the base surfaces (85a, 85b) of
the two claws (84a, 84b) is less than the length
(78) of the aperture (77) in the guide channel
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base (58), and the distance between the free
ends (86a, 86b) of the two claws (84a, 84b) is
adapted to the length (78) of the aperture (77).

A window or door or the like according to any
of claims 10 to 15,

characterised in that

the claw parts (88a, 88b) of the casing part
(65) have a screwthreaded socket (89a, 89b)
for fixing screws (90) on at least one side and
preferably on both sides of the driving member
(pinion 64) in a plane (70 - 70) which is parallel
fo the direction of movement of the coupling
slider (67) and which passes through the rota-
tional axis (71) of the driving member (pinion
64), and the fixing screws (90) also extend
through a bearing rose (62) for the operating
handle (61), the bearing rose (62) bearing on
the room-side end face of the moving frame
(51).

A window or door or the like according to any
of claims 10 to 16,

characterised in that

the casing part (66) has a spring-biased
(102) locking rocker (94) of a malfunction lock,
such rocker being so retained (96, 97) as to be
filtable around an axis (93) extending parallel
to the length of the casing part (66), the mal-
function lock having a locking arm (99) adjust-
able into and out of locking engagement with
locking detent elements (100) disposed on a
cantilever arm (101) of the coupling slider (67),
the cantilever arm (101) projecting from the
casing part (66).

Revendications

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
dans laquelle au moins l'encadrement du bat-
tant est composé de profilés en métal ou en
plastique qui présentent sur leur surface de
feuillure un canal de guidage profilé ouvert
d'un seul cb6té mais contre-dépouillé transver-
salement pour pouvoir accueillir une tige de
commande coulissant longitudinalement; dans
ce dispositif : la tige de commande située
dans le canal de guidage peut étre couplée
par le cOté ouvert de ce dernier avec un
engrenage d'actionnement présentant une pie-
ce d'entralnement (par exemple un pignon) qui
est logée dans un boftier et dont la rotation
peut étre entrainée par une poignée de ma-
noeuvre; par ailleurs, le boftier de I'engrenage
d'actionnement s'appuie sur le profilé en métal
ou en plastique devant le c6té ouvert du canal
de guidage et peut y éire fixé par des vissa-
ges; enfin, grAce a3 une broche 3 plusieurs
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pans (par exemple quatre pans ou six pans), la
poignée de manoeuvre, partant de la face de
I'encadrement de battant orientée vers l'inté-
rieur du local et aprés avoir fraversé un trou du
profilé en métal ou en plastique, vient se fixer
en clabotage dans un évidement de mise en
mouvement de la piéce d'entrainement, dotée
du profil correspondant, et est maintenue en
engrénement avec celle-ci par un vissage,
I'ensemble étant caractérisé par le fait que :

un percement (27) a été pratiqué au moins sur
le profilé en métal et/ou en plastique de I'enca-
drement de battant (1) dans la zone d'encas-
frement de I'engrenage d'actionnement (10);

la percement (27) de I'encadrement de battant
(1) traverse le fond (8) du canal de guidage (5)
aménagé dans le profilé en métal ou en plasti-
que;

la portion de boftier (15) de I'engrenage d'en-
tralnement (10) dans laquelle est logée la pié-
ce d'entralnement (le pignon 14) comprend le
percement (27) pratiqué dans le fond (8) du
canal de guidage (5),

tandis que la portion de boftier (16) de I'engre-
nage d'actionnement (10) guide dans son mou-
vement longitudinal un verrou de couplage (17)
en engrénement permanent avec la piece
d'entrainement (le pignon 14) et s'appuie sim-
plement sur la face ouverte (7) du canal de
guidage (5) aménagé dans le profilé en métal
ou en plastique;

la longueur du verrou de couplage (17) a, au
moins dans sa course maximale, une dimen-
sion excédant la longueur (28) du percement
(27) pratiqué dans le fond (8) du canal de
guidage (5) du profilé en métal ou en plasti-
que;

le verrou de couplage (17) présente 2 ses
deux extrémités des tenons entraineurs (17a et
17b) qui sont dirigés en arriere, dépassent
d'une rainure ouverte, dans la portion de bof-
tier (16, respectivement 16a et 16b) qui guide
le verrou et peuvent s'encocher dans des cavi-
tés adaptées (26a et 26b) de la tige de com-
mande (9); et

la portion de boftier (15) de I'engrenage d'ac-
tionnement (10) dans laquelle est logée la pié-
ce d'entrainement (le pignon 14) est pourvue
d'un filetage (19) pour des vis de fixation (43)
sur au moins un cOté mais de préférence des
deux cOtés de la piece d'entrainement (le pi-
gnon 14) et dans un plan qui est paraliéle 2 la
direction de la course du verrou de couplage
(17) et coupe l'axe de rotation (21) de la piece
d'entrainement (le pignon 14), ces vis de fixa-
tion (43) traversant par ailleurs une rosette de
support (12) destinée A recevoir la poignée de
manoeuvre (11) et posée contre la surface (31)
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de l'encadrement de battant (1) dirigée vers
I'intérieur du local.

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon la revendication 1 et

caractérisée par le fait que :

dans le boftier (13) de I'engrenage d'actionne-
ment (10), I'axe de rotation (21) de la piece
d'entrainement (le pignon 14) et les filetages
(19) pour les vis de fixation (43) sont situés
dans un plan (20-20) qui coincide au moins
approximativement avec la moitié de I'épais-
seur de la paroi du fond (8) du canal de
guidage (5) aménagé sur le profilé en métal
et/ou en plastique (34-34).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon 'une des revendications 1 et 2 et
caractérisée par le fait que :

le trou (32) pour le passage de la broche &
plusieurs pans (41) sur la poignée de manoeu-
vre (11), ainsi que les trous (33a, 33b) pour le
passage des vis de fixation (43) de la rosette
d'appui (12) sont des perforations qui traver-
sent une zone de contre-dépouille (6) du canal
de guidage (5) jusqu'au percement (27) dans
le fond de celui-ci (fig. 1 2 4).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 4 3 et
caractérisée par le fait que :

la portion de bofier (16) de I'engrenage d'ac-
tionnement (10) par laquelle le verrou de cou-
plage (17) est guidé présente au moins A ses
extrémités, par exemple 3 ses bras (16a, 16b),
des griffes d'appui (24) qui font saillie des
deux cOtés et peuvent étre appliquées conire
la face antérieure des portions des profilés (16)
de I'encadrement de battant (1) qui sont adja-
centes aux canal de guidage (5) contre-dé-
pouillé.

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 4 4 et
caractérisée par le fait que :

la portion de boftier (15) de I'engrenage d'ac-
tionnement (10) dans laquelle est logée la pié-
ce d'entrainement (le pignon 14) présente, sur
son cOté le plus proche de la surface (31) de
I'encadrement de battant (1) qui est dirigée
vers l'intérieur du local, un contact de coupla-
ge (25) aligné dans I'axe de rotation (21) de la
piece d'entrainement (le pignon 14) et destiné
A recevoir une douille & enficher (38) que I'on
peut y enfoncer depuis la surface (31) de
I'encadrement de battant (1) dirigée vers 'inté-
rieur du local, grice au percement (32) située
dans son alignement (fig. 2).
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Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 4 5 et
caractérisée par le fait que :

le contact de couplage (25) consiste en un
épaulement proéminent qui peut étre envelop-
pé par la douille & enficher (38) (fig.2), celle-ci
étant dotée d'un col (39) susceptible de s'ap-
puyer sur la surface (31) de I'encadrement de
battant (1) dirigée vers l'intérieur du local (fig.
2).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 4 6 et
caractérisée par le fait que :

la tige de commande (9) posséde également
dans la zone d'encastrement de l'engrenage
d'actionnement (10) une entaille (43) dont la
longueur (40) posséde des dimensions qui ex-
cédent d'au moins la course maximale du ver-
rou de couplage (17) la longueur (28) du per-
cement (27) au fond (8) du canal de guidage
(5) aménagé sur le profilé en métal et/ou en
plastique; cette entaille (43) présente une lar-
geur dont les dimensions excédent la largeur
intérieure du cdté ouverture du canal de guida-
ge (5) contre-dépouillé aménagé dans l'enca-
drement de battant (1), tandis que le perce-
ment (27) au fond (8) du canal de guidage (5)
contre-dépouillé a été doté d'une largeur tout
au plus égale & la largeur intérieure du co6té
ouverture (7) de ce canal.

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 4 7 et
caractérisée par le fait que :

I'entaille (43) pratiquée dans la tige de com-
mande (9) est réalisée avec un cbté ouvert
(fig. 5); les cavités (26a, 26b) ol s'encochent
les entraineurs sont formées par des rainures
transversales aménagées & distance des exiré-
mités de I'entaille (43) (fig. 5).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 4 8 et
caractérisée par le fait que :

grice aux tenons de fixation (42) dont elle est
pourvue dans sa partie postérieure et qui sont
disposés concentriquement autour des axes
des vis de fixation (43), la rosette d'appui (12)
de la poignée de manoeuvre (11) s'ajuste au
moins approximativement dans les perforations
(33a, 33b) pratiquées dans la surface (31) de
I'encadrement de battant (1) dirigée vers 'inté-
rieur de la piéce.

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
dans laquelle au moins l'encadrement du bat-
tant est composé de profilés en métal ou en
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plastique qui présentent sur leur surface de
feuillure un canal de guidage profilé ouvert
d'un seul cb6té mais contre-dépouillé transver-
salement pour pouvoir accueillir une tige de
commande coulissant longitudinalement; dans
ce dispositif : la tige de commande située
dans le canal de guidage peut étre couplée
par le cOté ouvert de ce dernier avec un
engrenage d'actionnement présentant une pie-
ce d'entralnement (par exemple un pignon) qui
est logée dans un boftier et dont la rotation
peut étre entrainée par une poignée de ma-
noeuvre; par ailleurs, le boftier de I'engrenage
d'actionnement s'appuie sur le profilé en métal
ou en plastique devant le c6té ouvert du canal
de guidage et peut y éire fixé par des vissa-
ges; enfin, grAce a3 une broche 3 plusieurs
pans (par exemple quatre pans ou six pans), la
poignée de manoeuvre, partant de la face de
I'encadrement de battant orientée vers l'inté-
rieur du local et aprés avoir fraversé un trou du
profilé en métal ou en plastique, vient se fixer
en clabotage dans un évidement de mise en
mouvement de la piéce d'entrainement, dotée
du profil correspondant, et est maintenue en
engrénement avec celle-ci par un vissage,
I'ensemble étant caractérisé par le fait que :

un percement (77) a été pratiqué au moins sur
le profilé en métal et/ou en plastique de I'enca-
drement de battant (51) dans la zone d'encas-
frement de I'engrenage d'actionnement (60);

la percement (77) de I'encadrement de battant
(51) traverse le fond (58) du canal de guidage
(55) aménagé dans le profilé en métal ou en
plastique;

la portion de boftier (65) de I'engrenage d'en-
tralnement (60) dans laquelle est logée la pié-
ce d'entralnement (le pignon 64) comprend le
percement (77) pratiqué dans le fond (58) du
canal de guidage (55),

tandis qu'une portion de boftier (66) de I'en-
grenage d'actionnement (60) guide dans son
mouvement longitudinal un verrou de couplage
(67) en engrénement permanent avec la piéce
d'entrainement (le pignon 64) et s'appuie sim-
plement sur la face ouverte (67) du canal de
guidage (55) aménagé dans le profilé en métal
ou en plastique;

la longueur du verrou de couplage (67) a, au
moins dans sa course maximale, une dimen-
sion excédant la longueur (78) du percement
(77) pratiqué dans le fond (58) du canal de
guidage (55) du profilé en métal ou en plasti-
que;

le verrou de couplage (67) présente 2 ses
deux extrémités des tenons entraineurs (67a et
67b) qui sont dirigés en arriere, dépassent
d'une rainure ouverte, dans la portion de bof-
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tier (66, respectivement 66a et 66b) qui guide
le verrou et peuvent s'encocher dans des cavi-
tés adaptées (76a et 76b) de la tige de com-
mande (59); et

des paires de traverses profilées (74-75) cou-
rant sur les deux longueurs du boftier (63)
parallélement 2 la direction du mouvement de
verrou de couplage (67) et éloignées latérale-
ment de ce bofier (63) ont éité prévues au
moins dans la zone de la portion de I'engrena-
ge d'actionnement (60) dans laquelle est logée
la piece d'entrainement (le pignon 64)

et constituent chacune une traverse de pince-
ment inférieure (74a, 75a) et une traverse de
pincement supérieure (74b, 75b) pour les
bords des zones de conire-dépouille (56) si-
tuées sur le canal de guidage (55) de I'enca-
drement de battant (1); et

un élément de serrage, par exemple une vis
de serrage (82), est mis et/ou maintenu sous
tension conire une zone de contre-dépouille
(56) du canal de guidage (55), au moins dans
et/ou sur une (74b) des traverses de pince-
ment supérieures (74b, 75b).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 4 10 et
caractérisée par le fait que :

les traverses de pincement supérieures (74b,
75b) des paires de traverses profilées (74, 75)
s'étendent chacune le long de la portion (66)
de l'engrenage d'actionnement (60) par laquel-
le le verrou de couplage (67) est guidé dans
son mouvement longitudinal, de préférence sur
toute la longueur de cet engrenage, tandis que
les traverses de pincement inférieures (74a,
75a) des paires de traverses profilées (74, 75)
ne se trouvent que sur la portion de boftier
(65) destinée & loger la piece d'entrainement
(le pignon 64).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 & 11 et
caractérisée par le fait que :

la distance (80b) qui sépare les surfaces exié-
rieures mutuellement opposées du boftier
(flancs 74c, 75¢) entre les paires de profils des
deux cbtés (74, 75) a des dimensions moin-
dres que la distance (57) entre les bords incli-
nés I'un vers l'autre des zones de contre-
dépouille (56) situées sur le canal de guidage
(55) de I'encadrement de battant (51); en ou-
tre, le percement (77) dans le fond (58) du
canal de guidage (55) du c6té du battant a une
largeur qui dépasse d'au moins la différence
des distances (80b/57) I'épaisseur maximale
(80a) de la zone du boftier (65) de I'engrenage
d'actionnement (60) dans laquelle est logée la
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piece d'entrainement (le pignon 64).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 & 12 et
caractérisée par le fait que :

les traverses de pincement supérieures (74b,
75b) des paires de traverses profilées (74, 75)
présentent un profil plus large que les traver-
ses de pincement inférieures (74a, 75a), au
moins dans la portion de la zone du boftier
(65) de l'engrenage d'actionnement (60) dans
laguelle est logée la piéce d'entrainement (le
pignon 64; fig. 2 & 4).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 4 13 et
caractérisée par le fait que :

la plus petite distance entre la fraverse de
pincement inférieure (74a) et la traverse de
pincement supérieure (74b) de la paire de tra-
verses profilées équipée de la piece de serre-
ment (la vis de serrement 82) a des dimen-
sions plus importantes que I'épaisseur de profil
des bords de la zone de contre-dépouille si-
tuée sur le canal de guidage (55), tandis que la
plus petite distance entre la traverse de pince-
ment inférieure (75a) et la traverse de pince-
ment supérieure (75b) de l'autre paire de tra-
verses profilées (75) correspond & peu prés a
I'épaisseur de profil des bords de la zone de
contre-dépouille située sur le canal de guidage
(55) (fig. 2 & 4).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 & 14 et
caractérisée par le fait que :

par rapport & la portion de boftier (67) de
I'engrenage d'actionnement destinée & guider
le verrou de couplage, la portion de boftier (65)
de l'engrenage d'actionnement (60) dans la-
quelle est logée la piece d'entrainement (le
pignon 64) est décalée longitudinalement de
chaque cbté de maniére & former un endente-
ment (84a, 84b) de part et d'autre; la distance
entre les surfaces de base (85a, 85b) des deux
endentements (84a, 84b) a des dimensions
inférieures & la longueur (78) du percement
(77) pratiqué dans le fond (58) du c6té battant
du canal de guidage (55), tandis que la distan-
ce entre les exirémités libres (86a, 86b) des
deux endentements (84a, 84b) s'ajuste 3 la
longueur (78) du percement (77).

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 & 15 et
caractérisée par le fait que :

les sections & empattement (88a, 88b) de la
portion de boftier (15) de I'engrenage d'action-

15

20

30

35

40

50

55

20

17.

38

nement (10) dans laquelle est logée la piéce
d'entrainement (le pignon 14) sont pourvues
d'un filetage (19) pour des vis de fixation (43)
sur au moins un cOté mais de préférence des
deux cOtés de la piece d'entrainement (le pi-
gnon 14) et dans un plan qui est paraliéle 2 la
direction de la course du verrou de couplage
(17) et coupe l'axe de rotation (21) de la piece
d'entrainement (le pignon 14), ces vis de fixa-
tion (43) traversant par ailleurs une rosette de
support (12) destinée A recevoir la poignée de
manoeuvre (11) et posée contre la surface (31)
de l'encadrement de battant (1) dirigée vers
I'intérieur du local.

Une fenétre, porte ou auire piece de ce genre
selon I'une des revendications 1 & 16 et
caractérisée par le fait que :

la portion de boftier (66) de I'engrenage d'ac-
tionnement (60) destinée a guider le verrou de
couplage (67) dans son mouvement longitudi-
nal porte la bascule de blocage (94) d'un arrét
de protection contre les fausses manoeuvres
qui est maintenue en position de basculement
potentiel autour d'un axe (93) paraliéle & son
sens longitudinal, est soumise & l'action d'un
ressort (102) et présente un rebord d'arrét (99)
que des éléments d'arrét & encoche (100) per-
mettent de placer ou non en position de bloca-
ge confre un appendice (101) du verrou de
couplage (67) saillant de la portion de boftier
(66).
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Fig. 3
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Fig. 5
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