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Zwalniak mechaniczny hamulca bezpieczeristwa,
zwlhaszcza do pojazdéw samochodowych

Dziedzina techniki. Przedmiotem wynalazku jest zwalniak mechaniczny hamulca bezpieczeristwa, zwla-
szcza do pojazdéw samochodowych, w ktérych hamulec ten jest uruchamiany za pomocs sitownika powietrzno-
-sprezynowego zasilanego z uktadu wspomagania zasadniczego hamulca hydraulicznego.

Stan techniki. Hamulec bezpieczeristwa stosowany w pojazdach samochodowych zwtaszcza cigzarowych
jest realizowany za pomoca sitownika powietrzno-spr¢zynowego instalowanego indywidualnie przy kazdym kole
" tylnym. W przypadku nie korzystania z hamulca bezpieczeristwa sprezyna sitownika powietrzno-sprezynowego
jest utrzymywana w stanie zblokowanym za pomocs sity pochodzacej od podawanego pod ci§nieniem powietiza
ze strony przeciwnej ttoka w stosunku do oparcia sprezyny. _

Zamierzone wykorzystanie hamulca bezpieczeristwa podyktowane aktualng sytuacjq jak tez niezamierzone
wynikajace z uszkodzenia ukiadu zasilania sitownika powietrzno-sprezynowego sprowadza si¢ w obu przypad-
kach do wypuszczenia sprezonego powietrza z komory ciénieniowej cylindra przez przemieszczajacy si¢ pod
dziataniem sprgzyny ttok wraz z tfoczyskiem i za ich posrednictwem przesuwnie ciggta powodujacego za pomo-
ca uktadu dZwigni dociskanie ok}adzin szczgk hamulcowych do bgbna.

Zwolnienie hamulca bezpieczeristwa przy sprawnej instalacji zasilania sitownika powietrzno-sprgiynowego
polega na prostej czynnos$ci wprowadzenia sprezonego powietrza do komory ci$nieniowej cylindra. Jego zwolnie-
nie wowczas gdy zadziatat na skutek uszkodzenia uktadu zasllama sitownika moze nastapié¢ jedynie przez
wykorzystanie zwalniaka.

Stosowany do tego celu zwalniak mechamczny umieszczony pomigdzy sitownikiem powietrzno-sprezyno-
wym a ciggtem sterujagcym hamulca powoduje zwolnienie hamulca na skutek zwigkszenia dtugosci clegla nape-
dowego hamulca bezpieczeristwa. Zwalniak ten sktada si¢ ze $ruby z niesamohamownym gwintem, z ktérym
wspéipracuje nakrgtka sprzegnigta z tulejg przesuwng zwigzang katowo ze §rubg na jej czesci bez gwintu. Tuleja
przesuwna zabezpieczona jest przed samoczynnym przesunigciem si¢ na srubie za pomoca gumowego pierscienia
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osadzonego w kanale obwodowym S$ruby. Sruba zwalniaka potqczona jest z ttokiem sitownika, nakretka nato- -
miast z watkiem sterujacym hamulca bezpieczeristwa.

‘Zwolnienie hamulca bezpieczefistwa dokonuje si¢ poprzez przemieszczenie tulei przesuwnej w celu wyze-
bienia z nakretka tak, by ta ostatnia wspStpracujaca z gwintem niesamohamownym $ruby, na skutek dziatania
sit osiowych pochodzgcych od sprezyn sitownika, samoczynnie si¢ odkrecita zwigkszajac w ten sposéb dtugosé
ciggta napgdzajacego hamulec do wielkosci koniecznej dla catkowitego zwolnienia hamulca.

Zwalniak ten nie spetnia nalezycie swojego zadania ze wzgledu na to, ze uk}ad niesamohamowny nakretka-
-Sruba nawet w przypadku dobrego wykonania po niedtugim czasie eksploatacji samochodu staje si¢ samohamo-
wnym na skutek zabrudzenia i utleniania si¢ obu czgsci i to na tyle, ze niejednokrotnie srodkami dostgpnymi
w normalnej eksploatacji samochodu nie mozna dokona¢ zwolnienia hamulca. Poza tym wykonanie w produkcji
wielkoseryjnej éruby i nakretki zaopatrzonych w wielozwojowe doktadnie pasowane gwinty stwarza bardzo duze
trudnosci.

Opisany zwalniak nie spelnia wigc nalezycie podstawowych zadan szybkiego i niezawodnego zwalniania
hamulca bezpieczeristwa.

Zagadnienie, istota i techniczno-uzytkowe skutki wynalazku. Wynalazek polega na opracowaniu mechanicz-
- nego zwalniaka hamulca bezpieczeristwa charakteryzujacego si¢ niezawodnoscia pracy w czasie catego okresu

eksploatacji samochodu, mozliwiscia szybkiego i nieucigzliwego zwalniania hamulca oraz latwoscig wykonania
w wielkoseryjnym procesie produkcyjnym.

Zgodnie z wynalazkiem zwalniak mechaniczny hamulca bezpieczeristwa sktada si¢ z tulei i umieszczonego
w niej przesuwnie osiowo i obrotowo trzpienia sprzegnigtych za pomocg elementéw tocznych, najkorzystniej
kulek pozostajacych w promieniowych otworach tulei i kanale obwodowym trzpienia. Kulki w otworach tulei
i kanale trzpienia sq utrzymywane za pomoca pierscienia sprzggajacego osadzonego przesuwnie na tulei.

Pierscieri sprz¢gajacy posiada kanal obwodowy wewnetrzny dla pomieszczenia kulek przy rozsprzeglaniu
tulei i trzpienia oraz ma kotnierz dociskany do czota tulei za pomocs spr¢zyny osadzonej na trzpieniu pomigdzy
kotnierzem pierscienia sprz¢gajacego a pierscieniem oporowym dociskanym do czota trzpienia za pomocg nakre-
tki, w ktérg zaopatrzona jest éruba wkrecona w trzpieri. Za pomocg nakretki ustalone jest réwniez potozenie
s$ruby stanowiacej koricéwke trzpienia.

Zastosowany rodzaj polaczenia tulei i trzpienia zabezpiecza nalezyts niezawodno$é dziatania zwalniaka

“w catym okresie eksploatacji pojazdu samochodowego przy zachowaniu w tym okresie niemal tej samej sity
potrzebnej do przesunigcia pierscienia sprzegajacego. Ze wzgledu réwniez na zastosowany rodzaj potaczenia
charakteryzujacy si¢ prosta konstrukcja nie ma trudnosci wykonawczych elementow sktadanych zwalniaka.

Zagadnienie zwigkszenia odlegtosci osi potaczenia koricowek zwalniaka jest czynnoscia nieuciazliwg mozli-
wa do wykonania bardzo szybko gdyz polega jedynie na przesunigciu pierscienia sprzegajacego, pokonujac opor
utrzymujacej go w odpowiednim usytuowaniu sprezyny, w potozenie umozliwiajgce promieniowe przemieszcze-
nie si¢ kulek, na skutek dziatania sit osiowych pochodzacych od spr¢zyny sitownika powietrzno-sprezynowego,
do jego wewnetrznego kanatu obwodowego i dalszego pozostawania w promieniowych otworach tulei.

Przesunigcie pierscienia sprzggajacego moze by¢ przeprowadzone mechanicznie co jeszcze bardziej czyni -
jego obstuge wygodng w kazdych warunkach eksploatacyjnych tak samochodéw szosowych jak i terenowych. Do
kolejnych zalet zwalniaka wedlug wynalazku nalezy mozliwosé regulacji poczatkowej odlegtosci osi potqczenia
koricéwek z sitownikiem pometrzno-sprezynowym i watkiem posSrednim hamulca za pomocg $ruby stanowigcej
zakoficzenie trzpienia. =

Objasnienie figury rysunku. Przedmmt ~ wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysun-
ku, ktéry przedstawia zwalniak mechaniczny hamulca bezpieczeristwa w przekroju osiowym wzdtuznym.

Opis konstrukcji przyktadu wykonania wynalazku. Przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku
zwalniak mechaniczny hamulca bezpieczeristwa umieszczony pomigdzy sitownikiem powietrzno-sprezynowym
a walkiem po$rednim tego hamulca sktada sig z tulei 1 zaopatrzonej w koricéwke 2 stanowiacg z nig jedng
cato$é, z ktérg zwigzany jest na przyktad watek posredni, W tulei 1 umieszczony jest przesuwnie osiowo i obro-
towo trzpleﬁ 3 sprzegniety z tuleja. } za pomocy czterech kulek 4 pozostajacych w kanale 5 obwodowym
trzpienia 3 i otworach 6 promieniowych tulei 1. Kulki 4 przed wypadnigciem z kanatu 5 i etwor6w 6 zabezpie-
czone sg pierScieniem 7 sprzeglowym osadzonym przesuwnie na tulei 1. Pierscieri 7 sprzg¢gtowy zaopatrzony jest
w kanat 8 obwodowy wewnetrzny przeznaczony do promieniowego przemieszczenia si¢ kulek 4 w przypadku
potrzeby rozsprzeglenia tulei 1 z trzpieniem 3 oraz w kotnierz 9 stanowiacy ogramczenie przesuwu pierscienia 7
na tulei 1.

Na trzpieniu 3 pomigdzy kotnierzem 9 pierécienia 7 sprzggtowego a pierscieniem 10 oporowym trzpienia 3
jest osadzona sprezyna 11 powodujgca utrzymywanie pierécienia 7 sprzggtowego w potozeniu zabezpieczajgcym
utrzymanie potaczenia tulei 1 i trzpienia 3 za pomoca kulek 4.
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Zwalniak ze strony trzpienia 3 jest polaczony z sitownikiem powietrzno-sprezynowym za posrednictwem
koricowki w.postaci $ruby 12 wyposazonej w nakretke 13 stuzaca do ustalania liniowego potozenia osi potacze-.
nia $ruby 12 z sitownikiem oraz unieruchomienie pierécienia 10 oporowego.

W celu zabezpieczenia potaczenia tulei 1 i trzpienia 3 przed zanieczyszczeniami w pierscieniu 7 sprzggto-
wym przed kanatem 8 obwodowym wewngtrznym, jest osadzony gumowy pierscieri 14 uszczelniajgcy. Z chwilg
zaistnienia potrzeby zwolnienia hamulca dokonuje si¢ przesunigcia pierécienia 7 sprzggtowego w kierunku zblo-
kowania sprezyny 11 do potoZenia, w ktérym kanal' 8 obwodowy wewngtrzny znajduje sie¢ nad kulkami 4.
Wowczas na skutek dziatania sity osiowej pochodzacej od sprezyny sitownika kulki 4 zostang po skosie kanatu §
obwodowego trzpienia 3 wypchnigte na zewnatrz do tulei 1 i pierscienia 7 sprze¢glowego. Dzigki temu nastgpi
rozsprzgglenie tulei 1 z trzpieniem 3, a wiec zwiekszenie odleglosci polgczenia sitownika i watka posredniego
hamulca ze zwalniakiem.

Zastrzezenia patentowe

1. Zwalniak mechaniczny hamulca bezpieczeristwa, zwlaszcza do pojazdéw samochodowych, w ktérym
odlegtosé osi potaczenia jego koricéwek z sitownikiem powietrzno-sprezynowym z jednej strony i watkiem po-
$rednim hamulca z drugiej zwigkszana jest w przypadku potrzeby zwolnienia hamulca,znamienny tym,zZe
ma tuleje (1) i umieszczony w niej przesuwnie osiowo i obrotowo trzpien (3) sprzegnigte za pomocy elementéw
tocznych, najkorzystniej kulek (4), pozostajacych w promieniowych otworach (6) tulei (3) i kanale (5) obwodo-
wym trzpienia (3) utrzymywanych w nich pierscieniem (7) sprzegtowym przesuwnym na tulei (1), zaopatrzonym
w kanat (8) obwodowy wewnetrzny i kolnierz (9), ograniczajacy przesuw pierscienia (7), pomigedzy ktérym
a pierécieniem (10) oporowym trzpienia (3) jest umieszczona sprezyna (11).

2. Zwalniak mechaniczny hamulca wedtug zastrz. l,znamienny ty m, Ze trzpieri (3) zakoriczony jest
S$ruba (12) zabezpieczong osadzong na niej nakretka (13).
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