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(54) VERKEHRSINSEL AUS BETON

(57) Eine Verkehrsinsel oder ein Teilstiick einer solchen 5
besteht aus einer Platte (1) aus Beton, Stahlbeton od. .
dergl. und ist mittels elastischer FiiBe (2) auf die
fertige Fahrbahn aufsetzbar. Eine Verankerung erfolgt
mittels Ankerschrauben (7), die durch Montagelocher (3)
gehen und deren Kopfe durch elastische Beilagscheiben
(8) unterlegt sind. Eine oben iiberstehende Rippe (5)
verstirkt die Platte (1) und bildet gleichzeitig eine
Barriere gegen das Uberqueren der Verkehrsinsel auf die
Gegenfahrbahn. Die Rippe (5) dient auch als sichere Ba-
sis flur die Befestigung von Verkehrszeichen, Lampen und
dergl.
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Die Erfindung betrifft eine Verkehrsinsel oder ein Teilstiick
einer solchen, die (das) plattenartig und auf die Fahrbahn
aufsetzbar ausgebildet ist, wobei zwischen Platte und Fahrbahn
Distanzelemente angeordnet sind.

Eine Verkehrsinsel der eingangs erwahnten Art ist in der
Schrift des DE GBM G 91 15 098.1 beschrieben. Es handelt sich
dabei um eine Ausfithrung aus Recycling-Kunststoff mit unter-
seitigen Distanzstegen, die einander in Randbereichen gegen-
iiberliegen, wobei die Seitenbereiche der Verkehrsinsel dicht
auf der Fahrbahn aufliegen und grundsatzlich lediglich eine
durchgehende Langséffnung vorhanden ist. Solche Verkehrsin-
seln, auch als "mobile Verkehrsinseln" bezeichnet, kommen fir
voriibergehenden Einsatz in Frage, schon weil ihnen infolge der
relativ raschen Alterung des Recyclingbaustoffes nur begrenzte
Lebensdauer eigen ist.

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, eine Verkehrsin-
sel der bekannten Art so weiterzubilden, daf sie auch fur den
Dauereinsatz geeignet ist und weitere Sicherheitsfunktionen
{ibernehmen kann.

Diese Aufgabe einer Verkehrsinsel oder eines Teilstiickes einer
solchen der genannten Art wird dadurch geldst, daB die Platte
(1) in Hartbauweise aus Beton oder Stahlbeton od. dergl.
hergestellt ist und an ihrer Unterseite elastische FiBe (2)
pesitzt. Bekanntlich ist Beton oder Stahlbeton ein im StraBen-
bau besonders bewiahrter Baustoff, der durch den Fortschritt in
der Betontechnologie Eigenschaften wie Langlebigkeit, Robust-
heit, Frost- und Tausalzbestandigkeit usw aufweist. Durch die
elastischen FiBe (2) ist es mdglich, Platten (1) auch auf die
fertige Fahrbahn aufzusetzen, wobei das Problem geltst ist,
das bei Lagerung harter groBflachiger Bauteile auf harten
Flichenuntergrund mit Abweichungen von der Ebenflachigkeit
besteht.

Wenn nun in weiterer Ausbildung der Erfindung die Verkehrs-
insel die FiiBe (2) aus Hartgummi, Elastomer (Neoprene), Kunst-
stoff od. dergl. etwa scheibenartig geformt und in den Rand-
bzw. Eckbereichen der Platte (1) gleichmaBfig verteilt angeord-
net sind, so erhalt die Verkehrsinsel eine gute Standfestig-
keit auf dauerhaften, hochwertigen Fufen (2). Die FiuBe (2)
stehen unterseitig vorschlagsweise ca 15 bis 20 mm vor.

GemaB einem weiteren Kennzeichen der Erfindung besitzt eine
Platte (1) vorzugsweise 3 FuBe (2), soferne dies mit der geo-
metrischen Form der Verkehrsinsel harmoniert, wie z.B. beil
dreieckiger oder halbrunder Form. Da bekanntlich drei Punkte
immer in einer Ebene liegen, bringt dies einen Stabilitéatsge-
winn.

Nach einem weiteren erfindungsgemaflen Vorschlag sind in den
zentren der FiiBe (2) die Platte (1) und die FiiBe (2) durch-
setzende Montageldcher (3) fur die Verankerung vorgesehen,
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wobei gemdaR einem folgenden erfinderischen Schritt in den
Montageléchern (3) Ankerschrauben (7) sitzen, deren Kopfe mit
elastischen Beilagscheiben (8) unterlegt sind. Diese erfin-
dungsgemafle Ldsung bietet die elastische Sicherung und Lage-
rung der relativ starren Platte (1), wobei Belastungs- und
StoRkrafte gemildert werden und die Anlage vor Schdden
weitgehend bewahrt wird.

Um infolge eventueller Unebenheiten der Fahrbahn keine Proble-
me durch Aufsitzen zu bekommen, besitzt einem erfinderischen
Kennzeichen zufolge die Platte (1) unterseitig im Bereich
innerhalb der F{iBe (2) eine flache Ausnehmung (4). Diese
Ausnehmung (4) kann sowohl die Form einer Mulde haben, als
auch den Querschnitt eines schmalen Rechteckes oder eines sehr
niederen Trapezes. Die Tiefe der Ausnehmung (4) sollte bei
einer Plattendicke wvon ca 14 c¢cm und einer Plattenlange
(-breite) von ca 150 cm etwa 2 cm betragen.

In Weiterbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, dal die
Platte (1) oberseitig eine in Richtung einer L&ngs-, Haupt-
oder Symmetrieachse verlaufende oben Uberstehende Rippe (5)
besitzt, die ggf. mit einer Befestigungsvorrichtung fir Ver-
kehrszeichen, Lampen od. dergl. ausgeriistet ist. Diese Rippe
(5) konnte eine Hohe von ca 50 cm aufweisen und oberseitig mit
einer Gewindehililse versehen sein. Die Verkehrsinsel oder das
Teilstiick einer solchen kann in dieser Ausfihrung so auf die
Fahrbahn gesetzt sein, daf die Rippe (5) nach dem Verkehrs-
fluR ausgerichtet ist und somit eine Barriere gegen ein Uber-
fahren der Insel bildet. Dadurch erhalt die Verkehrsinsel eine
verstarkte Leitwirkung, bzw. auch eine verbesserte Schutzwir-
kung z.B. bei FuBgeheriibergangen. Auch die ggf. montierten
Verkehrszeichen, Lampen od. dergl. genieBen auf der Rippe (5)
mehr Sicherheit gegen Beschadigung.

Wenn Teilstiicke der Verkehrsinsel die Form von Ringsegmenten
(6) besitzen, so konnen sie zu einer ringféormigen Insel zu-
sammengesetzt werden und einen Kreisverkehr regeln. Anderer-
seits kénnen solche Ringsegmente (6) auch filir die Gestaltung
von Sonderformen herangezogen werden, wie Ovale, Nierenformen
usw. Sind die Ringsegmente (6) mit Rippen (5) ausgestattet, so
ist auch die Auffilillung einer solchen Insel mit Erde und somit
eine Bepflanzung moglich.

Um erfgm. Verkehrsinseln gegen Eindringen von Wasser, Schmutz
usw zwischen Fahrbahn und Unterseite der Platten (1) zu
schiitzen, ist es m&glich, die Platten (1) unterseitig mit am
Rande rundumlaufender Dichtung (9) auszustatten. Die Dichtung
(9) kann beispielsweise aus einem Gummischlauch oder einem
schlauchartigen Vollprofil bestehen und wird durch die Platte
(1) gegen die Fahrbahn gedriickt.

Die Erfindung ist in 5 Figuren dargestellt, wobei die Figuren
folgendes bedeuten:
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Figur 1 eiﬁen Querschnitt durch eine erfgm. Verkehrsinsel,
Figur 2 einen Detailquerschnitt im Bereich der Verankerung,
Figur 3 eine Untersicht einer erfgm. Verkehrsinsel,

Figur 4 eine Untersicht einer erfgm. Verkehrsinsel, und

Figur 5 die Draufsicht auf Teilstiicke einer Verkehrsinsel
mit Ringsegmentform.

Der Querschnitt in Fig. 1 veranschaulicht die typische Form
der erfgm. Verkehrsinsel oder eines Teilstlickes in der
Schnittdarstellung, namlich eine flache Platte (1), die auf
scheibenartigen FiRen (2) lagert. An den Randern ist die
Platte (1) zhnlich einem Flachbordstein angeschragt, wobei die
Anschriagung im unteren Bereich eine Abrundung oder - wie in
der Zeichnung - eine senkrechte AbschluBiflache besitzt, die
die Spitze der Anschragung bricht und mildert und gleichzeitig
auch eine radabweisende Flache ergibt. Die Hauptachsen der
FiRe (2) bestimmen die Lage von Montageldchern (3), die sowohl
die Platte (1) als auch die FiiBe (2) durchsetzen, und die fir
die Verankerung der Verkehrsinsel in die darunter liegende
Fahrbahn bestimmt sind. Oben besitzen die Montagel&cher (3)
trichterartige Erweiterungen, um die Kopfe von Ankerschrauben
od. dergl. versenken zu kénnen. In der Mitte der Oberseite
findet der Betrachter eine etwa flossenartig aufwartsragende
Rippe (5), die in ihrem Scheitel eine Gewindehiilse zur Befes-
tigung von Verkehrszeichen, Lampen od. dergl. vorgesehen hat.
Wie sich der Fachmann unschwer vorstellen kann, stellt diese
Rippe (5), wenn sie langs der Fahrbahn ausgerichtet ist, eine
Barriere gegen ein Uberqueren der Verkehrsinsel auf die
Gegenfahrbahn dar. AuBRerdem aber bildet die Rippe (5) eine
Versteifung der Platte (1) und erhoht somit die Tragfahigkeit
derselben und deren Widerstandskraft gegen Belastungen und
Anfahrereignisse. An der Unterseite der Platte (1) ist eine
flache Ausnehmung (4) ausgebildet, die verhindert, daB die
Platte (1), insbesondere bei grofieren Platten mit langem
Abstand zwischen den Fiifen (2), auf Fahrbahnunebenheiten auf-
sitzt. An den auBeren Randern der Unterseite der Platte (1)
ist eine Dichtung (9) angebracht, die die Verkehrsinsel gegen
Eindringen von Wasser, Schmutz usw schitzt. Anstatt des
gezeigten runden Profiles kénnen natiirlich auch andere
Dichtungsprofile verwendet werden, wie rechteckige oder
zungenfodrmige od. dergl.

Wie in Fig. 2, ebenfalls in einem Schnitt, zu sehen ist,
kénnen die FuBe (2) von unten her in die Platte (1) eingrei-
fen. Zwecks einer besseren Verbindung kénnen die FiuBe (2)
oberseitig mit Schwalbenschwanzformen ausgeristet sein. Natir-
lich sind auch andere Verbindungselemente wie Ankerschlaufen
aus Stahldraht od. dergl. moglich. Die scheibenartigen FiBe
(2) kénnen aber auch an die Unterseite der Platte geklebt
sein. Das im Zentrum des FuBes (2) durchgehende Montageloch
(3)durchsetzt auch die Platte (1) und beherbergt eine Anker-
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schraube (7), die unterseitig in die Fahrbahnkonstruktion
eingreift. Als Ankerschrauben kommen z.B. Dibel- oder Klebe-
anker in Frage. Der Kopf der Ankerschraube (7) ist mit einer
elastischen Beilagscheibe (8) unterlegt. Dadurch sitzt die
harte und relativ starre Platte (1) in der Halterungskon-
struktion, die durch FuB (2) und Ankerschraube (7) gebildet
ist, sowohl ober- als auch unterseitig elastisch fest.
Hierdurch konnen Schaden an der Verkehrsinsel und an der
Verankerung infolge von Anfahrereignissen zum Teil verhindert
bzw. herabgemindert werden.

In Fig. 3 ist die Untersicht einer erfgm. Verkehrsinsel zu
sehen. In diesem Beispiel handelt es sich um eine Verkehrs-
insel mit dreieckférmiger Platte (1) mit ausgerundeten
Spitzen, wobei eine Spitze einen 90° Winkel, die beiden
anderen Spitzen jeweils 45° Winkel bilden. Die kreisrunden
FiiBe (2) sind gleichm&dBig verteilt in den Rand- bzw. Eckberei-
chen angeordnet. In den Zentren der FuBe (2) sitzen die Mon-
tagelécher (3). Aus den strichliert eingezeichneten Kanten-
linien zwischen den Anschragungen und dem Kern der Platte (1)
(die in dieser Ansicht verdeckt sind) ist zu erkennen, daB
dieses Beispiel eine fiir sich abgeschlossene Verkehrsinsel
darstellt. Bei einem Teilstiick namlich wlirde zumindest an
einer Seite die Anschrigung fehlen, um mit einem stumpfen Stof
an das benachbarte Teilstiick anzuschlieBen.

Vom quadratischen Teilstiick in Fig. 4 ist ebenfalls die Unter-
sicht zu sehen. Die Platte (1) besitzt drei FiRe (2), wobei
zwel runde an der einen, und ein rechteckiger an der
gegeniiberliegenden, StoRseite angeordnet sind. Die beiden
StofRseiten sind daran zu erkennen, daf keine Anschragungen
ausgebildet sind, wie sie an den beiden Randseiten (strich-
liert eingezeichnet) vorhanden sind. Solche Teilstilicke k&nnen
in Reihe aneinandergeschlossen und mit entsprechenden
halbrunden oder dreieckigen Teilstlicken zu einer kompletten
Verkehrsinsel ausgebaut werden.

Fig. 5 veranschaulicht in einfacher Draufsicht, wie Teilstlcke
in Form von Ringsegmenten zusammengeschlossen werden. Es ist
sicher unschwer vorstellbar, daB damit ein geschlossener Kreis
gebildet werden kann. Die Platten (1) weisen oberseitig an
ihren bogenférmigen Lingsseiten Anschragungen und in der Mitte
Rippen (5) auf. Anders zusammengesetzt konnen die Teilstiicke
auch S-Linien und damit andere Inselformen bilden.

Die Erfindung beschrdnkt sich natiirlich nicht auf die in den
Figuren dargestellten Formen. So kénnen auch rechteckige, tra-
pezférmige, rautenfdérmige oder andere geometrische Formen
verwendet werden, wobei sinnvolle Kombinationen mdglich sind.
Es ist auch méglich, Teilstiicke mittels Uberplattungen,
Falzen, Nut- und Federausbildungen, Laschen usw miteinander 2zu
verbinden.
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Anspriche:

Verkehrsinsel oder Teilstiick einer solchen, die {(das)
plattenartig und auf die Fahrbahn aufsetzbar ausgebildet
ist, wobei zwischen Platte und Fahrbahn Distanzelemente
angeordnet sind,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Platte (1) in Hartbauweise aus Beton oder
Stahlbeton od. dergl. hergestellt ist und an ihrer Unter-
seite elastische FiiBe (2) besitzt.

Verkehrsinsel oder Teilstilick nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die FiiBe (2) aus Hartgummi, Elastomer (Neoprene),
Kunststoff od. dergl. etwa scheibenartig geformt und
in den Rand- bzw. Eckbereichen der Platte (1) gleich-
malRig verteilt angeordnet sind.

Verkehrsinsel oder Teilstiick nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

daB pro Platte (1) vorzugsweise 3 Fiile (2) angeordnet
sind.

Verkehrsinsel oder Teilstiick nach Anspruch 1, 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,

daR jeweils in den Zentren der FiBe (2) senkrechte die

Platte (1) und die FiiBe (2) durchsetzende Montagel&cher
(3) fir die Verankerung vorgesehen sind.

Verkehrsinsel oder Teilstiick nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB in den Montagelochern (3) Ankerschrauben (7) sitzen,
deren Kopfe mit elastischen Beilagscheiben (8) unterlegt
sind.

Verkehrsinsel oder Teilstiick nach einem der Anspriiche

1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

daR die Platte (1) unterseitig im Bereich innerhalb der
FiiRe (2) eine flache Ausnehmung (4) besitzt.

Verkehrsinsel oder Teilstiick nach einem der Anspriiche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,

daB die Platte (1) oberseitig eine in Richtung einer
Langs—-, Haupt- oder Symmetrieachse verlaufende oben
iiberstehende Rippe (5) besitzt, die ggf. mit einer
Befestigungsvorrichtung fiur Verkehrszeichen, Lampen
od. dergl. ausgeristet ist.
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Verkehrsinsel oder Teilstilick nach einem der Anspriiche
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

daB die Teilstiicke die Form von Ringsegmenten (6)
besitzen.

Verkehrsinsel oder Teilstlick nach einem der Anspriiche
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,

daB die Platten (1) unteseitig mit am Rande rundumlau-
fenden Dichtungen (9) ausgeriistet sind.
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