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Selon linvention, 'avion comporte une cabine privee (14), qui est amenagéee dans la soute (11) disposée sous |la cabine de
pllotage (8) et qui est en communication avec cette derniere a travers au moins une ouverture (12) pratiguee dans le plancher (2A)
de la cabine de pilotage (8).
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(57) Abstract: The invention concerns an aircraft comprising a private cabin (14), provided in the hold (11) arranged beneath the
pilot cabin (8) and which is in communication therewith via at least one opening (12) provided in the floor (2A) of the pilot cabin (8).
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de pilotage (8) et qui est en communication avec cette derniere a travers au moins une ouverture (12) pratiquée dans le plancher (2A)
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AVION LONG-COURRIER

La présente invention concerne les avions long-courriers.

On sait que les avions long-courriers peuvent nécessiter deux
équipes de pilotage, lorsque les distances qu'ils parcourent sont particulie-
rement grandes. ll est donc indispensable qu'ils comportent une cabine de
repos privée dans laquelle une desdites équipes —qui comprend au moins
deux pilotes— peut se reposer, alors que l'autre équipe pilote I'avion. En
regle générale, une telle cabine de repos est disposée dans une zone
commerciale, par exemple derriéere le poste de pilotage ou dans la queue
de 1'aéronef, ce qui présente l'inconvénient d'obliger les pilotes a passer
dans la cabine des passagers pour aller de la cabine de pilotage a la cabine
de repos et pour en revenir. De plus, dans une telle disposition, ladite ca-
bine de repos occupe une partie de ladite zone commerciale, de sorte qu'il
en résulte la suppression d'un certain nombre de sieges pour passagers,
généralement de |'ordre de 6 a 8.

La présente invention a pour objet de remédier & ces inconve-

nients.

A cette fin, selon un aspect de I'invention, l'avion long-courrier qui comporte
une cabine privée pour les pilotes et dont la cabine de pilotage est dispo-

sée sur un plancher au-dessous duquel se trouve une soute, est remar-
quable en ce que ladite cabine privée est aménagée dans ladite soute et
est en communication avec ladite cabine de pilotage a travers au moins

une ouverture pratiquée dans ledit plancher et ladite ouverture du plancher

présente une forme oblongue, et est transversale par rapport au fuselage.
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Ainsi, lesdits pilotes peuvent passer directement de la cabine de
pilotage dans la cabine privée, et inversement, sans passer par la cabine
des passagers. La présente invention permet donc d'isoler I'ensemble des
équipes de pilotage du reste de |'aéronef en regroupant géographiquement
la fonction de pilotage et la fonction de repos des pilotes. De plus, la dis-
position de la cabine privée conforme a l'invention permet un gain de vo-
lume et de places en zone commerciale, ce gain étant bien entendu éco-
nomiquement intéressant pour la compagnie aérienne exploitant |'aéronef.

On remarquera que, dans ladite soute située sous la cabine de pilo-
tage, sont disposés, de facon usuelle, des équipements tels que des batte-
ries, des bouteilles & oxygéne, le systéme anti-givre, des appareils électri-
ques, le systeme radar, ... de sorte que la présence de ladite cabine de
repos peut nécessiter le déplacement ou le réaménagement desdits équi-

pements.

Selon un autre aspect de l'invention, il est prévu avion long-courrier qut
comporte une cabine privée pour les pilotes et dont la cabine de pilotage est
disposée sur un plancher au-dessous duquel se trouve une soute,

caractérisé en ce que ladite cabine privée est aménagée dans ladite soute et
est en communication avec ladite cabine de pilotage a travers au moins une
ouverture pratiquée dans ledit plancher; et en ce que ladite cabine privee presente,

en vue en plan, la forme au moins approximative d'un trapeze convergeant vers
I'avant dudit avion.

Un autre aspect de l'invention prevoit avion long-courrier qui comporte une
cabine privée pour les pilotes et dont la cabine de pilotage est disposée sur un
plancher au-dessous duquel se trouve une soute,

caractérisé en ce que ladite cabine privée est aménagée dans ladite soute et
est en communication avec ladite cabine de pilotage a travers au moins une

ouverture pratiquée dans ledit plancher; et en ce que ladite cabine privée comporte,
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a sa partie supérieure, une excroissance obturant ladite ouverture du plancher et
assurant la continuité de celui-ci, ladite excroissance étant pourvue d'au moins une

trappe de communication entre ladite cabine de pilotage et ladite cabine privée.

De preférence, afin de simplifier l'installation de ladite cabine pri-
vée dans la soute se trouvant sous la cabine de pilotage, ladite cabine pri-
vée est constituée par une pluralité d'éléments individuels dont chacun
d'eux est susceptible de passer & travers ladite ouverture du plancher et
qui sont aptes a étre assemblés les uns aux autres a l'intérieur de ladite
soute. De fagon évidente, de préférence pendant |'assemblage desdits
éeléments individuels, ladite cabine privée est fixée aux rails longitudinaux
et/ou aux cadres transversaux de la partie de structure du fuselage consti-
tuant ladite soute. Ladite cabine privée est de plus avantageusement fixée
au plancher de la cabine de pilotage. Les moyens de fixation utilisés pour
la fixation de la cabine privée a l'intérieur de la soute sont de préférence
de types connus permettant certains degrés de liberté, tels que par exem-
ple les moyens de fixation a bielle articulée, & bloc élastique, etc ...

Pour permettre le passage aisé desdits éléments de paroi a travers

ladite ouverture du plancher, telle que mentionnee précedement, celle-ci peut

presenter une forme oblongue, par exemple au moins approximativement
rectangulaire. De plus, pour éviter d’affaiblir le plancher de la cabine de pilotage,

ladite ouverture est avantageusement transversale par rapport au fuselage.

I en résulte qu'il est avantageux que chacun desdits éléments in-
dividuels soit relativement plat et ne nécessite qu'une ouverture de dimen-
sions reduites pour son introduction dans ladite soute.

Afin de permettre l'inspection et la maintenance des divers équi-
pements se trouvant dans ladite soute, a |'extérieur de ladite cabine pri-

vée, ainsi que de satisfaire aux normes de sécurité (par exemple |'exigence
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d'un double trajet d'évacuation d'urgence), chacun desdits éléments indi-
viduels est pourvu d'au moins une ouverture obturable par un volet,

Ladite cabine privée est avantageusement aménagée pour permet-
tre a deux personnes (les pilotes) de s'asseoir et de s'allonger avec leurs

jambes dirigées vers |'avant dudit avion.

Les figures du dessin annexé feront bien comprendre comment

l'invention peut étre réalisée. Sur ces figures, des références identiques

désignent des éléments semblables.

La figure 1 est une vue latérale schématique de l'avant d'un avion
10 long-courrier conforme a la présente invention.
La figure 2 est une vue en plan schématique correspondant a la fi-
gure 1.
La figure 3 illustre, en vue éclatée, une cabine privée pour les pilo-

tes conforme a la présente invention.




10

15

20

25

CA 02610015 2007-11-27

WO 2006/128999 PCT/FR2006/0012035

La figure 4 montre en vue en plan schématique le plancher de la
cabine de pilotage de I'avion de long-courrier des figures 1 et 2.

Les figures 5A, 5B et 5C illustrent trois étapes de l'installation de
ladite cabine privée dans la soute disposée sous la cabine de pilotage.

La figure 6 montre, en perspective du dessus, la cabine privée de
I'invention a |'état monté (a 'extérieur de ladite soute).

La figure 7 illustre, en perspective du dessous, la cabine privée de
I'invention a I'état monté (a 'extérieur de ladite soute), la cabine de la fi-
gure 7 etant légerement différente de celle de la figure 6.

lLes figures 8 et 9A 3 QF iHlustrent différents aménagements et uti-
lisations de la cabine privée conforme a la présente invention.

Sur les figures schématiques 1 et 2, on a représenté I'avant 1 d'un
avion long-courrier. On peut y voir le plancher horizontal longitudinal 2
séparant le fuselage 3 en un espace supérieur 4 et en un espace inférieur
©. Dans |'espace supérieur 4 sont aménagées, a l'aide de cloisons 6, 7, la
cabine de pilotage 8, une entrée 9 et la cabine des passagers 10. Dans
I'espace inférieur b sont aménagées des soutes, dont seule est indiquée la
soute 11 disposée sous la cabine de pilotage 8 et séparée de cette der-
niere par la partie avant 2A du plancher 2 formant le plancher de ladite
cabine de pilotage 8.

Au voisinage de la cloison 6, séparant la cabine de pilotage 8 de
I'entrée 9, le plancher 2A de la cabine de pilotage 8 comporte une ouver-
ture 12 etablissant un passage de communication entre la cabine de pilo-
tage S et la soute 11 & travers ledit plancher 2A. Comme on peut le voir
sur les figures 2 et 4, ladite ouverture 12 est oblongue et transversale par
rapport au fuselage 3.

Conformément & la présente invention, ['avion long-courrier

conforme a la présente invention comporte une cabine privée 14, aména-
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gée dans la soute 11 et en communication avec la cabine de pilotage 8 a
travers ladite ouverture 12 pratiquée dans le plancher 2A.

Comme l'illustre la figure 3, ladite cabine privée 14 est constituée
par une pluralité d'éléments individuels 15 comprenant, entre autres, un
élément de fond 15.1, un élément avant 15.2, un élément arriere 15.3,
des éléments latéraux 15.4 et 15.5 et des élements de plafond 15‘.6 et
15.7. Tous lesdits éléments individuels 15 sont aptes a passer a travers
I'ouverture 12 du plancher 2A et a étre assemblés les uns aux autres a
I'intérieur de la soute 11 pour former ladite cabine 14. Ces éléments indI-
viduels 15 présentent de préférence une ou plusieurs faces planes.

Sur les figures BA, BB et 5C, on a représenté respectivement a ti-
tre d'exemples, l'introduction de ['élément de fond 15.1, de I'élement
avant 15.2 et de |'élément de plafond 15.6 dans la soute 11 a travers
I'ouverture 12.

Aprés assemblage desdits éléments 15 a l'intérieur de la soute 11,
la cabine privée 14 se présente sous la forme illustrée par la figure 6 ou
par la figure 7. De plus, au moins certains desdits éléments 15 sont fixes,
de toute facon connue non représentée, a des cadres 16 et a des longe-
rons 17 du fuselage 3, et/ou au plancher 2A, pour immobiliser la cabine
privée 14 a l'intérieur de la soute 11.

Une fois assemblée, la cabine privée 14 présente, en vue en plan,
la forme au moins approximative d'un trapéze convergeant vers l'avant de
I'avion, ce qui lui permet d'occuper au mieux le volume de la soute 11.

Comme on peut le voir sur les figures 5C et 6, |'élément de pla-
fond 15.6 forme une excroissance pour la cabine 14, ladite excroissance
obturant I'ouverture 12 du plancher 2A et assurant la continuité de celui-cCi
a l'intérieur de la cabine de pilotage 8. De plus, I'élément de platfond 15.6

comporte deux trappes de communication 18 (donc logées dans | ouver-
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ture 12), permettant la communication entre la cabine de pilotage 8 et Ia
cabine privée 14.

La figure 8 illustre schématiquement le passage d'un pilote de la
cabine privéee 14 a la cabine de pilotage 8 a travers une trappe de
communication 18, a I'aide d'une échelle 21. Bien entendu, le passage en
sens Inverse s'effectue de facon semblable.

Chaque élément individuel 15 est par ailleurs pourvu d'au moins
une ouverture 19 obturable par un volet 20, permettant la communication
entre ladite cabine privée 14 et la soute 11.

Dans les représentations des figures 8 et 9A a 9F, la cabine 14 est
amenageée pour recevoir confortablement deux personnes (notamment un
pilote et un copilote). A cet effet, I'aménagement de la cabine 14 peut
comporter principalement deux fauteuils 22 disposés I'un a coté de l'autre
et regardant vers l'avant de I'avion long-courrier, ainsi que deux banquet-
tes escamotables 23 pouvant servir de lit. Ainsi, un tel aménagement
permet a deux personnes de s'asseoir et/ou de s'allonger cote a cbte,
avec leurs jambes dirigées vers I'avant de I'avion.

Bien entendu, la cabine privée 14 peut comporter de nombreux au-
tres amenagements de confort, tels que écrans vidéo 24, tablettes 25,
coiffe pliable 26 associée aux trappes 18 de I'élément de plafond 15.6
pour permettre d'augmenter la hauteur dans la cabine 14 a I'aplomb des
trappes 18, cloison amovible 27, etc ... Les figures 8 et 9A & 9F illustrent
quelques-uns de ces aménagements et des positions différentes que peu-

vent prendre les pilotes a I'intérieur de la cabine privée 14.
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REVENDICATIONS

1. Avion long-courrier qui comporte une cabine privee pour les pilotes et dont la
cabine de pilotage (8) est disposée sur un plancher (2A) au-dessous duquel se
trouve une soute (11),

caracterisé en ce que ladite cabine privee (14) est aménagée dans ladite
soute (11) et est en communication avec ladite cabine de pilotage (8) a travers au
moins une ouverture (12) pratiquée dans ledit plancher (2A); et en ce que ladite
ouverture (12) du plancher (2A) présente une forme oblongue, et est transversale

par rapport au fuselage (3).

2. Avion long-courrier qui comporte une cabine privée pour les pilotes et dont la
cabine de pilotage (8) est disposée sur un plancher (2A) au-dessous duquel se
trouve une soute (11),

caracterisé en ce que ladite cabine privée (14) est aménagée dans ladite
soute (11) et est en communication avec ladite cabine de pilotage (8) a travers au
moins une ouverture (12) pratiquéee dans ledit plancher (2A); et en ce que ladite
cabine privée (14) présente, en vue en plan, la forme au moins approximative d'un

trapeze convergeant vers l'avant dudit avion.

3. Avion long-courrier qui comporte une cabine privée pour les pilotes et dont la
cabine de pilotage (8) est disposée sur un plancher (2A) au-dessous duque! se

trouve une soute (11),
caractérisé en ce que ladite cabine privée (14) est aménagée dans ladite

soute (11) et est en communication avec ladite cabine de pilotage (8) a travers au
moins une ouverture (12) pratiquée dans ledit plancher (2A); et en ce que ladite
cabine privée (14) comporte, a sa partie supérieure, une excroissance (15.6)
obturant ladite ouverture (12) du plancher (2A) et assurant la continuité de celui-ci,
ladite excroissance étant pourvue d'au moins une trappe de communication (18)

entre ladite cabine de pilotage (8) et ladite cabine privee (14).
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4. Avion long-courrier selon la revendication 1, caractérisé en ce que ladite
cabine privée est constituée par une pluralité d'élements individuels (15) dont
chacun d'eux est susceptible de passer a travers ladite ouverture (12) du plancher
(2A) et qui sont aptes a &tre assemblés les uns aux autres a lintérieur de ladite
soute (11).

d. Avion long-courrier selon la revendication 4, caractérisé en ce que chacun

desdits éléments individuels (15) comporte une ou plusieurs faces planes.

6. Avion long-courrier selon la revendication 4, caractérisé en ce que chacun
desdits élements individuels (15) est pourvu d'au moins une ouverture (19)

obturable par un volet (20).

7. Avion long-courrier selon la revendication 2, caracterisé en ce que ladite
cabine privée (14) est aménagée pour permettre a deux personnes de s'asseoir et

de s'allonger cGte a cote avec leurs jambes dirigées vers I'avant dudit avion.
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