(19) Orszagkéd:

HU

SZABADALMI
LEIRAS

(11) Lajstromszam:

210947 B

P 41 00 296

m|uunmun||||« o "'l
<ummum\\\

\

_MAGYAR
KOZTARSASAG

ORSZAGOS
TALALMANYI
HIVATAL

(40) A kozzététel napja:

Kozlonyben: 1995. 09. 28.

1991. 01. 08. DE

1994, 01. 28.
(45) A megadés meghirdetésének d4tuma a Szabadalmi

A (21) A bejelentés tgyszama:  4038/91 (51) Int. CL
|\uunmmmavw'"'u\u| (22) A bejelentés napja: ~ 1991. 12. 19. B 60 G 15/00
I 4 (30) ElsGbbségi adatok: B 60 G 7/02

(72) Feltalil6:
Mauz, Uwe, Esslingen (DE)

(73) Szabadalmas:
MERCEDES-BENZ AG., Stuttgart (DE)

(74) Képviseld:

DANUBIA Szabadalmi és Védjegy Iroda Kft.,

Budapest

(54) Flggetlen kerékfelfiiggesztés gépjarmivekhez

(57) KIVONAT

A taldlmdny tdrgya fliggetlen kerékfelfiiggesztés gép-
jarmivekhez keréktartéegységgel (10) amely alsé és
fels6 kerékvezetGelem f6l6tt van megvezetve. Ezek
koziil az als6 kerékvezetSelem a kerékhosszkozépsik-
t6] oldals6 tdvkozzel elhelyezkedd, a keréktartdegység-
hez (10) csukldsan kapcsol6dé kormanyridként (ferde,
illetve keresztirdnyd lengdkarként) van kialakitva. A
felsé kerékvezetSelem fiiggSleges lengéscsillapitval

A leirds terjedelme: 14 oldal (ezen beliil 7 lap dbra)

(18) van ellatva, ennek dugattytirddjét a felsd, felépit-
ményhez rogzitett vezetScsuklS rugalmasan tartja. A
taldlméany lényege, hogy a lengéscsillapit6 (18) felsd
vezetSesukldja (72) beépitett helyzetben a keréktarts-
egységen (10) keresztiil a lengéscsillapiton (18) fellépd
hajlitényomatékkal ellentétes értelmd, jirmikereszt-
stkban csuklépont (72') koriil haté forgatonyomaték
elddllitdsdra képes médon, eldfeszitett dllapotban van.
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A taldlmény tdrgya fiiggetlen kerékfelfiiggesztés gép-
jarmivekhez.

Az jlyen fiiggetlen kerékfelfiiggesztésnek keréktar-
téegysége van, amely alsé és felsG kerékvezetGelem
folott van megvezetve. Ezek koziil az alsé kerékveze-
tSelem a kerékhosszkozépsiktdl oldalsé tavkozzel el-
helyezked§, a keréktartéegységhez csuklésan kapeso-
16dé kormanyridként (ferde, illetve keresztirdnyi len-
gbkarként) van kialakitva. A felsd kerékvezetSelem
fiiggSleges lengéscsillapitéval van elldtva, ennek du-
gattydridjat felsd, felépitményhez rogzitett vezetd-
csuklé rugalmasan tartja.

Az ilyen tipusi kerékfelfiiggesztéseknél (ldsd pél-
daul: I. REIMPELL, Fahrwerktechnik I, 4. kiadds, 380.
oldal, DE) a keréktalppont és a keresztirdnyu lengdkart
képz6, a keréktartéegységen elrendezett tartéesukls ol-
dalsé tivkoze kozott a kerékhosszkozépsik irdnydban
olyan billenényomatékok lépnek fel, amelyek a fiiggs-
leges elrendezésti, dugattyiridjaval a fels6, felépit-
ményhez rogzitett, rugalmasan tdmasztott lengéscsilla-
piténak kell felvennie a felsG kerékvezetStagnal.

A fenti elrendezésnél a lengéscsillapité jarmiike-
resztirdnyban hajlitdsi igénybevételt kap, ennélfogva a
jarmd belsG oldala felé deformalédik. Tovabbd, a len-
géscsillapiténdl kiilonosen a dugattyirid és a fels§
dugattydridvezeték kozott nagy sdrléddsi erdk lépnek
fol, amelyek a lengéscsillapité nehézkes mikddéséhez
vezetnek és igen erls kopdsokat okoznak a fels§ du-
gattydridvezetéknél.

A jelen taldlmdnnyal célunk a fenti hidnyossdgok
kikiisz6bolése, azaz a bevezetSben ismertetett tipusi
fiiggetlen kerékfelfiiggesztés olyan értelmd tokéletesi-
tése, hogy ezdltal a lengéscsillapité hengerében a du-
gattyviridnak a keréktartéegység billentényomatéka ré-
vén befolydsolt eltolhatdsdgat javitsuk.

A kitdizott feladatot a fentebb ismertetett tipusd
kerékfelfiiggesztésnél azzal oldottuk meg a jelen taldl-
mény szerint, hogy a lengéscsillapité vezetScsuklja
beépitett helyzetben a keréktartéegységen keresztiil a
lengéscsillapitén ébredd hajlitonyomatékkal ellentétes
értelmii, a jarmdkeresztsikban a csuklépont koriil hat6
forgatényomaték eldallitdsdra elSfeszitett 4dllapotban
van,

A taldlmdny szerinti elrendezésnél tehdt az el6feszi-
tett, fels§ lengéscsillapité-vezetSesukid dltal 1étreho-
zott forgatonyomatékkal a lengéscsillapitéhengert 16-
nyegében a dugattydrid dltal tartott dugattyd folott,
jarmiikeresztirinyban, a jarmd kiilsG oldala felé mutaté
irdnyban elforditjuk. Ezdltal a keréktartéegységen ke-
resztiil a lengéscsillapitén felléps hajlitényomatékkal
szemben olyan ellentétes nyomatékot fejtiink ki, amely
a lengéscsillapitd nemkivdnatos deformdciGjat meg-
akadilyozza. Ezdltal elérjiik, hogy a lengéscsillapité
hengerében a fels§ dugattydrddvezeték radidlis irdny-
ban tehermentesiil, dgyhogy, a felsé kerékvezetSegy-
ség, kiilonosképpen a kerékfelfiiggesztés iizemi hely-
zetében kellSen konnyen elmozdulhat, kévetkezéskép-
pen jelentds mértékben novelhet§ annak élettartama.

A fels6 vezetSesukl6 eléfeszitése torténhet elénys-
sen ugy, hogy a felsG vezetGcsuklé az ellennyomaték
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elGallitdsdra legaldbb egy elSfeszithets, két csapdgy-
rész kozott elrendezett gumielemmel rendelkezik. A
gumielemmel képzett rugé megbizhaté kerékvezetést
biztosit.

A taldlmdny tovabbi jellemzGje szerint a gumielem
a belsd és kiils§ csapagyrészek kozé vulkanizdlhatd.
De a kivént csapagyrugalmassdg eléréséhez a gumi-
elem tdgy is kialakithaté, hogy az példdul gumi—fém
kombinalt elemként van kiképezve. Ez utébbi esetben
a nyfréerSk miatt a gumiban képzddS til nagy igénybe-
vételek kikiiszobolhetdk.

A gumielem gydrtdsa és szerelése szempontjédbol
kiiléndsen elényds az olyan kiviteli alak, amely gytird-
tarcsaként van kialakitva.

Az olyan fels6 vezetScsukld, amely egynél tobb
gumielemmel rendelkezik, kiilonosen eldnyds lehet
olyan elrendezésben, amelynél a két, a dugattyirid
tengelykézépvonaldnak irdnydban egymdssal szemben
el6feszitett, oldalnézetben ékalakii és elénydsen gyird-
szer gumielemek a dugattydnidperem egymdssal
szembenfekv§ oldalain tdmaszkodnak, a dugattyrid-
dal koaxidlis helyzetben. Tovdbbd, ezek gy vannak
egymdssal tarsitva, hogy az egyik gumielem legna-
gyobb axidlis méretd keriiletszakasza a mdsik gumie-
lem legkisebb axidlis méreti keriiletszakaszdval szem-
be keriil.

A gumielemek elaszticitisdnak megfeleld Ossze-
hangoldsa céljabdl eldnyds, ha a gumielemeknek kiils-
nosen a dugattydrid perem felSli homlokoldalai adott
esetben még- korbemend, horonyszeri bemélyedéssel
van ellatva, amelynek mélysége a keriilet mentén vil-
tozik.

A fels§ vezetdesukld tovabbi célszerd kivitelénél az
gombcesukléként van kialakitva, amelynek a dugattyd-
rudat tartd, belsd, gombszerd csapdgyrésze és annak a
kiils6 gombpaldstszerd mésik csapagyrésze kozé van a
goémbrész alaki gumielem bevulkanizdlva. Ezzel eg-
zakt kerékvezetést ériink el, hiszen a gumielem a ke-
reszt- és hosszirdnyt erk tdmasztdsdra radidlis irdny-
ban kell6en kemény, ugyanakkor elforditdssal szemben
lagy karakterisztik4jii. fgy tehdt kiilonosen kormdny-
zott kerék esetében ez az elrendezés lehetvé teszi,
hogy a bels§ csapdgyrész bizonyos ,tdmolygé” moz-
gést végezzen.

Ha az ilyen tipusi vezetScsuklét példaul nehéz ha-
szonjarmivekhez alkalmazzuk, példdul autébuszok-
hoz, célszer(i lehet az olyan kivitel, amelynél a gumi-
elemet gumi-fém kombindcidban alakitjuk ki. Ezaltal a
nyiréer6k miatt a gumiban fellépd tdl nagy igénybevé-
teleket egyrészt kikiiszobolhetjiltk, mdsrészt kellGen
nagy radidlis csapigymerevséget ériink el, amivel a
szerkezet kell§ tdmasztdst adhat a nagy kereszt- és
hosszirdnyd er6kkel szemben.

Adott esetben a gumielem a kiils§ csapagyrésszel
egyiitt gombrészként alakithaté ki. Ezzel a vezet6gorgs
beépitési magassdga a lehetd legkisebb értéken tartha-
té, ugyanakkor az elforduldsi ldgysdg az optimdlist
megkozelit§ értéken tarthatd.

A gdombesukl6 tovabbi célszer kialakitdsdndl a bels§
golyészer( csapagyrész a dugattytiridvéget befogadd be-
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mélyedéssel van elldtva, amelybe berugézdskor a lengés-
csillapité-hengercsé felsG vége benyilik. Ez azzal az el-
Snnyel is jér, hogy beépitési allapotban a csuklokozép-
pontnak a lengéscsillapité-henger fels6 dugattyiinidveze-
tékéhez képesti tavkoze kellden kicsi lehet. Ezéltal a du-
gattytirdidon — az adott csapdgytdmasztdsnak megfelels-
en — minimdlis hajlitényomaték hat, ami pedig azzal a
kedvez6 kovetkezménnyel jdr, hogy a dugattydrid dtmé-
rdje viszonylag kicsire valaszthatd.

A taldlmény tovébbi jellemzGje szerint a belsG go-
ly6szerdi csapagyrészen a dugattydirdd homlokoldaldn
1év8 csavarorsé halad 4t, amelyre a bels csapagyrészt
és a dugattytrudat egymdssal §sszefeszit§ csavaranyag
van felcsavarva. Ezzel a felsG vezetGcsapagynak a len-
géscsillapitéra valé konnyd szerelhetGségét érjiik el
egyrészt, masrészt biztosithatd, hogy a hizé- és nyo-
méerdk a belsd csapagyrészen elényds megtdmasztdst
kapnak, a dugattytrddon 1év§ belsG csapdgyrészen ke-
resztill torténd forgatényomaték-felvétel révén.

Végiil célszerli az olyan elrendezés, amelynél a
lengéscsillapitd a hengercsovének alsé végével a ke-
réktartéegységhez forgdsmereven csatlakozik, és az
ebbdl felfelé kinyild tdmaszelem révén a hossza egy
részén — jarmikeresztirdnyban tekintve — oldalirdny-
ban kell§ tdmasztist kap. Ezdltal a lengéscsillapito
hengerének a hajlitényomatékokbél ad6dé, nemkiva-
natos deformdcidja tovébb csokkenthetd.

A taldlmény szerinti megoldds kormdnyzott és nem
korményzott jérmitengelyekhez egyardnt elénydsen
alkalmazhat6, fiiggetleniil att6l hogy azok hajtottak
vagy hajtds nélkiiliek.

A taldlmdnyt részletesebben a csatolt rajz alapjdn
ismertetjiik, amelyen a taldlmdny szerinti megoldés
példakénti kiviteli alakjat tiintettiik fel. A rajzon az

l.dbra  alacsony padlGszinti aut6busz taldlmany
szerinti fiiggetlen kerékfelfiiggesztéssel elld-
tott, kormdnyzott tengelyének el6lnézete,
részben kitorve; a

2.4dbra  az 1. dbrdn I-II vonal mentén vett 1épcsSs
metszet; a

3.dbra  a 2. dbra szerinti elrendezés feliilnézete; a

4.4dbra  a2.dbran IV-IV vonal mentén vett metszet,

‘ ahol a vezetScsukl6 fesziiltségmentes 4lla-

potban lathatd; az

5.4brdn a keréktartéegység alsé része nézetben l4t-
hatd, az 1. dbrdn C nyil irdnyédban tekintve; a

6.4bra  az S. dbrdan VI-VI vonal mentén vett met-
szet; a

a7 ébra az5. dbrdn VII-VII vonal mentén vett met-
szet; a

8.dbra  a 2. dbrdn IV-IV vonal mentén vett metszet

egy tovabbi véltozatit mutatja.

Az dbran feltiintetett kormanyzott tengely két, fiig-
getlen kerékfelfliggesztésbdl dll, amelyek kéziil csupén
az egyiket szemléltettiik. Ennek 10 keréktartéegysége
van, amelynek 12 tengelycsonkjén 14 jarékerék forgat-
hat6an van 4gyazva. A 10 keréktartGegységet alsé, fer-
de 16 lengSkaregység, példdul 18 lengéscsillapitéként
kialakitott fels6 kerékvezetSegység, valamint 19 kor-
ményszerkezet vezérli.
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A ferde 16 lengSkaregység elénydsen a—a jadrm{ko-
7épsikbol kinyild, keresztirdnyid 20 lengdkarral és ez-
zel mereven dsszekapesolt, hosszirdnyu 22 lengSkarral
van elldtva. Feliilnézetben tekintve a 22 leng6kar D
haladésirdnyban szemlélve 24 kerékforgdstengely mo-
gott helyezkedik el, és ferdén eldre, illetve kifelé nyd-
lik, tovabb4 beépitett dllapotdban lényegében vizszin-
tes helyzet(.

A keresztirdnyd 20 lengSkar az F haladdsirdnyban
tekintve a hosszirdnyd 22 leng6karral valé kapcsol6da-
si helyétd] kiindulva a 24 kerékforgastengely el6tt he-
lyezkedik el. Ennek megfelelGen, a szembenfekvd ke-
rékfelfliggesztés megfelel§ lengdkarja a 24 kerékfor-
gdstengely mogott helyezkedik el.

A 20 és 22 lengbkarok jarmiifelépitményhez rdgzi-
tett 23, illetve 25 csapagyai a megfelelden megvilasz-
tott kormdnyriidhossznak és a kormdnydgyazdsnak
megfelelen 26 billentéstengelyt hatdroznak meg a fer-
de 16 lengGkaregység szdmadra, amely feliilnézetben és
az F haladdsirdnyban tekintve a 24 kerékforgdstengely
mogott és ferdén beliilrdl kifelé nytiléan helyezkedik
el. Ebben a ferde helyzetében az a—a jarmikozépsikkal
35-60° kozotti, elénydsen S0° szOget zér be.

A ferde 16 lengGkaregység szdméra ezzel tehat
megfelelGen széles felépitményoldali tdmasztéfeliiletet
hoztunk Iétre, amelynek eredményeként a 20 és 22
lengSkarok hosszdnak és a ferde lengGkaregységnek a
kormdnyzott tengelyhez valé illesztésének megvélasz-
tdsdbdl olyan tengelykinetikdt kapunk, amelynek segit-
ségével egyebek kozott a be- és kirugbzéasokndl fellépd
kerékd@lésvaltozasok minimdlis értéken tarthatok.

A ferde 16 lengSkaregységnek a 10 keréktartdegy-
ségen valé menesztése a fliggesztett elrendezésd 28
tartécsuklon keresztiil torténik (l4sd 6. dbra), amely a
jelen esetben gombcsukléként van kialakitva. A 28
tartéesukl6 30 gombesukldja elénydsen kipos 32 csap-
hoz kapcsolddik, amely egyrészt a 16 lengSkaregység
keréktartéoldali 16" végdarabjaban dgy van befogva,
hogy a 30 gombcsuklé a kormdnyszerkezet alsé olda-
ldn helyezkedjék el.

A 30 gdmbcsuklét befogadé 34 csapdgypersely a
10 keréktartéegység alsé oldaldn 36 kerékabroncson
beliil elrendezett 38 tartéelem végdarabjaban, elényo-
sen benyomdssal van kialakitva. A 34 csapagypersely
ennél az elrendezésnél két, azonos sikban elrendezett,
fels6 40 és 42 feszitGfeliiletek kozott helyezkedik el,
amelyekhez képest a beszerelt 28 tartdcsuklé 32 csapja
hegyesszoget zdr be, és felfelé, valamint jarmdkereszt-
irdnyban befelé nyilik.

A 40 és 42 feszitGfelilletek a 38 tartéelemen kiala-
kitott 44 és 46 rogzitdszemek egy-egy felsd homlokfe-
liilletét képezik, és ezeken 48, illetve 50 furat halad 4t.

A 48 és 50 furatokkal egytengelytien a 10 keréktar-
téegység alsé 52 és 54 rogzitdszemekkel is rendelke-
zik, ezek mindegyike egy-egy koaxiélis 56, illetve 58
furattal van ellatva. Az 52 és 54 rogzitészemek jarmi-
keresztirdnyban befelé nyitott 59 bemélyedést hatdrol-
nak, amely a 10 keréktartéegységen van kialakitva. Ez
az 59 bemélyedés fogadja be a 16 lenglkaregységnek a
28 tartdesukld 32 csapjédn il 16’ végdarabjit.
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A 48, 50, 56 és 58 furatokon 60, illetve 62 nyirthii-
vely van beépitve, és ezeken 64, illetve 66 csavarok
vannak atvezetve (5. dbra). Ezek révén a 38 tartéelem a
10 keréktartGegységen oldhat6an van rogzitve. Az F
haladésirdnyban tekintve a 38 tartéelembdl jarmiike-
resztirdinyban befelé 38" kapcsolérész nydlik ki. A 38
tartéelem a 38’ kapcsol6résszel egyiitt kormanyemeldt
képez.

Amint az 1. dbrabdl kitdinik, a 28 tartécsukld, illet-
ve annak 28’ csuklGpontja kozelit6leg olyan vizszintes
sikban helyezkedik el, amelyben a 16 lengSkaregység-
nek a hosszabb és keresztirdnyd 20 lengGkarja elhe-
lyezkedik. Ezt az elrendezést azzal érjiik el, hogy a
ferde 16 lengSkaregység 16’ végdarabjat ferdén felfelé
konyokosre alakitjuk ki. Ezzel lehet§vé vélik, hogy a
68 padldszintet, példdul autSbusznak az a—a jarmiks-
zépsikban elhelyezked§ 70 atvezetését a tengelyek fo-
16tt igen mélyen rendezziik el.

Az 1. és 2. dbrdk szerint a lengéscsillapitéként
szerepld 18 lengéscsillapité tigy van tdrsitva az egyen-
kénti kerékfelfiiggesztéssel, hogy az a felss, felépit-
ményhez rogzitett és elasztikus 72 vezetSesukljabél
jarmikeresztirdnyban tekintve ferdén befelé és lefelé,
viszont az F haladdsirdnyban tekintve el6re és lefelé
nyulik.

A 28 tartécsukl6 28’ csukldpontja és a 72 vezets-
csuklé 72" csuklépontja a 18 lengéscsillapiténal 74
korménykozépvonalat hatdroznak meg, amelynek
helyzetébdl egyrészt a megfeleld illesztés révén pozitiv
kerékddlést, masrészt az F haladdsirdnyban tekintve a
75 keréktalppont el6tt elhelyezkedd 77 nyomvonalpon-
tot, €s ezdltal pozitiv kerékutdnfutdst ériink el.

A 18 lengéscsillapits, 76 csillapitéhengercsdvének
alsé végdarabja a 16 lengdkaregység 16’ végdarabja
folott, att6l kellGen nagy tdvkozzel végzddik (Idsd 1.
dbra), és felfelé nyiil6 78 nyak tartja, amelyet viszont a
16 végdarab folott jarmikeresztirdnyban elhelyezkedd
10 keréktartényilvany tart.

A ferde 16 lengGkaregység fenti elrendezése a gya-
korlati tapasztalatok szerint a 14 jérékerék rugézdsi
elmozduldsai kozben is kellGen biztos tdmasztast nyiijt.

A 76 csillapitéhengercsS hajlitdsi igénybevétele a
kereszt- €s hosszirdnyd erdkbdl képz6ds hajlitényoma-
tékok révén azéltal csokkenthet§ a jelen taldlmany sze-

-rint, hogy tdmasztéelemként 78’ nyakhosszabbitdsrél
gondoskodtunk, amely a 76 csillapitShengercsdvet a
hosszanak egy részén koriiloleli.

Annak érdekében, hogy a 14 jarkerék szdmdra
még berugdzaskor is elegendd szabad tér 4lljon rendel-
kezésre, a 78’ nyakhosszabbitds elénydsen az a—a jér-
mithosszk6zépsik feldli csSkeriiletrészen tdmaszkodik.
Ezen a tdmasztési oldalon a reakciderd képzésére a 78’
nyakhosszabbitds 80 csavarozdssal van elldtva, amely-
nek a szabad végén csGpaldst van elrendezve.

A 72 vezetScsuklé gy van kialakitva, hogy a 18
lengéscsillapité dugattydridvezetékében erdsen csok-
kentett stirléd4s 1épjen fel. A 4. dbran feltiintettiik, hogy
a 72 vezetSesuklé jarmikeresztirdnyban eléfeszithetd
gémbcsukl6ként van kialakitva, amelyet a 4. dbrin
fesziiltségmentes dllapotban tiintettiink fel.

A 84 dugattyirid felsé végén belsS csapagyrészként
82 csuklogombot jeloltiink, amely rugalmas 86 elembe,
elényodsen kombindlt gumi-fém elembe van bevulkani-
zdlva, amely mdsrészt a kiilsG csapdgyrészt képez6 88
csapdgyhdzban van elrendezve. A 88 csapigyhdz 90 tar-
téba nyilik, amely a jarmiifelépitmény felfogdbazisihoz

* rogzithetd, ezt azonban a jobb éttekinthetdség kedvéért
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az 1. és 4. brén nem szemléltettiik.

A 4. 4brabdl 14thatd, hogy a 82 csuklégdmb 83
zsdkfurattal van elltva, amelynek 85 fenékrésze koz-
ponti 89 furathoz csatlakozik. A 89 furaton a 84 du-
gattydrdd szabad végén kialakitott 91 csavarorsé van
atvezetve.

A 84 dugattydrdd homlokrésze a 83 zsdkfurat 85
fenékrészén tdmaszkodik, és azzal a 91 csavarorséval
kapcsol6d6 93 csavaranya révén van eléfeszitve.

A 83 zsdkfurat dtmérgjét kissé nagyobbra valasztot-
tuk, mint a 76 csillapitohengercsd fels§ 76" végdarabja-
nak kiils6 atmérgjét.

A 84 dugattyiiridnak a 83 zsakfurattal valé kapcso-
16ddsa nydjtja azt az elényt, hogy a 72’ csuklépont a 76
csillapitéhengercsd felsd 76’ végdarabjatdl a kerékfel-
fiiggesztés minden rugdzési dllapotdban viszonylag kis
tavkozre helyezkedik el.

Maximadlis berugézdskor a 76” végdarab betolddik a
82 csukl6gdmbbe, ami a kerékfelfiiggesztés szerkezeti
magassdgat tekintve szdmottevs elSnyokkel jar. A 82
csuklégémbnek a 84 dugattydridon vald elrendezése
konnyen elvégezhets, ugyanakkor a 82 csuklégémb és
a 84 dugattyirid kolcsonds eldfeszitése egyrészt a 72
vezetSesukldra biztonsdgos csillapitderdatadast nyjt,
madsrészt hiizé- és nyomderd, valamint a felléps forga-
tényomaték szdmdra megfeleld timasztast biztosit.

A 88 csapdgyhdz a jelen esetben a szembenfekvs
oldalakon felhasitott, kétoldalt nyitott gombpaldstként
van kialakitva, amelynek kozéppontja a 82 csukld-
goémb koézéppontjdval egybeesik, és amelynek a belsG
92 palastfeliiletére van a gumi-fém elemként kialaki-
tott, rugalmas 86 elem felvulkanizilva.

Ez a rugalmas 86 elem tobb, példdul hdrom gomb-
rész alakd 87, 87’ és 87" gumitestrészekbdl 4ll, ame-
lyek kozé az el6re meghatdrozott rugGkarakterisztika,
illetve a sziikséges csapdgyelSfeszitd-erd elGallitdsa
céljabol kozbensd 92, illetve 96 tdmlapok vannak vul-
kanizdlva. Ezek a 87, 87" és 87" gumitestrészekhez
hasonlé mddon az egyméssal szembenfekvd paldstré-
szeiken kikonnyitett, lireges gombpalastszerd kialaki-
tastak.

A 72 vezetSesuklonak a 4. dbrén feltiintetett 4llapo-
tdban a 84 dugattyiridnak a 72 csuklGponton 4tveze-
tett 84’ tengelye eltér a 88 csapdgyhdznak a 72 csukld-
ponton 4thaladé 89" tengelyét6l.

A 72 vezetSesukld beépitésekor a 88 csapdgyhdzat
és a 84 dugattydrudat a 4. dbra szerinti lapstkban egy-
méshoz képest gy forditjuk el, hogy a 84’ tengely és a
89" tengely el6nydsen lényegében egybeessenek.
Ekozben a gumi-fém 86 elem olyan eldfeszitést kap,
hogy a 72 vezetScsukl6 a beépitett allapotdban — a
jarmifelépitmény beépitett helyzetéhez viszonyitva —a
84 dugattyirudat a 76 csillapitéhengercsG felsG du-
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gattyunidvezetékében optimalist megkézelitGen, mini-
mélis strlédéssal vezeti. Ebb6l a célbél az elSfeszitett
gumi-fém 86 elem a 84 dugattydrudat az 1. 4dbra szerin-
ti Gramutat jardsdval megegyezs értelemben, és ezzel
egyiitt a 76 csillapitéhengercsévet jarmikeresztiriny-
ban kifelé igyekszik billenteni.

A 18 lengéscsillapité alsé timasztdsa — amely a
konyokos 16" végdarab folott, attdl tavkozzel helyez-
kedik el — azzal az el6nnyel jar, hogy ezéltal 98 1égrugé
az egyenkénti felfiiggesztésen beliil a kerékhez kozeli
korzetben rendezhetd el. Ennek 100 tdmasztédugattyt-
ja aferde 16 lengSkaregységen, 102 levegSharmonik4-
ja viszont a feddlappal egyiitt a felépitményhez rogzi-
tett 104 konzolon tdmaszkodik.

A fentiekben ismertetett, az autébuszfelépitmény
70 4tvezetését kellGen szélesre kialakitani engedd 1ég-
rugd-elrendezés igen kedvezd attételi viszonyt biztosit
a 98 légrug6 szdmdra, €s megkonnyiti a 102 levegdhar-
monika méretezését. Tovabbi, eziltal az is lehetséges,
hogy az ez iddig alkalmazott jarulékos rugét, példdul
acélbdl késziilt csavarrugbt vagy iivegszal-erGsitési
mifanyagbdl késziilt keresztlaprugét elhagyjuk.

Az 1. dbrén 106 hivatkozdsi szdmmal olyan puffert je-
161ttink, amely a 102 levegGharmonikaval van egyesitve,
és amelynek az a rendeltetése, hogy egy el6re meghatdro-
zott rugdit utdn progressziv karakterisztikdt biztositson.

Egészében 108 hivatkozasi szdmmal 6nmagdban is-
mert, sdritettlevegdvel dolgozé mitkidtetSszerkezetet je-
161tiink, amely a kiilén nem dbrazolt tdrcsa- vagy dobfék-
hez tartozik.

A 3. 4brén j6l l4thatS, hogy a 38 tartéelem és annak
38’ kapcsoldrésze az F haladdsirdnyban tekintve a 24 ke-
rékforgdstengely el6tt, a 36 kerékabroncsbdl kinyiléan,
lényegében az F haladdsirdnyban, vizszintesen helyezke-
dik el. Ennek szabad végéhez péld4ul kétrészes nyomtav-
rid 110 nyomtdvridrészének egyik vége csatlakozik
csuklésan, amelynek a mdsik vége a felépftményoldalon
az a—a jarmikozépsikban 112 tengely koriil billenthetSen
elrendezett, kézbensd 114 kormdnyemel6hdz csatlakozik
csukl6san. Ebbdl tovabbi, 110° nyomtdvridrész a masik
kerékfelfiiggesztés irdnydban elhelyezked@en nyulik ki.

Akdzbenss 114 kormanyemelSn mindkét 110 és 110
nyomtdvridrész bels§ 111, illetve 111’ csuklGja lényegé-
ben kisebb tdvkozzel helyezkedik el a 24 kerékforgdsten-
gelytdl, mint azok lengdkar fel6li 113 csuklja.

A 2. dbrdn 116 hivatkozdsi szdmmal a kizbens6
114 kormdnyemelShoz csuklésan kapcsol6dd kor-
ménycsillapitét, viszont 118 hivatkozdsi szdmmal 122
kormédnymhajtds 120 emel&jén keresztiit 4llithat6 kor-
mdnyrudat jeloltiink.

A 38 tartéelem és a 38’ kapcsoldrész elhelyezkedési
irdnya azzal az elGnnyel jdr, hogy a taldlméany szerinti
megoldds alacsony padldszintii autébusz korményten-
gelyének akdr nyomkovet§ kormdnyzdsshoz is, vagy
akdr mds haszonjarm(hoz is alkalmazhatjuk. Ehhez
adott esetben a 38 tartéelem és annak a 38’ kapcsol6ré-
sze megfelelGen megnyujtandd.

A 38 tartéelem és annak 38’ kapcsolérésze 38”
emelorésszel egyiitt a 14 jarékeréken a mellsd oldalon
tilnyiléan helyezkedik el, azzal kifelé nyulik és 124
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nyomtdvvezetGgorg6t tart, amely haladds kozben
nyomvezetGszakasz mentén kiilon nem dbrdzolt ke-
resztirdnyd vezetGgerincen gordiil le, és ekdzben a ke-
rékvezetd oldalirdnyd erdket 4tadja a 38 tartéelemre, a
38’ kapcsolGrészre és a 38” emeldrészre.

Ebben az esetben tehdt a 110 és 110" nyomtdvridré-
szek a kdzbensd 114 kormdnyemel8vel 6sszekapcsolva
athidaljak a két egyenkénti kerékfelfiiggesztés 38 tarté-
elemei, 38" kapcsoldrészei és 38” emel6részei kozotti
tavkozt, és ezdltal olyan kormdnyemeld-tdmasztdst ké-
peznek, amely az oldalsé vezetSer6k megbizhaté ta-
masztdsdndl, f6leg a 14 jarékerekek egyenesvonald ha-
laddsdndl a kormdnyemelS keresztmetszetének igen
kedvez§ kialakitdsat teszi lehetdvé.

A 110 nyomtavrddrész 111 és 113 csukléjanak elren-
dezése, valamint a 110" nyomtdvridrész megfeleld csuk-
16i (amelyek koziil csupén a belsd 1117 csukl6t szemlél-
tettiik) Ggy van megvalasztva, hogy a 110 és 110" nyom-
tdvridrészek 115 hossztengelye a 14 jarGkerekek egye-
nesvonalii haladdskor felvett helyzetében a 38 tartéelem,
illetve a 38’ kapcsoldrészen dgyazott 124 nyomtivveze-
t6-gorg6 117 forgastengelyére irdnyul. Ennél az elrende-
zésnél a kiils§ 113 csuklé a 38 tartéelem a radidlisan kiil-
s6, a 124 nyomtdvvezetSgorgével szomszédos korzetben
helyezkedik el. Ezzel tehat ilyen kerékalldsndl a 110 és
110’ nyomtédvridrészekbdl képzett nyomtavrid dtveszi a
124 nyomtévgorgdrol a 38 tartéelemre dtadott oldalsé ve-
zetGerSk felvételének feladatit.

Végiil megemlitjiik, hogy a ferde 16 lengGkaregy-
ség ilyen elrendezése, valamint a 110 és 100" nyomtdv-
ridrészek jarmikozépen torténd megtdmasztdsa mini-
mélis kerékosszetartds-valtozast biztosit.

A 8. 4bran a taldlmdny szerinti megoldds tovabbi
viltozata l4thatd, ahol a vezetScsuklét egészében 130-
cal jeloltiik.

Ennél a kivitelnél a 132 hivatkozasi szimmal jel6it
csapagyrész hengeres, kiils§ 134 paldstfeliilettel ren-
delkezik, tovdbb4 rugalmas 138 elemként elSnydsen
korgyftirG-alakid 138 gumielem kozponti 136 bemélye-
désébe van bevulkanizdlva. A rugalmas 138 elem més-
részt 140 csapagyhdzba van vulkanizdlva, amely 142
csapagytartéban van elrendezve.

A 8. dbrdn 144-gyel zsakfuratot jeloltiink, amely a
132 csapdgyrészben a 76 csillapitéhengercsS és a §4
dugattyrid feldli oldaldban van kialakitva, ennek ten-
gelye pedig egybeesik a 84 dugattyirid tengelyével.

A 130 vezetScsukld elSirt eldfeszitésének bizto-
sitdsdra a 144 zsakfurat a 146 csapagytengellyel alfa-sz6-
get zdr be. A 84 dugattytiridnak arogzitésmédja 1ényegé-
ben megegyezik a 4. dbra szerinti megoldéséval.

Amint azt vékony eredményvonallal jeldltiik, a ru-
galmas 138 elem gumi-fém anyagi lemezek bevulka-
nizélasdval is gyarthaté.

SZABADALMI IGENYPONTOK
1 Fiiggetlen kerékfelfiiggesztés gépjarmivekhez,

keréktartdegységgel, amely als6 és fels§ kerékvezets-
elem folott van megvezetve, ezek koziil az alsé kerék-
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vezetGelem a kerékkozépsiktdl oldals tdvkozzel elhe-
lyezkedd, a keréktartdegységhez csuklésan kapesol6dé
korményridként (ferde, illetve keresztirdnyd lengSkar-
ként) van kialakitva, viszont a felsd kerékvezetSelem
fiiggSleges lengéscsillapitéval van ell4tva, ennek du-
gattydridjat a felsd, felépitményhez rogzitett vezetd-
csukl6 rugalmasan tartja, azzal jellemezve, hogy a len-
géscsillapfté (18) felss vezetSesuklsja (72; 130) beépi-
tett helyzetben a keréktartéegységen (10) keresztiil a
lengéscsillapitén (18) felléps hajlitonyomatékkal el-
lentétes értelmd, jarmtkeresztsikban csuklépont (727)
koriil hat6 forgatényomatékot biztositd, elGfeszitett 4l-
lapotban van.

2. Az 1. igénypont szerinti fiiggetlen kerékfelfiiggesz-
tés, azzal jellemezve, hogy a fels6 vezetécsuklé (72;
130) a forgatényomaték létrehozdsihoz legaldbb egy,
eldfeszithetd, két csapdgyrész (82, 88; 132, 140) kozé be-
helyezett rugalmas elemmel (86; 138) van elldtva.

3. A 2. igénypont szerinti fiiggetlen kerékfelfiig-
gesztés, azzal jellemezve, hogy a rugalmas elem (86;
138) gumibdl a belsG és a kiilsG csapdgyrészek (82, 88;
132, 140) k6zé van bevulkanizilva.

4. A 3. igénypont szerinti fiiggetlen kerékfelfiig-
gesztés, azzal jellemezve, hogy a rugalmas elem
(86;138) gumibdl és fémbdl van kialakitva.

5. A 3. vagy 4. igénypont szerinti fiiggetlen kerék-
felfiiggesztés, azzal jellemezve, hogy a rugalmas elem
(138) gyfriitarcsaként gumibdl van kialakitva.

6. A 3. vagy 4. igénypont szerinti fiiggetlen kerék-
felfiiggesztés, azzal jellemezve, hogy a fels6 vezets-
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csukld (72) gombesukléként van kialakitva, amelynél a
dugattydrudat (84) tartd, bels gémb alakd csapagyrész
[csuklégdmb (82)], valamint annak kiilsS, gombhéjsze-
rd csapdgyrésze [csapdgyhdz (88)] kozé a rugalmas
elemként (86) gombrész alakid gumitest van vulkani-
zélva.

7. A 6. igénypont szerinti fiiggetlen kerékfelfiig-
gesztés, azzal jellemezve, hogy a gumitestként kialaki-
tott rugalmas elem (86) a kiils§ csapagyrésszel [csap-
dgyhdzzal (88)] egyiitt gombhé;j alak kialakitdsi.

8. A 6. vagy 7. igénypont szerinti fliggetlen kerék-
felfiiggesztés, azzal jellemezve, hogy a bels6 gomb
alaki csapdgyrész [csuklégomb (82)] a dugattytridvé-
get befogadé bemélyedéssel [zsdkfurat (83)] rendelke-
zik, amelybe berugdzott 4llapotban a lengéscsillapité
(18) csillapitéhengercsove (76) nyulik.

9. A 8. igénypont szerinti fiiggetlen kerékfelfiig-
gesztés, azzal jellemezve, hogy a bels§, gbmb alakd
csapagyrészen [csuklogémb (82)] a dugattydrid (84)
kiilsé végén kialakitott csavarorsé (91) van dtvezetve,
amely a belsG gomb alaki csapdgyrészt ([csuklégémb
(82)] a dugattyuriddal (84) Osszeszoritd csavaranya
(93) menetesen kapcsolddik.

10. Az 1-9 igénypontok barmelyike szerinti fiigget-
len kerékfelfliggesztés, azzal jellemezve, hogy a len-
géscsillapitd (18) a csillapitohengercsévének (76) alsé
végével a keréktartdegységhez (10) forgdsmereven
kapcsolddik, €s innen felfelé nyil6 tdmaszeleme [nya-
ka (78")] azt a hosszdnak egy részén jarmiikeresztirany-
ban tekintve oldalt tdmasztja.
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