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La presente invenzione & relativa ad una macchina
di stabilizzazione di pneumatici.
Generalmente, le macchine di stabilizzazione di

pneumatici comprendono un telaio, il quale supporta un

" dispositivo di stabilizzazione ed un convogliatore per

trasferire i pneumatici da una pressa di vulcanizzazione
al disgpositivo di stabilizzazione e per allontanare i
pneumatici dal dispositivo di stabilizzazione stesso una
volta effettuata l'operazione di stabilizzazione;

Il dispositivo di stabilizzazione & provvisto di
una testa di presa che comprende due piatti, i quali
sono affacciati e paralleli 1l’uno all’altro e vengono
disposti in corrispondenza delle aperture laterali‘ di
forma circolare del pneumatico per realizzare, con il
Pneumatico stesso,‘una camera chiusa. L'operazicne di
stabilizzazione consiste nell'insufflare dell‘taria
compressa all'interno della citata camera e nel

mantenere una pressione determinata all’interno della
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camera stessa per il tempo necessario al pneumatico a

raffreddarsi alla temperatura ambiente.

Nelle industrie produttrici di pneumatici & noto di

utilizzare delle presse di vulcanizzazione provviste di
due stampi di vulcanizzazione affiancati, e di associare

tali presse a rispettive macchine di stabilizzazione

doppie, le quali sono provviste di due dispostivi di

stabilizzazione, disposti uno di fianco all'altro e ad
una distanza 1l'uno dall’altro pari a quella esistente
fra i relativi stampi di vulcanizzazibne, per effettuare

la stabilizzazione delle due successioni di pneumatici

in uscita dai due stampi di vulcanizzazione stessi.

Le macchine di stabilizzazione doppie, sebbene

permettano di ottenere una produttivitd decisamente

elevata, presentano 1l'inconveniente di non essere

versatili in quanto ciascuna di esse pud essere

accoppiata unicamente ad una specifica pressa

presentante un interasse determinato fra gli stampi di

vulcanizzazione, ossia una specifica pressa destinata

alla realizzazione di una classe determinata di

pneumatici.

Scopo della presente invenzione & quindi quello di
realizzare una macchina di stabilizzazione di pneumatici
che sia in grado di ovviare gli inconvenienti sopra
descritti e,

in particolare, presenti wuna maggiore
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versatilita.

Secondo la presente invenzione viene realizzata
una macchina di stabilizzazione di pneumatici
comprendente un telaio, almeno_un primo ed un secondo
dispositivo di stabilizzazione montati sul detto telaio
e disposti da bande opposte rispetto ad un piano di
simmetria wuno di fianco all'alfro e ad una distanza
determinata l'uno dall'altro, ed almeno un primo ed un
secondo convogliatore montati sul detto telaio .per
alimentare i detti pneumatici ai detti rispettivi primo
e secondo dispositivo di stabilizzazione in una .prima
direzione determinata; il primo ed il secondo
convogliatore essendo disposti da bande opposte rispetto
al piano di simmetria in corrispondenza del primo e,
rispettivamente, del secondo dispositivo di
stabilizzazione e alla detta distanza determinata 1l'uno
dall'altro; e la detta macchina essendo caratterizzata

dal‘fatto che i detti primo e secondo disposit;ivo di
stabilizzazione ed i detti primo e secondo convogliatore
sono fissati al detto telaio in posizioni selettivamente
variabili in modo tale da modificare la detta distanza
determinata;

La presente invenzione wverrid ora descritta con
riferimento ai disegni annessi, che ne illustrano degli

esempi di attuazione non limitativi, in cui:
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- la figura 1 & una vista in elevazione frontale
parzialmente in sezione di una preferita forﬁa di
attuazione della wmacchina di stabilizzazione di
pneumatici oggetto della presente invenzione;

- la figura 2 & una sezione secondo la linea II-IT
della figura 1; e

-~ le figure 3, 4, 5, 6 sono delle viste di
componenti della macchina della figura 1.

Nelle figure 1 e 2, con 1 viene indicata nel suo
complesso una macchina di stabilizzazione di pneumatici
2, la quale & direttamente associabile ad una pressa di
vulcanizzazione, di tipo noto e nén illustrata, atta a
vulcanizzare contemporaneamente due pneumatici 2.

Ciascun pneumatico 2 comprende un battistrada 3 e
due fianchi 4, i quali sono disposti da bande opposte
rispetto al battistrada 3 e definiscono rispettive

aperture 5 laterali di forma circolare per ricevere un

cerchione di tipo noto e non illustrato.

La macchina 1 & sostanzialmente simmetrica rispetto
ad un piano A verticale e comprende un telaio 6 a
portale, il quale, a sua volta, comprende un basamento
7, due montanti 8 sostanzialmente verticali ed una trave
9, 1la quale presenta un asse 10 sostanzialmente
orizzontale ed. & montata girevole sulla estremita

superiore dei montanti 8 per ruotare attorno al proprio
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asse 10 rigpetto ai montanti 8 stessi.

La machina 1 comprende, inoltre, due cogvogliatori
11, i quali sono disposti da bande opposte rispetto al
piano A, sono fra loro paralleli, si estendono al di
sopra del basamento 7 e presentano due rispettivi assi B
e C paralleli al piano A; e due digpositivi 12 di
stabilizzazione, i quali sono disposti da bande opposte
rispetto al piano A, sono supportati dalla trave 9, e si
estendono lungo due rispettivi assi D e E paralleli'al
piano A. In pratica, gli agssi B e C e gli assi D ed E
sono rispettivamente ad una distanza L gli uni dagli
altri e sono equidistanti dal piano A di simmetria.

I _gpnvogliatori 11 =i estendono lungoe due
rispettivi percorsi Pl e P2 di avanzamento dei
pneumatici 2 in wuna direzione D1 rettilinea e sono
supportati da una cornice 13, che comprende due travi 14
longitudinali parallele alla direzione D1 e due travi 15
e 16 trasversali alla  direzione D1 come meglio
illustrato nella figura 3. La cornice 13 & montata sul
basamento 7 tramite dei montanti 17 in modo da risultare
inclinata, in altre parole con la trave 15 disposta ad
un livello superiore rigpetto al livello della trave 16.

Con riferimento alle figure 1 e 2, ciascun
convogliatore 11 comprende due piste 18 e 19, le quali

comprendono rispettive piastre 20 e 21, che si estendono
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fra le travi 15 e 16 parallelamente alle travi 14 e
nella direzione D1 e supportanoc a sbalzo rispettivi
rulli 22 e 23 in corrispondenza della trave 16. I rulli
22 della piastra 20 sono affacciati ed allineati a
rispettivi rulli 23 della piastra 21, e l'estremita
distale dei rulli 22 e l'egstremita distgle dei rulli 23
sono disposte ad wuna distanza determinata 1'una
dall'altra in modo da formare un vano 24 libero fra le
due piste 18 e 19. Le piastre 20 e 21, inoltre,
supportanc, in corrispondenza della trave 15, ulteriori
rispettivi rulli 25 e 26, i .quali sono allineati ed
affacciati fra loro e presentano le rispettive estremita
distali a distanze maggiori della citata distanza
determinata per definire una vano 27 libero di larghezza
maggiore del vano 24.

In corrispondenza del vano 27 1la piastra 21
presenta una curva 28, in corrispondenza della quale i
rulli 26 mancano, la rispettiva pista 19.presenta una
interruzione, ed il vano 27 presenta una propaggine, che
81 estende fra i rulli 26.

Le pis;e 18 e 19 sono montate a sbalzo sulla trave
15 tramite rispettive piastre 29 e 30, le quali

supportano, oltre alle piste 18 e 19, rispettive guide

31 e 32 di centraggio ed un dispositivo 33 di

regolazione delle guide 31 e 32 stesse.
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Le guide 31 e 32 sono disposte al di sopra delle
rispettive piste 18 e 19 e presentano rigpettive coppie
di rulli 34 = 35, i quali sono disposti
perpendicolarmente ai rispettivi rulli 25 e 26 e sono
calettati su rispettivi supporti 36 e 37. Il dispositivo
33 di regolazione comprende una barra 38 filettata, 1la
quale & montata in modo girevole rispetto al bagamento 7
e si estende parallelamente alla - trave 15 in
corrispondenza della trave 15 stessa, ed una manovella
39 per ruotare la barra 38. La bafra 38 presenta due
tratti 40 e 41 filettati in sgensi opposti, che sono
impegnati in rispettive madreviti di tipo noto e non
illustrate, le quali sono disposte all'interno dei
rispettivi supporti 36 e 37 per azionare in senso
opposto le rispettive guide 31 e 32 di centraggio e
quindi adattare le guide 31 e 32 stesse ai diametri dei
pneumatici 2.

Ciascun convogliatore 11 comprende, inoltre, un
dispositivo 44 di arresto mobile e comandato da un
azionamento di tipo noto e non illustrato in modo da
disporsi selettivamente in una posizione attiva di
interferenza con il percorso Pl, P2 per arrestare un
prieumatico 2 in corrispondenza del wano 27 éd una
posizione di riposo, in cui il dispositivo 44 di arresto

non interferisce con il percorso P1, P2 per permettere
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l'avanzamento di due pneumatici 2 lungo i percorsi Pl e
P2 stessi. Il dispositivo 44 di arresto & disposto nel
vano 24 e comprende una coppia di rulli 45 e 46 disposti

trasversalmente ai rulli 22 e 23 montati su una slitta

47. Il dispositivo 44 & accoppiato ad un dispositivo 48

di regolazione, il quale & reso solidale alla trave 16
per mezzo di una piastra 49 di fiséagéio collegata alla
trave 16 e comprende una guida 50, che & parallela alla
direzione D1 ed impegna la slitta 47, ed una barré 51
filettata, la quale_& parallela alla guida 50 ed impegna

la slitta 47 tramite ad un accoppiamento vite madrevite.

La barra 51 filetta wviene azionata tramite una

trasmissione 52 meccanica comandata da una manovella 53.
Il dispositivo 48 permette di variare la posizione dei
rulli 45 e 46 lungo la direzione D1 e permette, quindi,
di regolare la posizione di arresto dei pneumatici 2.

| Con riferimento alla figura 3, la cornice 13
presenta dei fori 54, i quali sono ricavati attraverso
la trave 15 e sono impiegati per fissare le piastre 29,
ciascuna delle quali & provvisté di quattro fori 55
distribuiti secondo 1 vertici di un ipotetico
rettangolo. Il fissaggio di ciascuna piastra 29 viene
realizzato per mezzo di viti e'bulloni di tipo noto e
non illustrato, che impegnano la piastra 29 stessa e la

trave 15 attraverso fori 54 e 55 corrispondenti. I fori
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54 sono distribuiti in due gruppi disposti da bande
opposte rispetto all'asse 17 di simmetria e sono
suddivisi in sei coppie, 1le <quali presentano i
rigpettivi fori 54 allineati lungo rispettivi assi 54a,
54b, 54c, 54d, 54e e 54f paralleli alla direzione Di. In
modo analogo la piastra 29 presenta dei €fori 55
suddivisi din due coppie, 1le -quali presentano i
rispettivi fori 55 allineati lungo rispettivi assi 55a e
58b, che sono paralleli allé direzione Pl ed il cui
interasse & indiqgto con Il1. Iungo la trave 15
l'interasse Il fra gli assi154a, 54d, e 54b, 54e, e 54cC

e 54f & costante in modo da individuare tre diverse

possibili posizioni di montaggio della piastra 29 e,

pertanto, tre posizioni di montaggio della pista 18 e
della rispettiva guida 31 di centraggio;

In modo analogo, la cornice 13 presenta dei fori 56
ricavati lungo la trave 15 per fissare la piastra 30, 1la
quale & provvista di quattro fori 57 disposti ai veftici
di un ipotetico rettangolo. Il fissaggio delia piastra
30 viene realizzato per mezzo di viti e bulloni di tipo
noto e non illustréto, che impegnano -la piastra 30 e la
trave 15 attraverso fori 56 e 57 corrispondenti. I fori
56 sono suddivisi in quattro coppie, le quali presentano
i rispettivi fori 56 allineati 1lungo rispettivi assi

56a, 56b, 56c, e Séd paralleli alla direzione D1. In
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modo analogo, i fori 57 della piastra 30 sono suddivisi
in coppie, le quali presentano i rispettivi fori 57
allineati lungo rispettivi assi 57a e 57b, che sono
paralleli alla direzione D1 e sono disposti ad una
distanza determinata gli uni dagli altri. Lungo la trave
15, 1'interasse I2 fra gli assi 56a e 56c & uguale
all'interasse I2 fra gli assi 56b e 56d in modo da
individuare dué posizioni alternative di montaggio della
piastra 30 e pertanto due posizioni alternative di
montaggio della pista 19 e della rispettiva guida 32 di
centraggio.

La pluralita di fori 54 e 56 permette di realizzare
sei diverse configurazioni di montaggio di ciascun
convogliaﬁore 11 in funzione del diametro dei pneumatici
2 e della posizione nella quale i pneumatici 2 stessi
vengono aliméntati. I pratica, le posizioni di montaggio
s0no distribﬁite lungo la trave 15 in una direzione D2
orizzontale e perpendicolare alla direzione D1 e
permettono sia di modificare la distanza fra le piste 18
e 19 di ciascun convogliatore 11, sia di modificare la
distanza fra i due convogliatori 11 e la distanza di
ciascun convogliatore 11 rispetto al piano A di
simmetria.

La cornice 13 comprende, inoltre, due piastre 58 di

Supporto per collegare alla trave 16 le rispe;tive
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piastre 49 di fissaggio dei riépettivi dispostivi 44 di
arresto e dei rispettivi dispositivi di regolazione 48.
Ciascuna piastra 58 comprende dei fori 59, i quali sono
suddivisi in nove gruppi allineati lungo rispettivi assi
59a, 59b, 59c¢, 594, 59e, 49f, 59g, 59h e 59i paralleli
alla direzioni Dl1. La piastra 49 comprende dei fori 60,
i quali sono suddivisi in tre gruppi, che presentano i
rispettivi fori 60 allineati lungo rispettivi assi 60a,
60b e 60c parélleli alla direzioni D1. Gli interassi
fra gli assi 60a, §0b e 60c sono pari rispettivamente
agli interassi fra gli assi 59a, 59d e 59f e fra gli
assi 59b, 59d e 59h e fra gli assi 59c, 59e e 59i.
Analogamente al caso precedentemente descritto, 1la
piastra 49 presenta tre possibili configurazioni
alternative di montaggio rispetto alla piastra 58 in
modo da poter disporre il dispositivo 44 di arresto in

posizione centrale nel vano 24 e rigspetto alle piste 18

JORIO Paolo

e 19. In altre parole, le diverse posizioni di montaggio
deile piastre 44 permettono di allineare i rispettivi
dispostivi 44 agli assi B e € dei rispettivi
convogliatori 11 nelle diverse confiqurazioni di
montaggio.

Con fiferimento alla figura 1, la trave 9 viene
portata in rotazione attofno al prgprio asse 10 tramite

un rocchetto 42 calettato sulla trave 9 stessa e

- 12 -

fiscrizione Albo nr 294/3Mf



&t
2

coassiale all’asse 10 ed una cremagliera 43, la quale &
impegnata dal rocchetto 42 ed & azionata da un cilindro
43a per impartire alla trave 9 delle oscillazioni
alternate d4di 186° attorno all’asse 10.

Ciascun digpositivo 12 di stabilizzazione comprende
una coppia di teste 61 di stabilizzazione, le quali sono
acéoppiate alla trave 9 e disposte da bande opposte
rispetto all'asse 10 della trave 9 stessa. (iascuna
testa 61 comprende un piatto 62 fissato alla trave 9 ed
un piatto 63 mobile, il quale & parallelo ed affacciato
al piatto 62 fisso ed & collegato in modo mobile alla
trave 5 per assumere una posizione di prelievo/rilascio
dei pneumatici 2 ed una posizione operativa. Con
riferimento alla figura 1, ciascun dispositivo 12 di
stabilizzazione & normalmente disposto con una delle sue
due teste 61 in una stazione 64 di stabilizzazione al
disopra della trave 9 e con l’altra sua testa 61 in una
stazione 65 di trasferimento al.di sotté della trave 9.
La posizione delle teste 61 di ciascuno dei digpositivi
12 di stabilizzazione viene ciclicamente invertita
tramite la rotazione di 180° della trave 9 una volta
effettuata 1'operazione di stabilizzazione nella
relativa stazione 64.

Ciascuna testa 61 comprende un dispositivo 66 di

aggancio, il quale & atto a bloccare il piatto 63

- 13 -
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rispetto al relativoe piatto 62 nella posizione
operativa, e comprende un supporto 67 fissato alla trave
9 ed un albero 68 girevole rispetto al supporto 67.

L'albero 68 & provvisto, alla propria estremitd distale,
p prop

di una baionetta 69, la quale & atta ad impegnare una

sede 70 ricavata centralmente sul piatto 63 mobile. La

rotazione degli alberi 68 viene realizzata da un
azionamento 71 comune alle teste 61 che occupano
ciclicamente 1la stazione 65 di trasferimento o 1la
stazione 64 di stabilizzazione. In altre parole, 1la
macchina 1 comprende due azionamenti 71, ciascuno dei
quali & operativamente collegato alle due tesﬁe 61 che
si trovanq dalla stessa banda rispetto al trave 9.

Con riferimento alla figura 6, ciascun azionamento
71 comprende un quadrilatero articolato 72, il quale &
definito dalla trave 9 stessa e da due leve 73, che
presentano le rispettive estremitd distali collegate fra
loro da un asta 74 e le rispettive estremitd opposte
collegate ai rispettivi alberi 68 per ruotare gli alberi
68 stessi attofno ai rispettivi assi. Ciascun
azionamento 71 comprende, inoltre, un cilindro 75
idraulico collegato alla trave 9 e ad uno dei bracci 73
per variare la configurazione del quadrilatero
articolato 72. In altre parole, le leve 73 dello stesso

azionamento 71 vengono spostate in modo sincrono per
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ruotare i rispettivi alberi 68 e realizzare
simultaneamente l'aggancio e lo sgancio dei piatti 63 ai
piatti 62 delle rispettive teste 61.

Con riferimento alle figure 1 e 2, le teste 61 che
sl trovano dalla stessa banda rigpetto all'asse 10 sono
accoppiate ad un azionamento 76 comune per spostare i
piatti 63 mobili fra la posizione di prelievo/rilascio
dei pneumatici 2 e la posizione operativa. Ciascun
azionamento 76 comprende una trave 77, la quale suppbrta
alle proprie estremitd due piatti 63 ed & collegata
all'azionamento 76 opposto da due ciliﬁdri idraulici 78
e 79. Quando una coppia di teste 61 viene sganciata
nella stazione di trasferimento 65, la coppia di teste
61 opposte si trova nella stazione di stabilizzazione 65
e presenta i rispettivi piatti 62 e 63 saldamente
agganciati fra loro; di conseguenza, l'estensione dei
cilindri 78 e 79 determina 1'abbassamento della trave
77, la quale si impegna fra i rulli 26 e dispone i
piatti 63 nel vano 27 al disotto dei rispettivi percorsi
Pl e P2 di avanzamento dei pneumatici 2 in modo da
prelevare, durante la propria risalita, vrispettivi
pneumatici 2 mantenuti in posizione dai rispettivi
dispositivi 44 di bloccaggio.

La ritrazione dei cilindri 77 e 78 determina il

sollevamento dei piatti 63 e dei rispettivi pneumatici 2
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fino a portarli a .contatto con i rispettivi piatti 62
fisgi, mentre il dispositivo 66 di aggancio provvede a
bloccare i piatti 62 fissi ai rispettivi piatti 63
mobili. |

Con riferimento alle figure 6 e 7, la trave 9
comprende un corpo 80 centrale formato da una coppia di
piastre affacciate l’una all’altra ed uguali fra loro,
le quali sono collegate l'una all’altra da ulteriori
piastre, € due perni 81 di estremitd, i quali sono
accoppiati in modo girevole alle estremita superiori dei
montanti 8.

Il corpo 80 centrale & suddiviso in una porzione 82
centrale e due porzioni 83 laterali, le quali sono
simmetriche rispetto al piano A.

La porzione 82 centrale presenta due fori 84 di
alleggerimento allineati lungo l'asse 10 e simmetrici
rispetto al piano A, e quattro fori 85 disposti
simmetricamente rispetto al piano A ed in corrispondenza
del piano A stesso. Due fori 85 sono attraversati dai
cilindri 78 e 79 e due fori 85 sono attraversati da
barre 86. I fori 85 sono circondati da fori 87 di
fissaggio di guide 87a impegnate dalle barre 86 e dai
cilindri 78 e 79.

La porzione 82 centrale presenta, inoltre, dei fori

88 di fissaggio, i quali sono impiegati per collegare i
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cilindri 75 alla trave 9 e sono suddivisi in due gruppi
disposti da bande opposte rispetto all'asse 10. Ciascun
gruppo di fori 88 & a sua volta suddiviso in tre coppie
di fori 88. Ciascuna coppia di fori 88 presenta i
rispettivi fori 88 allineati lungo rispettivi assi 88a,
88b e 88c¢, i quali sono paralleli alla direzione D1 e
sono distribuiti con interassi determinati gli uni dagli
altri. Ciascun cilindro 75 presenta una rispettiva
piastra 89 di collegamento, la quale & provvista di una
coppia di fori 90, ‘ed € collegata alla porzione 82 per
mezzo di viti e bulloni non illustrati. Le tre coppie
di fori 88 sulla porzione 82 permettono di posizionare
la pias!:ra 89 ed il rispettivo cilindro 75
selettivamente in tre posizioni a distanze differe_nti
dal piano A.

Ciascuna porzione 83 laterale presenta in pianta
una forma sostanzialmente rettangolare ed & provvista
centralmente, lungo l'asse 10, di un'asola 91, la quale
€ attraversata dal rispettivo albero 68 ed é‘ circondata
da fori 92 di fissaggio di una piastra 93 accoppiata
rigidamente al supporto 67 dell'albero 68. I fori 92
50N0 suddivisi in tre k:oppie, le quali sono allineate
lungo rispettivi assi. 92a, 92b e 92c disposti
parallelamente alla direzione D1 e con in_t;e;f@ssi

determinati gli uni dagli altri. Ciascuna piastra 93
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presenta una coppia di fori 94 per collegare la piastra
93 stessa, tramite viti e bulloni non illustrati, alla
porzione 83 in corrispondenza di una delle coppie di
fori 92. In questo modo gli alberi 68 presentano tre
diverse possibili posizioni di montaggio, in altre
parole gli alberi 68 dello stesso azionamento 71 possono
essere allontanati gli uni dagli altri o avvicinati gli
uni agli altri lungo l'asse 10. Pertanto, 1l'asta 74 del
quadrilatero ar;icolato 72 di ciascun azionamento 71
pPresenta un doppiomaccoppiamento 95 vite/madrevite per
regolare la lunghezza dell'asta 74 in funzione della
posizione degli alberi 68.

Ciasguna. porzione 83 laterale presenta, inoltfe,
quattro asole 96 disposte ai vertici di un ipotetico
rettangolo ed atte ad alloggiare dei tubi 97 di
alimentazione di arié compressa all'interno del
pneumatico 2 trattenuto fra un rispettivo piatto 62
fisgo ed un rispettivo piatto 63 mobile disposti in
corrispondenza della porzione 83. Ciascuna asola 96 &
circondata da fori 98 di fissaggio, i quali sono
suddivisi in coppie, i cui fori 98 sono allineati lungo
rispettivi assi 98a, 98b e 98c, che sono paralleli alla
direzione D1 e sono distribuiti con interassi
determinati gli wuni dagli altri. Ciascun tubo 97 &

provvisto di una piastra 99, la quale presenta hna copia
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di fori 100 di fissaggio atti ad essere allineati ad una
della coppie 98a, 98b e 98c in modo da individuare tre
possibili posizioni di montaggio per il perno 97.

Ciascuna porzione 83 presenta dei fori 101 di
fissaggio di quattro perni 102 di supporto dei piatti 62
fissi. I fori 101 sono suddivisi in sei coppie, i cui
fori 101 sono allineati lungo rispettivi assi 101a,
101b, 10lc, 1014, 10le e 101f i cquali sono paralleli
alla direziope Dl e sono disposti con interéssi
determinati gli uni dagli altri. In particolare, la
distanza fra gli assi 10la e 101d & uguale alla distanza
fra gli assi 101b e 10le ed alla distanza fra gli assi
101c e 101f. Ciascun perno 102 presenta un unico foro
103 di fissaggio ed i quattro perni 102 sono
distribuiti, in - pianta, secondo i vertici di un
ipotetico rettangolo, il quale pud egsere disposto in
tre differenti posizioni di montaggio rispetto alla
porzione 83 per definire tre diverse possibili_posizioni
di montaggic di ciascun piatto 62 fisso.

In pratica la trave 9 garantisce la possibilitd di
allontanare ed avvicinare, fra loro e rispetto al piano
A, i piatti 62 fissi e gli azionamenti 71 associati ai
piatti 62 stessi.

Con riferimento alla figura 8, la trave 77 ha in

pianta una forma a croce e comprende una piastra 104
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centrale, due bracci 105, i quali si estendono dalla
piastra 104 in direzioni opposte trasversali alla
direzione D1 e sorreggonco, alle proprie estremita
libere, rispettive piastre 106, e due bracci 107, che si
estendono nella direzione D1 e presentano una lunghezza
relativamente ridotta rispetto ai braceci 105. Ciascun
braccio 107 presenta un rispettivo foro 108, nel dquale
viene alloggiata l'estremitda di un rispettivo cilindro
78, 79.

Ciascuna piastra 106 & atta a supportare un
rispettivo piatto 63 mobile e presenta, a guesto sCOPO,
dei fori 109 di fissaggio, i quali sono suddivisi in sei
gruppi. I fori 109 di ciascun gruppo sono allineati
lungo rispettivi assi 109a, 109b, 109c, 109d, 10%e e
10%f, i quali sono allineati alla direéione D1 e sono
distribuiti con interassi determinati gli uni dagli
altri. In particolare, gli interassi fra gli assi 109a,
109b, 109c¢, 109d, 10%e e 109f sono uguali ai rispettivi
interassi che intercorrono fra gli assi 101la, 101b,
101lc, 101d, 10le e 101f. C(Ciascun piatto 63 presenta dei
fori (non illustrati), i quali risultano allineati ai
fori 109 disposti lungo l'asse 10%a e 109d in una prima
posizicone di montaggio, ai fori 109b e 109e in una
seconda posizione di montaggio e ai fori 109c e 109f iﬁ

una terza posizione di montaggio. Le tre posizioni di
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montaggio dei pi_atti 63 sono tali da garantire un
allineamento di ciascun piatto 63 al rispettivo piatto
62.

In pratica, la trave 77 permette di allontanare e
di avvicinare fra loro i piatti 63 rispetto al piano A
in modo analogo a quanto descritto in precedenza con
riferimento alla trave 9 ed ai piatti 62 in modo da
garantire il reciproco allineamento dei patti 62 e 63 di
ciascuna testa 61. Le diverse posizioni di montaggio
sulla trave 9 e sul}a trave 77 permettono di modificare
lungo la direzione D2 la posizione dei dispositivi 12 di
stabilizzazione e di disporre gli assi D e E dei
rispettiv;i. dispostivi 12 in modo tale da intersecare gli
assi B e C dei rispettivi convogliatori 11 nelle diverse
configurazioni assunte dalla macchina 1.

Il funzionamento della macchina 1 verri ora
descritto a partire da un istante in cui la trave 77 si
trova in posizione abbassata per disporre due rispettivi
piatti 63 nei rispettivi vani 27. |

In primo luoge, due pneumatici 2 vengono
alimentati ai rispettivi convogliatori 11 dagli stampi
(non illustrati) di una pressa (non illustrata) di
vulcanizzazione, in cui gli stampi di vulcanizzazione
stessi sono disposti ad una distanza 1’uno dall’altro

funzione dei diametri dei pneﬁmatici prodotti e pari
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alla distanza esistente fra i due convogliatori 11.
Questi due pneumatici 2 percorrono i rispettivi percorsi
Pl e P2 in discesa e vengono arrestati dai rispettivi
dispostivi 44 di arresto in corrispondenza dei citati
vani 27 e dei rispettivi piatti 63. Il sollevamento
della trave 77 conduce i piatti 63 ad impegnare le
aperture 5 dei rispettivi pneumatici 2 ed a portare i
pneumatici 2 stessi a contatto con i piatti 62, i quali
impegnano le aperture 5 libere per formare una camera
chiusa. Il dispos}tivo 66 di aggancio provvede a
bloccare i piatti 63 ai piatti 62. Mentre le teste 61
disposte nella stazione 65 compiono le operazioni sopra
descritte, le teste 61 disposte nella stazione 64
svolgono le operazioni di stabilizzazione insufflando
aria all'interno della citata camera. Quando le
operazioni di stabilizzazioni sono terminate, la trave 9
viene ruotata di 180° per invertire la posizione delle
teste 61, ed i pneumatici 2 stabilizzati vengoﬂo deposti
sui convogliatori 11 tramite l'abbéssamento della trave
77 e vengono lasciati avanzare lungo i rispettivi
percorsi Pl e P2 dai relativi dispositivi 44 di arresto,
i quali sono stati nel frattempo spostati al di sotto
dei rispettivi percorsi Pl e P2.

Dopo il passaggio dei pneumatici 2 stabilizzati, i

dispositivi 44 di arresto vengono riportati nella loro
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posizione operativa, mentre i piatti 63 vengono disposti
all’interno dei rispettivi wvani 27 per ricevere due
nuovi pneumatici 2 e per ripetere il ciclo sopra
descritto.

La macchina 1 sopra descritta pud essere adattata a
presse con differenti interassi fra gli stampi di
vulcanizzazione tramite alcune regolazioni quali 1la
regolazione della posizione delle guide 31 e 32 lungo la
direzione D2; la regolazione della posizione dei rulli

45 di arresto tr§mite le manovelle 39 e 53; 1la

regolazione della distanza fra le piste 18 e 19 di

ciascun convogliatore (nella figura 2 le piste 18 e 19

del conveogliatore 11 di destra sono disposte ad una

distanza maggiore rispetto alla distanza fra le piste

18 e 19 del convogliatore 11 di sinistra); e la

regolazione della distanza dei convogliatori 11 dal
piano di simmetria A.

Per mantenere allineati i
rispettivi convogliatori 11 la macchina 1 permette di
modificare la posizione dei dispostivi 44 di arresto

lungo la direzione D2 e la posizione delle teste 61 e

dell'azionamento 71 associato alle teste 61.

dispositivi 12 ai
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RIVENDICAZIONTI

1} Macchina di stabilizzazione di pneumatici (2)
comprendente un telaio (6), almeno un primo ed un
secondo dispositivo (12) di stabilizzazione montati sul
detto telaio (6) e disposti da bande opposte rispetto ad
un piano (A) di simmetria uno di fianco all'altro e ad
una distanza (L) determinata l'uno dall‘'altro, ed almeno
un primo ed un secondo ﬁconvogliatore (11) montati sul
detto telaio (6) per alimentare i detti pneumatici (2)
ai detti rispettivi_primo e secondo dispositivo (12) di
stabilizzazione in una prima direzione determinata; il
primo ed il secondo convogliatore (11) essendo disposti
da bande opposte rispetto al piano (A) di simmetria in
corrispondenza del primoc e rispettivamente del secondo
dispositivo (12) di stabilizzazione e alla detta

distanza (L) determinata l'uno dall'altro; e la detta

.macchina (1) essendo caratterizzata dal fatto che i

detti primo e secondo dispositivo (12) di
stabilizzazione ed i detti primo e secondo convogliatore
(11) sono fissati al detto telaio (6) in posizioni
selettivamente variabili in modo tale da modificare 1la
detta distanza (L) determinata.

2) Macchina secondo la rivendicazione 1,
caratterizzata dal fatto che sul detto telaio (6) &

definita una pluralitd di posizioni alternative di
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montaggio di ciascun detto primoc e detto secondo
dispositivo (12) di stabilizzazione; le dette posizioni
di montaggio essendo disposte in successione lungo il
detto telaio (6) in una seconda direzione (D2)
trasversale rispetto alla prima direzione (D1i).

3} Macchina secondo la rivendicazione 2,
caratterizzata dal fatto che sul detto telaic (6) &
definita wuna pluralitd di posizioni alternative. di
montaggio di ciascun detto primo e secondo convogliatore
(11) ; le dette posizioni di montaggio essendo disposte
in successione lungo il detto telaio (6) nella .detta
seconda direzione (DZ);

4) ~Macchina sécondo ia rivendicazione 3,
caratterizzata dal fatto che il primo ed il secondo
dispositivo (12) di stébilizzazione presentanc un primo
e rispettivamente un secondo asse (D, E) paralleli al
detto piano (A) di Simmetria; ed i detti primo e secondo
convégliatore (11) presentano un terzo e rispettivamente
un quarto asse (B, C) paralleli al detto piano (A) di
simmetria; il primo dispositivo (12) di stabilizzazione
ed il primo convogliatore (11) essendo montati in modo
tale che il primo asse (D) intercetti il terzo asse (B),
ed il secondo dispositivo (12) di stabilizzazione ed il
secondo convogliatore (11) essendo montati in modo tale

che il secondo asse (E) intercetti il quarto asse (C).
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5) Macchina secondo una delle precedenti
rivendicazioni, caratterizzato dal fatto che ¢iascuno
dei detti primo e secondo convogliatore (12) comprende
un prima ed una seconda pista (18, 19), la distanza fra
la‘ prima e la seconda pista (18, 19) essendo
selettivamente variabile in funzione del diametro dei
pneumatici (2).

6) Macchina secondo la rivendicazione 5,
caratterizzata dal fatto che ciascuno dei detti primo e
secondo convogliatore (11) comprende un dispositivo (44)
di arresto dei pneumatici (2) disposto fra la prima e la
seconda pista (18, 19), 11 detto dispositivo (44) di
arresto essendo fissato al detto telaio (6), il quale
prevede tre posizioni alternative di fissaggio del detto
dispositivo (44) di arresto distribuite nella detta
seconda direzione (D2) in funzione della posizione delle
dette prima e seconda pista (18, 19).

7) Macchina secondo la rivendicazione 6,
caratterizzata dal fatto che il detto dispositivo (44)
di arresto comprende almeno un elemento (45, 46) di
arresto, la cui posizione nella detta prima direzione
(D1) & regolabile selettivamente in funzione del
diametro dei pneumatici (2);

8) Macchina secondo una delle rivendicazidni da 5 a

7, caratterizzata dal fatto che ciascuno dei detti primo
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e secondo convogliatore (11} comprende.un primo ed un
secondo dispositive (31, 32) di guida dei detti
pneumatici (2); il detto primo dispositivo (31) di guida
essendo disposto al disopra della prima pista (18) ed il
secondo dispositivo (32) di guida essendo disposto al di
sopra della seconda pista (32); e la distanza fra il
primo ed il secondo dispositivo (31, 32) di guida
essendo variabile selettivamente in funzione del
diametro dei pneumatici (2).

9) Macchina _ secondo la rivendicazione 8,
caratterizzata dal fatto che il primo ed il secondo
dispositivo (31, 32} di guida sono collegati
rispettivamente alla prima ed alla seconda pista (18,
19) e sono selettivamente regolabili in posizione
assieme alla prima ed alla seconda pista (18, 19).

10) Macchina secondo la rivendicazione 8,
caratterizzata dal fatto che la prima e a seconda guida
(31, 32) sono -regolabili selettivamente in posizione
rispetto alla prima e seconda pista in funzione del
diametro dei detti pneumatici (2).

11) Macchina secondo la rivendicazione 2,
caratterizzata dal fatto che ciascun detto dispositivo
(12) di stabilizzazione comprende almeno una testa (61)
di stabilizzazione, la quale comprende un piatto (62)

fisso ed un piatto {63) mobile; il detto piatto (62)
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fisso ed il detto piatto (63) mobile essendo montati in’
una qualsiasi di una pluralita di posizioni di montaggio
alternative distribuite nella detta seconda direzione

(D2) .

12) Macchina secondo la rivendicazione 11,

caratterizzata dal fatto c¢che ciascuna testa (61)

comprende un dispositivo (66) di aggancio del piatto
(62) fisso e del piatto (63) mobile fra loro; il detto
dispositivo (66) di aggancio essendo associato ad un
azionamento (71) co{legato al detto telaio (6) comune in

modo selettivamente variabile.

13) Macchina secondo la rivendicazione 11 o 12,

caratterizzata dal fatto di comprendere un ulteriore

azionamento (76) per collegare il piatto (63) mobile al

detto telaio (6); il detto piatto mobile (63) essendo

collegato al detto ulteriore azionamento (76) in modo

selettivamente variabile in posizione.

14) Macchina secondo una delle rivendicazioni da 10
a 13, caratéerizzata dal fatto che i detti piatti (63)
mobili e i detti piatti‘(62) fissi sono sostituibili in
funzione del diametro dei pneumatici (2).
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i
1,

liscrizione Albo nf 294/BMi

JORO Pao



ce | :

—= 32| _

= m.;m_HHHMWw me

iz |5t/ 6l Ll Vit

GO [Ty e ()
D Nm / @N‘_ i)

nE

Il

Caso D-97120R2

>




Caso D-9712082

4E
*\NQ ~~1] E\*
L 217
€9 8y = L | G e ) 8l
gl 25 6l | el 6 g
{ <) LGS [T M [~ /& \N_q\.\,
[ W = e[ — — | '*/ I
c.u T ) = = < W ‘ 1z A i AY)
B B 12 Y
oo =l ==
Shl” B S , [~
| T HAL R | i ,V_

BRIDGESTONE/F IRESTONE

p-

T




Caso D-9712082

O@A H ®
: 265 — =909
ASE 6oy Cles 094 oije09
BEG- \\. \ (16S 9, ©r T 465
ﬁ L imal — I
N P y ot X \.ee _lee i \\
K _Té_“mf mm\\ﬁm& H_
_ R . gyl (LB
\\\\ “J_r h¢ __ _mms/%w.hxﬁxr" _///wm B
85 | |65 HES— 1 dg
\ AN
Peg 265 ©5 651 pes
d ~
el ° T
=] . _\D =
_ ._ 2l _
Il
¥ ¥ @W: 5,11 95 w
-
; ~ . ™, A ya \.\_ VARAY /.//mmm
e S s (RS B PE Sg5 qog
Vs S €l 9sS Pag
i g PrE TEs QSy  €/G, mm
mNQ N@DMV _.Q /G

YR EUROPE S.P.A.

BRIDGESTONE/F IRESTONE TECHNICA

Paiat




S8 mm_w =53]

FNTER EUROPE 5.P.A.

Eh v S

ST R

1R\ ANBZ. | ~d 520 3 H : {
R ~ P ! P I ¢ # X il =
— g IH fq 1% b # X2y N b oI 5T
P I R 9= /i X oy \ s H i B =
i .d I \ Yl \ ‘ : ik |
) P | | AW Ya oy | my—
o I 1l [H £ 88 NZ. ¢ S / i I 54 Y3 o Y il NI AN\ AN
5 IIFIIL L HIH B fon g -4 , k HZA2H PR
e \ - AN y / b o ; R LSS
ko 0 \ B / — ® . foe=s o H

%4

BRIDGESTONE/F IRESTONE TECHNICAL

E) &= pbbib Iy

A 56’

v




nno

Caso D-9712082

a8

TO

o601
sg0L POt a60L
“_mo_‘),/_l v L LE60L

BRIDGESTONE/F 1RESTONE

P-




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - DESCRIPTION
	Page 15 - DESCRIPTION
	Page 16 - DESCRIPTION
	Page 17 - DESCRIPTION
	Page 18 - DESCRIPTION
	Page 19 - DESCRIPTION
	Page 20 - DESCRIPTION
	Page 21 - DESCRIPTION
	Page 22 - DESCRIPTION
	Page 23 - DESCRIPTION
	Page 24 - CLAIMS
	Page 25 - CLAIMS
	Page 26 - CLAIMS
	Page 27 - CLAIMS
	Page 28 - CLAIMS
	Page 29 - DRAWINGS
	Page 30 - DRAWINGS
	Page 31 - DRAWINGS
	Page 32 - DRAWINGS
	Page 33 - DRAWINGS

