
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)发明专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 201811642704.3

(22)申请日 2018.12.29

(65)同一申请的已公布的文献号 

申请公布号 CN 109484518 A

(43)申请公布日 2019.03.19

(73)专利权人 韶关学院

地址 512005 广东省韶关市浈江区大学路

288号韶关学院土木工程学院

(72)发明人 赵旭光　邱剑　

(74)专利代理机构 韶关市雷门专利事务所 

44226

代理人 周胜明

(51)Int.Cl.

B62H 1/00(2006.01)

(56)对比文件

CN 204713242 U,2015.10.21

CN 205273673 U,2016.06.01

CN 102616302 A,2012.08.01

CN 103754292 A,2014.04.30

审查员 乔明侠

 

(54)发明名称
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(57)摘要

本发明涉及一种电动自行车电控支撑架，包

括左右对称的双回转支撑杆，回转支撑杆一端通

过传动轴与直流电机动力相连，通过直流电机的

正转和反转，使回转支撑杆绕传动轴产生顺时针

或逆时针回转，支撑杆的另一端装有支撑脚轮；

当二个回转支撑杆顺时针回转，至两个支撑脚轮

着地形成有效支撑后，电动自行车形成二个车轮

和二个支撑脚轮四角着地形式。
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1.一种电动自行车电控支撑架，其特征在于：包括左右对称的双回转支撑杆，回转支撑

杆一端连接传动轴，所述传动轴通过弹簧联轴器与双轴输出涡轮减速直流电机动力相连，

通过直流电机的正转和反转，使回转支撑杆绕传动轴产生顺时针或逆时针回转，支撑杆的

另一端装有支撑脚轮；当二个回转支撑杆顺时针回转，至两个支撑脚轮着地形成有效支撑

后，电动自行车形成二个车轮和二个支撑脚轮四角着地形式；在支架安装到车体后，在地面

为水平面时，应使回转支撑杆的轴线与铅垂线保持一定的角度α，α＝10～30°，以便当车辆

停于凸凹不平的地面上时，可依靠弹簧联轴器中弹簧的扭转应力，促使处于低凹地面一侧

的回转支撑杆产生更大的回转角度0～30°，使二个回转支撑杆/支撑脚轮均能够有效地支

撑于地面，在路面横坡坡度小于5％时，可使车体保持平衡。

2.如权利要求1所述电动自行车电控支撑架，其特征在于：所述直流电机安装在支架的

金属框内并通过电机紧固销钉加固，支架的两端分别安装有轴套，轴套内接入有传动轴，传

动轴则通过紧固销钉与回转支撑杆连接。

3.如权利要求1所述电动自行车电控支撑架，其特征在于：在所述支架上开设有安装

孔，该安装孔与原车支撑架安装凸板上的安装孔对应，并通过连接螺栓将支架固定在车体

底部。

4.如权利要求1所述电动自行车电控支撑架，其特征在于：所述回转支撑杆一端开设有

凹槽，支撑脚轮则安装在凹槽内。

5.如权利要求1所述电动自行车电控支撑架，其特征在于：在支架的一端设置有一个上

回转支撑杆限位销钉和一个下回转支撑杆限位销钉并分别设置有限位感应器，限位感应器

与直流电机相联，限制回转支撑杆回转角度。

6.如权利要求1所述电动自行车电控支撑架，其特征在于：支架采用钢板经过焊接、冲

压和钻孔工艺制成。
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电动自行车电控支撑架

技术领域

[0001] 本发明属于自行车架技术领域，涉及一种电动自行车电控支撑架。

背景技术

[0002] 电动自行车是目前常用的出行工具，其车辆的支撑架目前有单支撑和双支撑二种

纯机械结构，尤以双支撑架应用最广。这些支撑架结构简单，但是，使用时多有不便，如停车

时，需将车后部抬起，比较费力，另外，在雨天骑行遇到红绿灯等临时停车情况时，为保持车

体平衡，需要将一只脚伸出雨衣外撑在地上，容易湿鞋，十分不便。

发明内容

[0003] 为了克服现有技术的上述缺点，本发明提供一种电动自行车电控支撑架，它的两

个支撑脚轮与两个车轮形成四脚着地的形式，保证了停车时的稳定，操作也省力方便。

[0004] 本发明解决其技术问题所采用的技术方案是：一种电动自行车电控支撑架，包括

左右对称的双回转支撑杆，回转支撑杆一端通过传动轴与直流电机动力相连，通过直流电

机的正转和反转，使回转支撑杆绕传动轴产生顺时针或逆时针回转，支撑杆的另一端装有

支撑脚轮；当二个回转支撑杆顺时针回转，至两个支撑脚轮着地形成有效支撑后，电动自行

车形成二个车轮和二个支撑脚轮四角着地形式。

[0005] 更进一步地，所述直流电机采用双轴输出涡轮减速直流电机，传动轴通过弹簧联

轴器与直流电机的涡轮减速机输出轴相连。

[0006] 更进一步地，所述直流电机安装在支架的金属框内并通过电机紧固销钉加固，支

架的两端分别安装有轴套，轴套内接入有传动轴，传动轴则通过紧固销钉与与回转支撑杆

连接。

[0007] 更进一步地，在支架安装到车体后，在地面为水平面时，应使回转支撑杆的轴线与

铅垂线保持一定的角度α（α=10~30°），以便当车辆停于凸凹不平的地面上时，可依靠弹簧联

轴器中弹簧的扭转应力，促使处于低凹地面一侧的回转支撑杆产生更大的回转角度（0~
30°），使二个回转支撑杆/支撑脚轮均能够有效地支撑于地面，在路面横坡坡度小于5%时，

可使车体保持平衡。

[0008] 更进一步地，在所述支架上开设有安装孔，该安装孔与原车支撑架安装凸板上的

安装孔对应，并通过连接螺栓将支架固定在车体底部。

[0009] 更进一步地，所述回转支撑杆一端开设有凹槽，支撑脚轮则安装在凹槽内。

[0010] 更进一步地，在支架的一端设置有一个上回转支撑杆限位销钉和一个下回转支撑

杆限位销钉并分别设置有限位感应器，限位感应器与直流电机相联，限制回转支撑杆回转

角度。

[0011] 更进一步地，支架采用钢板经过焊接、冲压和钻孔等工艺制成。

[0012] 本发明的有益效果是：采用直流电机驱动，停车时，电动自行车形成二个车轮和二

个支撑脚轮四脚着地形式，车辆状态十分稳定，操作也省力方便；涡轮减速器具有结构紧
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凑，传动比大，转动扭矩大和自锁特性，致使回转支撑杆的动作十分稳定可靠；采用弹簧联

轴器，在需要停车时，可以借助弹簧的轴向扭转特性，允许两个回转支撑杆的正向回转角度

有所差异，提高支撑脚轮在凸凹不平路面的支撑效果；并在行驶伊始、电机尚未反转、两个

支撑脚轮尚未收起时，缓解因地面凸凹不平对双轴输出涡轮减速电机的刚性冲击。

附图说明

[0013] 图1是本发明正视图；

[0014] 图2是本发明侧视图；

[0015] 图3是图2的分体图；

[0016] 图4是本发明安装位置示意图。

[0017] 图中：1、支撑脚轮；2、回转支撑杆；3、紧固销钉；4、轴套；5、连接螺栓；6、车体；7、原

车支撑架安装凸板；8、传动轴；9、弹簧联轴器；10、直流电机；11、支架；12、涡轮减速机输出

轴；13、电机紧固销钉；14、下回转支撑杆限位销钉；15、上回转支撑杆限位销钉。

具体实施方式

[0018] 下面结合附图和实施例对本发明进一步说明。

[0019] 参见图1～图4，一种电动自行车电控支撑架，包括左右对称的双回转支撑杆2，回

转支撑杆2一端通过传动轴8与直流电机10动力相连，通过直流电机10的正转和反转，使回

转支撑杆2绕传动轴8产生顺时针或逆时针回转，支撑杆的另一端装有支撑脚轮1；当二个回

转支撑杆2顺时针回转，至两个支撑脚轮1着地形成有效支撑后，电动自行车形成二个车轮

和二个支撑脚轮1四角着地形式。

[0020] 更进一步地，所述直流电机10采用双轴输出涡轮减速直流电机10，传动轴8通过弹

簧联轴器9与直流电机10的涡轮减速机输出轴12相连。

[0021] 更进一步地，所述直流电机10安装在支架11的金属框内并通过电机紧固销钉13加

固，支架11的两端分别安装有轴套4，轴套4内接入有传动轴8，传动轴8则通过紧固销钉3与

与回转支撑杆2连接。

[0022] 更进一步地，在电控支撑架安装到车体6后，在地面为水平面时，应使回转支撑杆2

的轴线与铅垂线保持一定的角度α（α=10~30°），以便当车辆停于凸凹不平的地面上时，可依

靠弹簧联轴器9中弹簧的扭转应力，促使处于低凹地面一侧的回转支撑杆2产生更大的回转

角度（0~30°），使二个回转支撑杆2/支撑脚轮1均能够有效地支撑于地面，在路面横坡坡度

小于5%时，可使车体6保持平衡。

[0023] 更进一步地，在所述支架11上开设有安装孔，该安装孔与原车支撑架安装凸板7上

的安装孔对应，并通过连接螺栓5将支架11固定在车体6底部。

[0024] 更进一步地，所述回转支撑杆2一端开设有凹槽，支撑脚轮1则安装在凹槽内。

[0025] 更进一步地，在支架11的一端设置有一个上回转支撑杆限位销钉15和一个下回转

支撑杆限位销钉14并分别设置有限位感应器，限位感应器与直流电机10相联，限制回转支

撑杆2回转角度。

[0026] 更进一步地，支架11采用钢板经过焊接、冲压和钻孔等工艺制成。

[0027] 当电动自行车需要停车时，按动一个电钮，直流电机10的涡轮减速机输出轴12正
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转，经过弹簧联轴器9和传动轴8驱动回转支撑杆2正向回转，至两个支撑脚轮1着地形成有

效支撑后电机停转，此时车辆的直立状态得以保持；再次按动电钮时，涡轮减速机输出轴12

反向转动，驱动回转支撑杆2反向回转，两个支撑脚轮1离地收起，至限定位置后直流电机

10，车辆进入正常行驶状态。

[0028] 本发明并不局限于上述实施方式，如果对本发明的各种改动或变型不脱离本发明

的精神和范围，倘若这些改动或变型属于本发明的权利要求和等同技术范围之内，则本发

明也意图包含这些改动和变型。
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图2
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图3
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图4
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