REPUBLIK

OSTERREICH ao) nmmer: AT 412 807 B

(19)
Patentamt
(12) PATENTSCHRIFT
(21) Anmeldenummer: A 953/2003 (51) Int.CL.”: FO2M 21/02
(22) Anmeldetag: 18.06.2003 F16K 31/06
(42) Beginn der Patentdauer:  15.12.2004
(45) Ausgabetag: 25.07.2005
(56) Entgegenhaltungen: (73) Patentinhaber:
US 6230991B1 US 6189519B1 HOERBIGER VALVETEC GMBH
JP 8004546A NL 9100843A A-1040 WIEN (AT).
(72) Erfinder:
STEINRUCK PETER DR.
HALLSTATT, OBEROSTERREICH (AT).
SPIEGL BERNHARD DR.
WIEN (AT).
REIN KARL ING.
WIEN (AT).
RANEGGER GERHARD DR.
GRAZ, STEIERMARK (AT).
(54) ELEKTROMAGNETISCH BETATIGTES GASVENTIL
m (57) Ein elektromagnetisch betétigtes Gasventil (5) fur
Gasmotoren (4) weist einen Ventilsitz (13) mit zumindest
einer Durchstromoffnung (14) und eine korrespondierende,
N senkrecht zum Ventilsitz (13) gefiihrt bewegbare Dichtplat-
te (15) mit Sperrflichen (16) und Abstrdméffnungen (17)
c auf. Die Dichtplatte (15) ist mittels einer SchlieBfeder (25)
gegen den Ventilsitz (13) belastet und zur Offnung mittels
w eines Elektromagneten (21) abhebbar. Um auch unter
Wirkung des Brennraumdruckes eine sichere Abdichtung
und leichte Schaltbarkeit zur erméglichen ist die Dichtplatte
N (15) an der Abstromseite des Ventilsitzes (13) angeordnet
und Gber einen durch den Ventilsitz (13) ragenden Stempel
- (29) mit der Ankerplatte (28) des Elektromagneten (21)
q- verbunden. Zur Kalibrierung des Durchflussbeiwertes bzw.
zur Unterdriickung des Einflusses von Fertigungsstreuun-
gen auf den effektiven Strémungsquerschnitt ist an der
l— Abstrémseite nach der Dichtplatte (15) eine Venturidiise
(38) angeordnet, deren Querschnitt kleiner als die Summe
< der effektiven Durchstromquerschnitte zwischen Ventilsitz

(13) und gedffneter Dichtplatte (15) ist.
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Die Erfindung betrifft ein elektromagnetisch betétigtes Gasventil, insbesonders zur Brenngas-
2ufuhr in Gasmotoren, mit einem zumindest eine Durchstroméffnung aufweisenden Ventilsitz und
einer im wesentlichen senkrecht zum Ventilsitz gefiihrt bewegbaren Dichtplatte, welche benachbart
zu zumindest einer zur Durchstréméffnung des Ventilsitzes korrespondierenden Sperrflache zu-
mindest eine Abstrémdoffnung zur Erméglichung einer durch das Gasventil insgesamt im wesentli-
chen geradlinigen Durchstrémung des Brenngases aufweist, mittels einer SchlieBfeder gegen den
Ventilsitz belastet ist und zur Offnung mittels eines Elektromagneten abhebbar ist, wobei die
Durchstréméffnung des Ventilsitzes eine verglichen mit einer Kreisfléiche gleichen Querschnitts
groBe Dichtkantenldnge aufweist und der Offnungshub der Dichtplatte klein ist.

Fir die direkte Zuteilung von fliissigen Brennstoffen in die Brennkammer von Verbrennungs-
kraftmaschinen werden Ublicherweise magnetisch betatigte Injektoren verwendet, die i.a. in der Art
eines Nadelventils aufgebaut sind. Damit lassen sich bei dem gegebenen beschrénkten Einbau-
raum und der daraus resultieren InjektorgréBe nur sehr kleine geschaltete Strémungsquerschnitte
erzielen, welche aber aufgrund der hohen Energiedichte des flussigen Treibstoffs flr den Betrieb
der Maschine ausreichende Dosierleistungen zulassen. Gasformige Brennstoffe erfordern aller-
dings bei gleichem Einspritzdruck einen um ein Vielfaches groBeren schaltbaren Strémungsquer-
schnitt (bei Einspritzdruck p1 = 200 bar etwa 5-fach; bei Einspritzdruck p1 = 5 bar etwa 20-fach),
welcher sich mit den Gblichen Nadelventilen nicht realisieren IaBt. Ferner weisen Nadelventile den
Nachteil auf, daB sie flr verschleiBfreien Betrieb ein MindestmaB an Schmierung bendtigen, wel-
ches bei Betrieb mit Gasen, welche in fllissiger Form im Fahrzeug mitgeflhnt bzw. gespeichert
werden, durch deren extrem niederen Taupunkt nicht gegeben ist.

Zur Uberwindung des letztgenannten Problems sind Sitzventile bekannt geworden, bei denen
das SchlieBorgan auf den korespendierenden Ventilsitz orthogonal aufsetzt, wodurch jede Reib-
bewegung zwischen Sitz und SchlieBorgan zuverldssig vermieden wird (siehe z.B.
US 6 182 943 B). Mithilfe von derartigen Sitzventilen kann auch das zuvor genannte Problem der
zu geringen Schaltquerschnitte auf besonders einfache Weise geldst werden. Die in der genannten
Patentschrift behandelte Ausflhrung, bei der das Ventil mit zumindest zwei konzentrischen Sitz-
leisten ausgeflihrt ist, welche durch ringférmige SchlieBelemente schaltbar abgedeckt werden,
lasst bei kleinem Bauraum hinreichend groBe Schaltquerschnitte zu. Wenn Hub und Breite des
zwischen den Sitzleisten liegenden umlaufenden Schlitzes in einem Verhéltnis von Breite/Hub =
ca. 2 gewahlit werden lasst sich die zur Verfligung stehende Ventilflache besonders glinstig nutzen.

Gasinjektoren der genannten Art missen extrem schnelles Ansprechverhalten haben, damit
die erforderlich Dosiergenauigkeit und ein ausreichend groBBes Verhaltnis zwischen geringster und
gréBter dosierbarer Treibstoffmenge erreicht werden kann. Von den flir Elektromagneten bekann-
ten Bauarten weisen Topfmagneten, bei denen einem die Magnetspule umfassenden Eisenkern
von E- oder U-férmigem Querschnitt eine im wesentlichen ebene Ankerplatte in einem kleinen
Abstand gegeniibersteht, ein sehr schnelles Ansprechverhalten bei gleichzeitig groBen Anzugs-
kréften auf. Die hohen Anzugskréfte lassen sich allerdings nur bei sehr geringen Abstanden bzw.
Luftspalten realisieren, so daB3 der flr das Schalten des Magnetventils zur Verfliigung stehende
Hub ebenfalls sehr gering ist. Im Zusammenwirken mit dem oben angefiihrten optimalen Brei-
te/Hub Verhaltnis ergibt sich daraus, daf3 eine besonders gilnstige Ausfiihrungsform der bekannten
magnetbetétigten Ringplattenventile eine sehr kleine Schlitzbreite bzw. radiale Teilung aufweist.

Eine besondere Schwierigkeit der Brennverfahren mit direkter Brennstoffzuteilung in den
Brennraum folgt aus dem Umstand, daB die Injektoren dem Verbrennungsdruck und den hohen
Verbrennungstemperaturen ausgesetzt sind. Die Abdichtung des Brennstoffzulaufs gegen den
Druck im Verbrennungszylinder muf3 selbst bei hohen Driicken sicher erfolgen. Bei sehr hohen
Brennstoffdriicken, die in der GréBenordnung des Verbrennungsspitzendruckes oder dariiber
liegen, ist dies bei den bekannten Ausfiihrungen von Sitzventilen aufgrund der dort eingesetzten
Betétigung einfach méglich. Bei diesen Ventilen wird das Dichtelement durch den Brennstoffdruck
und durch eine SchlieBfeder auf den Ventilsitz gedriickt und durch Wirkung des Elektromagneten
gegen diese SchlieBkrafte gedffnet. Bei Brennstoffdriicken, die wesentlich kleiner als der zu erwar-
tende Verbrennungsspitzendruck sind, missen die Uber die Druckangriffsfliche der abdichtenden
SchlieBelemente angreifenden, in Offnungsrichtung wirkenden Druckkrafte mit Hilfe einer hinrei-
chend stark ausgelegten SchlieBfeder ausgeglichen werden. Der Elektromagnet muf3 wiederum die
Summe der einwirkenden SchlieBkréfte wéhrend der fir die Einspritzung des Brennstoffs vorgese-
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henen Zeit, bei der im allgemeinen nur geringer Zylinderdruck anliegt, iiberwinden. Bei niederen
Brennstoffdriicken erweist sich diese Aufgabe als schwierig zu l6sen, weil die erforderlichen star-
ken Magnete sowohl hinsichtlich Bauvolumen als auch dynamischem Ansprechverhalten ungeeig-
net sind.

Eine Vorrichtung, die die genannten Probleme zu I6sen imstande ist, wurde z.B. in
US 6 230 991 B offengelegt. Diese Vorrichtung beinhaltet ein Druckausgletchssystem das den
Verbrennungsdruck einem Druckausgleichskolben zufihrt. Damit kann die in Offnungsrichtung
wirkende Druckkraft ausgeglichen werden. Diese Ausfiihrung weist jedoch einige Nachteile auf:
Die vom Druckausgleichskolben in die Ventilplatte eingeleiteten Krafte kdnnen eine unerwiinschte
Verformung der Ventilplatte bewirken, welche zu teilweisem Offnen des Ventils und damit zu
unzuldssiger Undichtheit fithrt. Die fir die gegenstandliche Aufgabenstellung nétige hohe Dichtheit
kann bei den charakteristischen hohen Verbrennungsdriicken praktischerweise nur mit Einring
Ventilen mit bauartbedingter geringer Nutzung der vorhanden Ventilfliche erreicht werden. Dar-
Uber hinaus ergibt sich das Problem, daB Verbrennungsabgase in das Druckausgleichssystem
eindringen kénnen und dieses dadurch verschmutzt bzw. verlegt wird. Die Funktionstiichtigkeit der
Vorrichtung kann dann nicht mehr sichergestellt werden.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Gasventil der eingangs genannten Art so zu
verbessern, daB die erwahnten Probleme bzw. Nachteile der bekannten, derartigen Anordnungen
vermieden werden und daB insbesonders das erforderliche extrem schnelle Ansprechverhalten bei
hoher Dichtheit und geringem erforderlichem Einbauraum sichergestellt bleibt.

Diese Aufgabe wird geman der vorliegenden Erfindung bei einem Gasventil der eingangs ge-
nannten Art dadurch geldst, daB die Dichtplatte in an sich bekannter Weise an der Abstrémseite
des Ventilsitzes angeordnet und mit zumindest einem durch den Ventilsitz und den auf der Zu-
strdmseite davor angeordneten Elektromagneten ragenden, in Langsrichtung gefihrten Stempel
verbunden ist, welcher an seinem anderen, der Dichtplatte abgewandten Ende eine mit dem Elekt-
romagneten zusammenwirkende Ankerplatte tragt, und dass an der Abstrémseite nach der Dicht-
platte eine Venturidiise angeordnet ist, welche einen Querschnitt kleiner als die Summe der effekti-
ven Durchstrémquerschnitte zwischen Ventilsitz und geéffneter Dichtplatte aufweist. Die bewegli-
che Dichtplatte ist damit auf der dem Brennraum zugekehrten Seite des Ventilsitzes angeordnet
und wird durch die SchlieBfeder gegen den Druck des zugefiihrten Brenngases an den Sitz gezo-
gen und geschlossen. Die Wirkrichtung des das Ventil gesteuert 6ffnenden Elektromagneten wird
gegenuber den angefihrten bekannten Ausflihrungsformen umgekehrt, womit der vom Brennraum
her wirkende Verbrennungsdruck von der Dichtplatte aufgenommen und von dieser auf den Ventil-
sitz Gbertragen wird. Damit wird der Verbrennungsdruck zur Verbesserung der Abdichtung zwi-
schen Brennraum und Brenngaszufihrung genutzt.

Die SchlieBkraft der SchlieBfeder kann dabei in einfacher und vorteilhafter Weise so auf den
Brenngasdruck abgestimmt werden, daB der Elektromagnet zum Offnen nur geringe resultierende
Kréfte Uberwinden muB. Der bevorzugt verwendete Topfmagnet stelit im angezogenen Zustand,
d.h. bei geringem Restluftspalt, sehr hohe Krafte bereit, womit wahrend der Offnung des Ventils
der brennraumseitige Gegendruck auch ansteigen kann, ohne dass das Ventil vorzeitig oder un-
gewollt schliet. Es ergibt sich damit eine zufolge der auf beschriebene Weise groBen steuerbaren
Querschnitte bei geringen erforderlichen Magnetkréften sehr kompakte Bauweise, die die Verwen-
dung des erfindungsgemafBen Gasventils auch an relativ kleinen Gasmotoren, bis hin zu PKW-
Antriebsmotoren, ermdglicht.

Die Anordnung der Dichtplatte an der Abstrdmseite des Ventilsitzes sowie deren Betétigung
liber einen durch den Ventilsitz und den auf der Zustrémseite davor angeordneten Elektromagne-
ten ragenden, in Langsrichtung geflihrten Stempel, der an seinem anderen, der Dichtplatte abge-
wandten Ende eine mit dem Elektromagneten zusammenwirkende Ankerplatte tragt, ist dabei an
sich beispielsweise aus US 6,189,519 B1 im Zusammenhang mit einem Ventil zur Steuerung der
Abgasruckfihrung von Kraftfahrzeug-Antriebsmotoren bekannt, wobei derartige Anwendungen
allerdings eher mit Temperatur- und Verschmutzungsproblemen zu kdmpfen haben als mit Genau-
igkeitsanforderungen im Hinblick auf die Durchstrommenge, wie dies naturgeman bei Gasventilen
der erfindungsgemanen Art der Fall ist. Aus diesem Grunde ist auch die Anordnung der Venturid(-
se mit bestimmtem relativem Querschnitt bei der vorliegenden Erfindung sehr wesentlich, da damit
der Durchflussbeiwert des Gasventils bzw. des gesamten Injektors sehr einfach kalibrierbar ist und
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Fertigungsstreuungen auf den effektiven Stromungsquerschnitt des Schaltelementes nur unterge-
ordnete Bedeutung fiir das Gesamtdurchflussverhalten haben.

Obwohl das erfindungsgemaBe Gasventil prinzipiell beispielsweise auch mit maanderférmig
verschachtelten oder gitter- bzw. spiralartig ausgefiihrten Durchstréméffnungen des Ventilsitzes
ausgeflhrt werden kann, ist aus konstruktiven Griinden eine Ausfiihrung bevorzugt, bei der der
Ventilsitz zumindest zwei konzentrisch angeordnete, im wesentlichen ringférmige Durchstrémofi-
nungen aufweist, welche von korrespondierenden Sperrflaichen der Dichtplatte abschlieBbar sind
und im gedffneten Zustand des Gasventils ein Abstromen (iber im wesentlichen ringférmige, kon-
zentrisch angeordnete Abstromdéffnungen der Dichtplatte erlauben. Es ergibt sich damit hinsichtlich
der Ausflihrung der Durchstromdéffnungen und der korrespondierenden Sperrflachen und Abstrém-
6ffnungen eine ahnliche Ausfithrung wie in der eingangs genannten US 6 182 943 B, die eine
einfache und robuste Gestaltung der zusammenwirkenden Sperrelemente erméglicht.

Zur Ubertragung der Schaltbewegung der mit dem Elektromagneten zusammenwirkenden An-
kerplatte kann lediglich ein zentral angeordneter und in Gleitlagern axial gefiihrter Stempel vorge-
sehen sein, was eine einfache und prazise Flhrung und Ventilbetétigung ermdglicht. Die Schlie3-
feder kann beispielsweise als Spiraldruckfeder ausgebildet, konzentrisch zum Stempel in einer
zentralen Ausnehmung des Elektromagneten bzw. Magnettragers angeordnet und auf der einen
Seite in dieser Ausnehmung und auf der anderen Seite an der Ankerplatte abgestitzt sein, was
insgesamt einen einfachen und symmetrischen Aufbau des Ventils ergibt.

An der Abstrémseite nach der Venturidiise kann in weiterer Ausgestaltung der Erfindung zur
Verbesserung der Ausnutzung der inneren Energie des zugefiihrten Brenngases und zur Erzielung
eines maglichst groB3en Strahlimpulses zur besseren Homogenisierung des Brenngemisches eine
bis zur Mindung reichende Lavaldlise nachgeschaltet sein.

Nach einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist zur Hubbegrenzung der
Dichtplatte ein federnder Anschlag in den Elektromagneten bzw. den Magnettrager integriert, der
vorzugsweise zusammen mit den Endflaichen der Magnetschenkel bearbeitet ist, wodurch die flr
den Restluftspalt des Elektromagneten verantwortlichen Toleranzfehler minimiert werden kénnen.

Zwischen Ventilsitz und Elektromagnet bzw. Magnettréager kann in weiterer Ausgestaltung der
Erfindung zumindest eine Distanzscheibe zur Hubeinstellung der Dichtplatte vorgesehen sein.

Die Erfindung wird im folgenden noch anhand der in der Zeichnung teilweise schematisch dar-
gestellten Ausflhrungsbeispiele néher erldutert. Fig. 1 zeigt dabei ein erfindungsgemaBes Gasven-
til eingebaut im Brennraum eines Gasmotors und Fig. 2 einen Langsschnitt durch ein anderes
Ausflhrungsbeispiel eines erfindungsgeméfBen Gasventils.

Geman Fig. 1 ist zwischen Einlass- und Auslassventil 1, 2 an der oberen Begrenzung des
Brennraums 3 eines nur schematisch angedeuteten Gasmotors 4 ein Gasventil 5 zur getakteten
Einbringung des Uber eine Leitung 6 zugefiihrten Brenngases eingesetzt. Die elekirischen An-
schlussleitungen 7 dienen zur bedarfsweisen Aktivierung der elektromagnetischen Betédtigung des
Gasventils 5, wobei dieses gegen die Kraft einer SchlieBfeder gedffnet wird - Details siehe Fig. 2
und die nachfolgende Beschreibung.

Nur der Vollstandigkeit halber ist zu Fig. 1 noch auf den Hubkolben 8 samt Kolbenringen 9,
Pleuel 10 und Kolbenbolzen 11 zu verweisen, sowie auf die zur Betétigung der Ventile 1, 2 vorge-
sehenen, obenliegenden Nockenwellen 12.

Das Gasventil 5 weist geman Fig. 2 einen Ventilsitz 13 mit zwei konzentrisch angeordneten, im
wesentlichen ringférmigen Durchstroméffnungen 14 sowie eine senkrecht zum Ventilsitz 13 geftihrt
bewegbare Dichtplatte 15 auf. Die Dichtplatte 15 weist zwischen zwei zu den Durchstréméffnungen
14 des Ventilsitzes 13 korrespondierenden Sperrflichen 16 eine mittiere ringférmige Abstromoff-
nung 17 auf - am auBeren Rand der Dichtplatte 15 ist mit der Wand des Ventilgehduses 18 eine
weitere Abstrémoéffnung gebildet.

Der Ventilsitz 13 ist in einer Ausdrehung des Ventilgehduses 18 eingesetzt und wird in der Dar-
stellung von oben her vom Magnettrager 19 fixiert, wobei durch Zwischenlage einer Distanzscheibe
20 die Hubhohe der Dichtplatte 15 einstellbar ist. Der Magnettrdger 19 ist von oben her in das
Ventilgehéduse 18 eingesetzt und weist einen als Topfmagneten ausgebildeten Elekiromagneten 21
auf, der Uber gecrimpte Anschlisse 22 mit den Anschlussleitungen 7 nach AuBen kontaktiert ist.
Weiters ist in einer zentralen Ausnehmung 23 eine elastische Hiilse 24 eingesetzt, in der eine
Schlief3feder 25, ausgebildet als Spiraldruckfeder, sitzt. Diese SchlieBfeder 25 ist damit auf der
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unteren Seite am Magnettréger 19 bzw. einer in der Ausnehmung 23 eingesetzten Fuhrungshilse
26 abgestutzt und wirkt auf der anderen Seite (ber eine Druckplatte 27 auf die Ankerplatte 28 ein.
Die Ankerplatte 28, welche vom Elektromagneten 21 bei dessen Aktivierung angezogen wird, ist
auf dem in der Darstellung oberen Ende eines zentral angeordneten Stempels 29 befestigt, wel-
cher am unteren Ende die Dichtplatte 15 tragt, welche somit unter der Wirkung der SchlieBfeder 25
geschlossen ist und bei aktiviertem Elektromagneten 21 gegen die Kraft der SchlieBfeder 25 ge6ff-
net werden kann. Der mégliche Offnungshub wird dabei bestimmt durch den verbleibenden Spalt
zwischen Druckplatte 27 und oberem Ende der elastischen Hiilse 24, welche damit auch als An-
schlagdampfung dient.

Die Bewegung des Stempels 29 in axialer Richtung erfolgt geflhrt in Gleitlagern 30, 31 - einer-
seits in der Fuhrungshulse 26 und andererseits am oberen Ende der Ankerplatte 28. Das obere
Gleitlager 31 wird in einer zentralen Ausnehmung eines Deckels 32 gefiihrt, der mittels Uberwuri-
mutter 33 mit dem Ventilgehduse 18 verbunden ist und auch den Magnettrager 19 im Ventilgehau-
se 18 fixiert. Dieser Deckel 32 tragt zentral den Gasanschluss 34 auf dem mittels Uberwurfmutter
35 die Leitung 6 der Gaszufuhr abgedichtet angeschlossen ist. Im Inneren weist der Deckel 32
kreuzférmig verteilt vier Bohrungen 36 auf, durch welche das zugefiihrte Brenngas in das Innere
des Ventils und letztendlich zum Ventilsitz 13 gelangen kann. Insgesamt betrachtet ergibt sich
damit vom Gasanschluss 34 bis zur Abstréméffnung 17 bzw. zur Mindung 37 des Gasventils 5
eine im wesentlichen geradlinige Durchstrémung.

An der Abstromseite nach der Dichtplatte 15 ist eine Venturidiise 38 ausgebildet, welche einen
Querschnitt kleiner als die Summe der effektiven Durchstrémquerschnitte zwischen Ventilsitz 13
und gedffneter Dichtplatte 15 aufweist, womit der Einfluss von Fertigungsstreuungen auf den
effektiven Strémungsquerschnitt des Schaltelementes von untergeordneter Bedeutung fir das
Gesamtdurchflussverhalten ist bzw. der Durchflussbeiwert insgesamt einfach kalibriert werden
kann. Weiters ist an der Abstromseite nach dieser Venturidlise 38 eine bis zur Mindung 37 rei-
chende Lavaldise 39 ausgebildet, was die Ausnitzung der inneren Energie des zugefiihrten
Brenngases verbessert und einen mdglichst grofien Strahlimpuls zur besseren Homogenisierung
des Brenngemisches ermaglicht.

Zur Folge der dargestellten und besprochenen Anordnung der Dichtplatte 15 auf der Abstrém-
seite des Ventilsitzes 13 sowie der speziellen Magnetbetatigung durch den den Elektromagneten
21 durchsetzenden Stempel 29 kann in vorteithafter Weise der von der Mindung 37 bzw. vom
Brennraum (3 in Fig. 1) her wirkende Brennrauminnendruck zur Unterstlitzung der Abdichtung des
Ventilsitzes 13 durch die Dichtplatte 15 verwendet werden. Zum Offnen der Dichtplatte 15 muss
durch den Elektromagneten 21 die vom Brennraum her auf die Dichtplatte 15 wirkende Druckkraft
sowie die von der SchlieBfeder 25 ausgetibte Kraft iberwunden werden, wobei die vom Druck des
Uber die Leitung 6 zugefiihrten Brenngases in Offnungsrichtung der Dichtplatte 15 wirkende Kraft
unterstiitzend wirkt. Es kann damit vorteilhaft auf die tatsdchlich benétigte Magnetkraft Einfluss
genommen werden, womit auch sehr kleine Elektromagneten 21 Verwendung finden kénnen. Zur
Folge des groBen schaltbaren Querschnittes der Durchstroméffnungen 14 kann mit kleinen Off-
nungshlben gearbeitet werden, was eine vorteilhafte schnelle Schaltbewegung bei kleinen Mag-
netspalten sicherstelit. Insgesamt kann das erfindungsgeméaBe Gasventil damit sehr klein gebaut
werden was Anwendung auch bei relativ kleinen Gasmotoren ermdglicht.

PATENTANSPRUCHE:

1. Elektromagnetisch betatigtes Gasventil (5), insbesonders zur Brenngaszufuhr in Gasmoto-
ren (4), mit einem zumindest eine Durchstroméffnung (14) aufweisenden Ventilsitz (13)
und einer im wesentlichen senkrecht zum Ventilsitz (13) gefiihrt bewegbaren Dichtplatte
(15), welche benachbart zu zumindest einer, zur Durchstroméffnung (14) des Ventilsitzes
(13) korrespondierenden Sperrflache (16) zumindest eine Abstroméffnung (17) zur Ermég-
lichung einer durch das Gasventil (5) insgesamt im wesentlichen geradlinigen Durchstré-
mung des Brenngases aufweist, mittels einer SchlieBfeder (25) gegen den Ventilsitz (13)
belastet ist, und zur Offnung mittels eines Elektromagneten (21) abhebbar ist, wobei die
Durchstroméffnung (14) des Ventilsitzes (13) eine verglichen mit einer Kreisflache gleichen
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Querschnittes groBe Dichtkantenlange aufweist und der Offnungshub der Dichtplatte (15)
klein ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtplatte (15) in an sich bekannter Weise
an der Abstrémseite des Ventilsitzes (13) angeordnet und mit zumindest einem durch den
Ventilsitz (13) und den auf der Zustrémseite davor angeordneten Elektromagneten (21) ra-
genden, in Langsrichtung geflhrten Stempel (29) verbunden ist, welcher an seinem ande-
ren, der Dichtplatte (15) abgewandten Ende eine mit dem Elektromagneten (21) zusam-
menwirkende Ankerplatte (28) tragt, und dass an der Abstromseite nach der Dichtplatte
(15) eine Venturidise (38) angeordnet ist, welche einen Querschnitt kleiner als die Summe
der effektiven Durchstromquerschnitte zwischen Ventilsitz (13) und geéffneter Dichtplatte
(15) aufweist. .

Gasventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an der Abstrémseite nach
der Venturidiise (38) eine bis zur Miindung (37) reichende Lavaldiise (39) nachgeschaitet
ist.

Gasventil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zur Hubbegrenzung
der Dichtplatte (15) ein federnder Anschlag (24) in den Elektromagneten (21) bzw. den
Magnettrager (19) integriert ist, der vorzugsweise zusammen mit den Endflachen der
Magnetschenkel bearbeitet ist.

Gasventil nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
Ventilsitz (13) und Elektromagnet (21) bzw. Magnettrager (19) zumindest eine Distanz-
scheibe (20) zur Hubeinstellung der Dichtplatte (15) vorgesehen ist.
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FIG. 1
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