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(54) Befestigungssystem

(57) Die Erfindung betrifft ein System zur Befestigung
eines ersten (3) oder eines ersten und eines zweiten
Innenraumverkleidungselementes (3,4) an einem in

einem  Innenraumbereich,  vorzugsweise eines
Schienenfahrzeuges, angeordneten
Verkleidungstrager (2). Das Ziel eine mdglichst
einfach zu I6sende Befestigung der

Innenraumverkleidungselemente (3,4) zu schaffen,
wird dadurch erreicht, dass es zumindest wie folgt
umfasst:

ein an dem ersten Innenraumverkleidungselement

(3) angeordnetes Fixierelement (3c), welches
zumindest einen, vorzugsweise zwei,
Rastabschnitt(e) (3e) mit zumindest einer

AuBenflache aufweist,
mindestens ein Halteelement (x,y) mit einer eine

kleinste lichte Breite (b) definierenden
Halteaufnahme (2b,4b) zur Verrastung des
Fixierelementes (3c) mittels dessen zumindest

einem Rastabschnitt (3¢),

einen Fixierbolzen (5a), der von einer ersten
Position in eine zweite Position bewegbar ist,

wobei in der ersten Position durch den Fixierbolzen
(5a) ein Zusammendricken der zumindest einen
AuBenflache des zumindest einen Rastabschnittes
(3e) auf einen Abstand, der kleiner ist als die
kleinste lichte Breite (b) und das Entfernen des
Fixierelementes (3c) aus der Halteaufnahme
(2b,4b) ermdoglicht, verhindert wird,

und in der zweiten Position der zumindest eine
Rastabschnitt (3e) auf einen- Abstand der zumindest
einen AuBenflache zusammendriickbar ist, der

kleiner ist als die kleinste lichte Breite (b) und ein
(3c)

Ausfadeln des Fixierelementes der

Halteaufnahme (2b,4b) erméglicht.

aus
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Beschreibung
BEFESTIGUNGSSYSTEM

GEBIET DER ERFINDUNG

[0001] Die Erfindung betrifft ein System zur Befestigung eines ersten oder eines ersten und
eines zweiten Innenraumverkleidungselementes an einem in einem Innenraumbereich, vor-
zugsweise eines Schienenfahrzeuges, angeordneten Verkleidungstrager. Darliber hinaus um-
fasst die vorliegende Erfindung ein Verfahren zum Fixieren und Losen eines erfindungsgema-
f3en Befestigungssystems.

STAND DER TECHNIK

[0002] Derzeit auf dem freien Markt erhaltliche Systeme zur Befestigung von Verkleidungsele-
menten, wie sie beispielsweise zur Abdeckung von Innenflachen von Teilen einer Karosse-
riestruktur verwendet werden, sind mit den zugehdrigen Verbindungselementen bzw. Befesti-
gungsmitteln aufgrund der immer starker werdenden Komplexitat immer schwerer zu ver-
schrauben bzw. wieder zu 16sen, wodurch hohe Kosten bei der Montage als auch bei der Ferti-
gung entstehen.

[0003] Als wesentliches Problem ist hierbei die Lésbarkeit der zumeist zusammengeschraubten
bzw. -genieteten Innenraumverkleidungselemente zu betrachten, da speziell im Innenraumver-
kleidungsbereich die Forderung besteht, dass keine Verbindungs- bzw. Befestigungsmittel im
frei sichtbaren Bereich liegen durfen. Dies hat zur Folge, dass viele Verkleidungsteile bzw.
Bauteile nur mit Spezialwerkzeugen unter auferst schwierigen Bedingungen ein- bzw. ausge-
baut werden kdnnen.

[0004] Aus den Druckschriften DE 102005045923 A1, DE 20218778 U1, US 2007003390 A1
sowie US 2009056087 A1 sind Befestigungssysteme bekannt, die sich zwar nicht auf Innen-
raumverkleidungselemente eines Schienenfahrzeugs beziehen, bei welchen jedoch ein Fixie-
relement das Zusammendriicken eines Rastabschnitts zwecks Aufrechterhaltung einer Klem-
mung verhindert.

AUFGABENSTELLUNG

[0005] Es liegt somit der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zu Grunde, ein Befestigungs-
system mit Befestigungsmitteln zur Fixierung zumindest eines Innenraumverkleidungselemen-
tes an einem Verkleidungstrager zu schaffen, bei welchem die Befestigungsmittel der Innen-
raumverkleidungselemente leicht zu I16sen sind und nicht im frei sichtbaren Bereich liegen bzw.
gegebenenfalls leicht mittels Abdeckelementen, welche an das Innenraumverkleidungselement
angepasst sind, abgedeckt werden kdnnen. Daruber hinaus sollte das Befestigungssystem aus
wenigen Komponenten bestehen, einfach in der Fertigung bzw. im Aufbau sein und somit
schnell befestigt bzw. wieder geldst werden kénnen.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafd dadurch gel6st, dass es zumindest wie folgt um-

fasst:

- ein an dem ersten Innenraumverkleidungselement angeordnetes Fixierelement, welches
zumindest einen, vorzugsweise zwei, Rastabschnitt(e) mit zumindest einer Auf3enflache
aufweist,

- mindestens ein Halteelement mit einer eine kleinste lichte Breite definierenden Halteauf-
nahme zur Verrastung des Fixierelementes mittels dessen zumindest einem Rastabschnitt,

- einen Fixierbolzen, der von einer ersten Position in eine zweite Position bewegbar ist,

- wobei in der ersten Position durch den Fixierbolzen ein Zusammendriicken der zumindest
einen Aulkenflache des zumindest einen Rastabschnittes auf einen Abstand, der kleiner ist
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als die kleinste lichte Breite und das Entfernen des Fixierelementes aus der Halteaufnahme
ermdoglicht, verhindert wird,

- und in der zweiten Position der zumindest eine Rastabschnitt auf einen Abstand der zumin-
dest einen Aulenflache zusammendriickbar ist, der kleiner ist als die kleinste lichte Breite
und ein Ausfadeln des Fixierelementes aus der Halteaufnahme ermdglicht.

[0007] Dadurch ist die vorliegende Erfindung fiir die sichere Montage beliebig gestalteter Innen-
raumverkleidungselemente flr verschiedenste Anwendungsbereiche, beispielsweise im Wagon-
bau, geeignet, wobei der Fixierbolzen als Befestigungsmittel im nicht sichtbaren Bereich sowie
ohne Spezialwerkzeug lésbar und befestigbar angeordnet ist, wodurch das Fixierelement allein
durch Bewegen des Fixierbolzens zwischen den beiden Positionen geldst oder fixiert wird.

[0008] In einer bevorzugten erfindungsgemaflen Ausflihrungsform umfasst das Fixierelement
zwei stabférmige Abschnitte, welche zwischen sich ein Aufnahmevolumen ausbilden und in der
ersten Position der Fixierbolzen zumindest abschnittsweise in dem Aufnahmevolumen ange-
ordnet ist.

[0009] Hingegen ist in der zweiten Position jener Abschnitt des Fixierbolzens, welcher in der
ersten Position innerhalb des Aufnahmevolumens angeordnet ist, in der zweiten Position aul3er-
halb des Aufnahmevolumens angeordnet.

[0010] Wesentlich dabei ist, dass jeder stabférmige Abschnitt, wobei das Fixierelement zumin-
dest einen stabférmigen Abschnitt umfasst, mit dem zumindest einen Rastabschnitt versehen
ist, wobei das Fixierelement zumindest im Bereich der Rastabschnitte elastisch ausgebildet ist,
wodurch ein besonders einfaches und damit mit wenig Kraftaufwand verbundenes Bewegen
des zumindest einen Rastabschnittes des Fixierelementes des ersten Innenraumverkleidungs-
elementes in die Halteaufnahme gegeben ist.

[0011] Bevorzugter Weise ist der Fixierbolzen im Aufnahmevolumen des Fixierelementes des
ersten Innenraumverkleidungselementes langsverschiebbar angeordnet, wobei der Fixierbolzen
gegebenenfalls mittels einer durchgéngigen Langsfuhrung im ersten Innenraumverkleidungs-
element von auflen Uber deren Auflienkontur zuganglich angeordnet ist. Dabei verlauft die
durchgangige Langsfilhrung, in welcher der Fixierbolzen teilweise angeordnet ist, in Richtung
des durch das Fixierelement des ersten Innenraumverkleidungselementes gebildeten Aufnah-
mevolumens. Der in das Aufnahmevolumen einflhrbare Fixierbolzen ragt in der ersten Position
nicht aus dem Fixierelement des ersten Innenraumverkleidungselementes hinaus, wobei vor-
zugsweise der Fixierbolzen zum Aufnahmevolumen gerichtet einen Fixierkopf aufweist. Dieser
Fixierkopf gewahrleistet eine wesentlich robustere Fixierung des Fixierbolzens in dem durch das
Fixierelement des ersten Innenraumverkleidungselementes gebildete Aufnahmevolumen.

[0012] Dabei kénnen die erfindungsgemald eingesetzten Rastabschnitte der Fixierelemente
beispielsweise haken- oder halbkreisférmig ausgebildet sein, wobei die zugehdrige Halteauf-
nahme dementsprechend rechteck- oder kreisférmig ausgebildet ist, wodurch eine besonders
gute Fixierung ermdglicht wird.

[0013] Dahingehend weist die Halteaufnahme eine kleinste lichte Breite auf, welche kleiner als
ein maximaler aulderer Abstand der zumindest einen Aulienfliche des zumindest einen Rast-
abschnittes des ersten Innenraumverkleidungselementes im verrasteten Zustand ist.

[0014] In einer ersten erfindungsgemalen Ausflihrungsform ist das Halteelement flir das erste
Innenraumverkleidungselement am Verkleidungstréager angeordnet, wahrend in einer zweiten
erfindungsgemalen Ausflihrungsform das Halteelement an dem zweiten Innenraumverklei-
dungselement angeordnet ist.

[0015] In der ersten erfindungsgemafen Ausfilhrungsform umfasst das Halteelement zwei im
Wesentlichen in einem Abstand zueinander verlaufende Tragerelemente und die die kleinste
lichte Breite definierende Halteaufnahme wird durch den Zwischenraum zwischen den beiden
Tragerelementen gebildet.
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[0016] In der zweiten erfindungsgemalien Ausflhrungsform weist das zweite Innenraumver-
kleidungselement ein weiteres Fixierelement mit zumindest einem, vorzugsweise zwei, Rastab-
schnitt(en) auf, welcher zwischen sich die Halteaufnahme definiert, wobei im verrasteten Zu-
stand der maximale Abstand der zumindest einen AulRenflache des zumindest einen Rastab-
schnittes des ersten Innenraumverkleidungselementes grof3er als die kleinste lichte Breite der
Halteaufnahme ist. Hierbei ist der zumindest ein Rastabschnitt des weiteren Fixierelementes in
einer am Verkleidungstrager angeordneten Rastbasis verrastbar, wodurch auch die kleinste
lichte Breite der Halteaufnahme definiert wird.

[0017] Die Montage der Innenraumverkleidungselemente erfolgt somit vereinfacht ausgedruckt
dadurch, dass ein Halteelement fir das erste Innenraumverkleidungselement an dem zweiten
Innenraumverkleidungselement angeordnet ist, welches ein weiteres Fixierelement mit zumin-
dest einem Rastabschnitt aufweist, welcher zwischen sich die Haltaufnahme definiert. Diese
Halteaufnahme weist im Endabschnitt des Fixierelementes eine kleinste lichte Breite auf, durch
welche der Zwischenraum zwischen den beiden Rastabschnitten des Fixierelementes gebildet
wird. Dabei ist der maximale Abstand der Aul3enflachen der Rastabschnitte des ersten Innen-
raumverkleidungselementes im verrasteten Zustand grofer, als die die Halteaufnahme bildende
maximale kleinste lichte Breite.

[0018] Ein Herausgleiten des zumindest einen Rastabschnittes des Fixierelementes des ersten
Innenraumverkleidungselementes aus der Halteaufnahme des zweiten Innenraumverkleidungs-
elementes wird durch eine Arretierung mittels des Fixierbolzens verhindert.

[0019] In einer weiteren bevorzugten erfindungsgemafen Ausfihrungsform weisen die Innen-
raumverkleidungselemente zur Sicherstellung einer héheren Verwindesteifigkeit ineinander
flhrbare Flihrungselemente bzw. Flhrungsstabe und Fihrungselemente auf, welche gegebe-
nenfalls durch zugehérige im Verkleidungstrager angeordnete Bohrungen geflihrt sind, wobei
zusatzlich am Verkleidungstrager zumindest eine Fiihrungsnase angeordnet sein kann, welche
gegebenenfalls in zwei am ersten Innenraumverkleidungselement angeordnete Fihrungsnasen
einsteckbar ist.

[0020] Die eingangs beschriebene Aufgabenstellung wird erfindungsgemafs durch folgendes
Verfahren zum Fixieren eines ersten oder eines ersten und eines zweiten Innenraumverklei-
dungselementes an einem in einem Innenraumbereich, vorzugsweise eines Schienenfahrzeu-
ges, angeordneten Verkleidungstrager eines Befestigungssystems geltst, welches folgende
Verfahrensschritte umfasst:

- Zusammenpressen des zumindest einen Rastabschnittes des Fixierelementes des ersten
Innenraumverkleidungselementes und Bewegen derselben durch bzw. in die die Halteauf-
nahme;

- L&sen der Pressung;

- EinfUhren eines Abschnittes des Fixierbolzens, vorzugsweise des Fixierkopfes, in das durch
das Fixierelement des ersten Innenraumverkleidungselementes gebildete Aufnahmevolu-
men.

[0021] Das Verfahren zum Losen des Befestigungssystems umfasst folgende Verfahrensschrit-
te:
- Entfernen des Fixierbolzens, vorzugsweise des Fixierkopfes, aus dem durch das Fixier-
element des ersten Innenraumverkleidungselementes gebildete Aufnahmevolumen;
- Zusammenpressen des zumindest einen Rastabschnittes des Fixierelementes des ersten
Innenraumverkleidungselementes und Entfernen derselben aus der Halteaufnahme;
- Ld&sen der Pressung;

[0022] Hierbei ist zu beachten, dass in einer erfindungsgemafien Ausflihrungsform der Fixier-
bolzen, vorzugsweise der Fixierkopf, aus dem Aufnahmevolumen des ersten Innenraumverklei-
dungselementes durch Verschieben derselben durch das Aufnahmevolumen in Richtung des
zweiten Innenraumverkleidungselementes entfernt wird.
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KURZE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0023] Im Folgenden wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die beigefiigten Figuren naher
beschrieben, wobei Fig. 3 bis 11 eine erste erfindungsgemalfie Ausfihrungsform und Fig. 12 bis
18 eine zweite erfindungsgemalle Ausfihrungsform veranschaulichen. Im Detail zeigt:
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eine axonometrische Ansicht einer beispielhaften Verkleidung in einem Schie-
nenfahrzeug mit einem erfindungsgemafien Befestigungssystem in Kombina-
tion mit anderen Innenraumverkleidungselementen;

eine Schnittdarstellung eines Fixierelementes eines ersten Innenraumverklei-
dungselementes, welches einen ersten und einen zweiten stabférmigen Ab-
schnitt umfasst;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers mit einem Innen-
raumverkleidungselement in Explosionsdarstellung;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem ein In-
nenraumverkleidungselement eingesetzt ist und ein Montagemittel zur Befes-
tigung des Innenraumverkleidungselementes in Explosionsdarstellung ange-
ordnet ist;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem ein mit-
tels eines Montagemittels befestigtes Innenraumverkleidungselement einge-
setzt ist;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem ein In-
nenraumverkleidungselement eingesetzt ist und ein weiteres Innenraumver-
kleidungselement in Explosionsdarstellung angeordnet ist;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem beide
Innenraumverkleidungselemente eingesetzt sind und ein Fixierbolzen zur Fi-
xierung eines Innenraumverkleidungselementes lose geflhrt ist;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem beide
Innenraumverkleidungselemente eingesetzt sind und ein Fixierbolzen zur Fi-
xierung eines Innenraumverkleidungselementes verrastet ist;

eine Schnittdarstellung des Verkleidungstragers mit eingesetzten Innenraum-
verkleidungselementen aus Fig. 9;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem beide
Innenraumverkleidungselemente eingesetzt sind und ein Fixierbolzen sich in
einer zweiten Position zum Ldsen der Befestigung eines Innenraumverklei-
dungselementes befindet;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers mit einem Innen-
raumverkleidungselement in Explosionsdarstellung;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem ein In-
nenraumverkleidungselement eingesetzt ist, und eines weiteren Innenraum-
verkleidungselementes in Explosionsdarstellung;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem beide
Innenraumverkleidungselemente eingesetzt sind, wobei ein Fixierbolzen zur
Fixierung beider Innenraumverkleidungselemente lose gefiihrt ist;

eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem beide
Innenraumverkleidungselemente eingesetzt sind und ein Fixierbolzen zur Fi-
xierung beider Innenraumverkleidungselemente verrastet ist;
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[0040] Fig. 17  eine Schnittdarstellung des Verkleidungstragers aus Fig.16; und

[0041] Fig. 18 eine axonometrische Ansicht eines Verkleidungstragers, in welchem beide
Innenraumverkleidungselemente eingesetzt sind, wobei ein Fixierbolzen sich
in einer zweiten Position zum Ldsen der Befestigung beider Innenraumver-
kleidungselemente befindet.

[0042] Fig. 19 eine Detailansicht des Verkleidungstragers mit einem eingesetzten ersten
Innenraumverkleidungselement aus Fig. 10;

[0043] Fig. 20 eine Detailansicht des Verkleidungstragers mit einem eingesetzten ersten
Innenraumverkleidungselement aus Fig. 11, wobei sich ein Fixierbolzen in ei-
ner zweiten Position zum Ldsen der Befestigung eines Innenraumverkleid-
ungselementes befindet;

WEGE ZUR AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0044] Im Folgenden wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die beigefligten Figuren naher
beschrieben, wobei Fig. 3 bis 11 eine erste erfindungsgemafie Ausfiihrungsform und Fig. 12 bis
18 eine zweite erfindungsgemae Ausflihrungsform darstellen.

[0045] Fig. 1 hingegen zeigt eine beispielhafte Verkleidung mit einem erfindungsgemafien
Befestigungssystem 1, welches in einem Schienenfahrzeug in Kombination mit anderen Ver-
kleidungselementen angeordnet ist.

[0046] Fig. 2 zeigt eine Schnittdarstellung eines Fixierelementes 3¢ mit einem ersten und einem
zweiten stabférmigen Abschnitt 3s4,3s, eines ersten Innenraumverkleidungselementes 3, wobei
an den stabférmigen Abschnitten 3s4,3s; elastisch ausgebildete Rastabschnitte 3e angeordnet
sind. DarUber hinaus bildet das Fixierelement 3¢ zwischen den beiden stabférmigen Abschnit-
ten 3s4,3s, ein Aufnahmevolumen 3f aus.

[0047] Im Detail wird anhand von Fig. 10 der Aufbau und die Wirkungsweise eines ersten erfin-
dungsgemalen Befestigungssystems 1 zur Befestigung eines ersten Innenraumverkleidungs-
elementes 3 an einem Verkleidungstrager 2 und anhand von Fig. 17 ein zweites erfindungsge-
males Befestigungssystem 1 zur Befestigung eines ersten und eines zweiten Innenraumver-
kleidungselementes 3,4 an einem Verkleidungstrager 2 im Zusammenbau ndher erlautert.

[0048] Dabei weist in der ersten erfindungsgemafen Ausflihrungsform gemaf Fig. 10 das erste
Innenraumverkleidungselement 3 ein einer Aufldenkontur 3a gegentberliegendes, vom Innen-
raumverkleidungselement 3 winkelig abstehendes Fixierelement 3¢ auf, welches im vorliegen-
den Ausfiihrungsbeispiel aus zwei stabférmigen Abschnitten 3s4,3s, besteht, welche beispiels-
weise mit Hilfe eines Steges teilweise miteinander verbunden sind, wobei auch eine vereinfach-
te Ausflhrungsform, in der ein Fixierelement 3¢ nur einen stabférmig ausgebildeten Abschnitt
umfasst, mdglich ist, siehe auch Fig. 19. Die beiden stabférmigen Abschnitte 3s4,3s, des Fixie-
relementes 3¢ sind jeweils mit zumindest einem Rastabschnitt 3e versehen, wobei das Fixie-
relement 3¢ zumindest im Bereich der Rastabschnitte 3e elastisch, d.h. zu- und voneinander
bewegbar, ausgebildet ist. Diese Rastabschnitte 3e sind in ein am Verkleidungstrager 2 ange-
ordnetes Halteelement x bzw. deren Halteaufnahme 2b, welche durch zwei Tragerelemente t4,t,
gebildet wird, einfadelbar.

[0049] Die Rastabschnitte 3e sind im vorliegenden Ausflhrungsbeispiel hakenférmig und die
Halteaufnahme 2b am Verkleidungstrager 2 rechteckférmig ausgebildet, wobei die Rastab-
schnitte 3e auch halbkreisformig und die Halteaufnahme 2b dementsprechend kreisférmig
ausgebildet sein kdnnen, sodass sie Aulienflachen mit AulRenflachenabschnitten aufweisen, die
zueinander einen unterschiedlichen Abstand aufweisen. Die beiden stabférmigen Abschnitte
3s1,3s, bilden zwischen sich ein Aufnahmevolumen 3f aus. Dabei ist ein maximaler Abstand a
der AulRenflachen der beiden Rastabschnitte 3e des ersten Innenraumverkleidungselementes 3
im verrasteten bzw. eingefadelten Zustand gréfer als eine kleinste lichte Breite b der Halteauf-
nahme 2b am Verkleidungstrager 2, wobei die Halteaufnahme 2b durch den Zwischenraum
zwischen zwei Tragerelementen ty,t, gebildet wird. In dieser Konfiguration ist es ohne elastische
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Verformbarkeit der stabférmigen Abschnitte 3s4,3s, im Bereich der Rastabschnitte 3e nicht
mdglich, das Fixierelement 3¢ in die Halteaufnahme 2b einzufadeln oder aus der Halteaufnah-
me 2b auszufadeln.

[0050] Das zweite Innenraumverkleidungselement 4 weist eine gegenlber ihrer Auldenkontur
4a liegende, vom zweiten Innenraumverkleidungselement 4 abstehende Halterung 4m und ein
davon beabstandetes stabformig ausgebildetes Filhrungselement 4d auf, wobei im zusammen-
gefugten Zustand mit dem Verkleidungstrager 2 die Halterung 4m auf einer am Verkleidungs-
trager 2 angeordneten Halterung 2a aufliegt und ein am ersten Innenraumverkleidungselement
3 angeordneter Flhrungsstab 3d in das am zweiten Innenraumverkleidungselement 4 angeord-
nete Flhrungselement 4d eingefuhrt ist. Dabei ist die Halterung 4m mit der Halterung 2a am
Verkleidungstrager 2 mittels eines Montagemittels 41, beispielsweise einer Schraube, befestigt.

[0051] Zusatzlich ist am zweiten Innenraumverkleidungselement 4 zumindest ein Rasthaken 4r
angeordnet, welcher in ein erstes Einrasthakenelement 2d am Verkleidungstrager 2 eingreift.
Daruber hinaus kdnnen am Verkleidungstrager 2 Filhrungsnasen 2f angeordnet sein, welche in
am ersten Innenraumverkleidungselement 3 angeordnete Fuhrungsnasen 3h eingreifen. Eben-
so kann am ersten Innenraumverkleidungselement 3 zumindest ein Rasthaken 3r angeordnet
sein, welcher in ein zweites Einrasthakenelement 2e am Verkleidungstrager 2 eingreift. Hierbei
sind unterschiedlichste Kombinationen ohne erfinderisches Zutun fir den Fachmann umsetz-
bar.

[0052] Das durch die zueinander weisenden Innenflachen der beiden stabférmigen Abschnitte
3s4,3s, des Fixierelementes 3¢ gebildete Aufnahmevolumen 3f dient zur Aufnahme eines Fi-
xierbolzens 5a bzw. gegebenenfalls eines Fixierkopfes 5b des Fixierbolzens 5a, wobei der
Fixierkopf 5b im eingebauten Zustand des Fixierbolzens 5a zum zweiten Innenraumverklei-
dungselement 4 gerichtet ist.

[0053] Durch den im Aufnahmevolumen 3f positionierbaren Fixierbolzens 5a bzw. gegebenen-
falls Fixierkopf 5b ist im montierten Zustand des Befestigungssystems 1 ein Zusammendriicken
der Rastabschnitte 3e des Fixierelementes 3¢ des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 je
nach geometrischen Verhaltnissen zwar grundsatzlich nicht ausgeschlossen, jedenfalls aber
nur soweit mdglich, als die Rastabschnitte 3e des Fixierelementes 3c des ersten Innenraumver-
kleidungselementes 3 aus der Halteaufnahme 2b am Verkleidungstrager 2 nicht ausgefadelt
werden kénnen.

[0054] Es muss somit im Montagezustand der maximale Abstand a der Auf3enflachen der
Rastabschnitte 3e stets grdfer sein, als die kleinste lichte Breite b der im vorliegenden Fall
rechteckformigen Halteaufnahme 2b am Verkleidungstrager 2.

[0055] Dabei ist der Fixierbolzen 5a zwischen den beiden stabférmigen Abschnitten 3s4,3s, des
Fixierelementes 3c des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 langsverschiebbar angeord-
net und gegebenenfalls mittels einer durchgangigen Langsfilhrung 3g im ersten Innenraumver-
kleidungselement 3 von aufden zuganglich.

[0056] Genauer gesagt ist der Fixierbolzen 5a, vorzugsweise der Fixierkopf 5b, zumindest

zwischen zwei Positionen bewegbar angeordnet:

- Erste Position: In dieser Position ist der Fixierbolzen 5a zumindest abschnittsweise in dem
durch das Fixierelement 3¢ des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 gebildete Auf-
nahmevolumen 3f positioniert, wodurch ein Zusammendriicken der zumindest einen Aulien-
flache des zumindest einen Rastabschnittes 3e auf einen Abstand, der kleiner ist als die
kleinste lichte Breite b und das Entfernen des Fixierelementes 3¢ aus der Halteaufnahme 2b
ermoglicht, verhindert wird.

- Zweite Position: In dieser Position ist der zumindest eine Rastabschnitt 3e des Fixierelemen-
tes 3¢ des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 auf einen Abstand der zumindest ei-
nen Aulenflaiche zusammendriickbar, welche kleiner ist als die kleinste lichte Breite b und
ein Ausfadeln des Fixierelementes 3¢ aus der Halteaufnahme 2b am Verkleidungstrager 2
ermdglicht.
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[0057] In der zweiten erfindungsgemalen Ausfihrungsform gemafl Fig. 17 weist das zweite
Innenraumverkleidungselement 4 ein einer Au3enkontur 4a gegeniberliegendes, vom zweiten
Innenraumverkleidungselement 4 winkelig abstehendes Fixierelement 4c auf, welches im vor-
liegenden Beispiel zwei stabférmige Abschnitte 4s,,4s, mit jeweils einem Rastabschnitt 4e
umfasst, wobei die stabférmigen Abschnitte 4s4,4s, zumindest im Bereich der Rastabschnitte 4e
elastisch, d.h. zu- und voneinander bewegbar, ausgebildet sind. Diese Rastabschnitte 4e des
zweiten Innenraumverkleidungselementes 4 sind mit einer am Verkleidungstrager 2 angeordne-
ten Rastbasis 20 verrastbar. Dabei bilden die Rastabschnitte 4e die Halteaufnahme 4b des
Halteelementes vy fiir das erste Innenraumverkleidungselement 3 bzw. deren Rastabschnitte 3e
aus.

[0058] Die Rastabschnitte 4e des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4 sind im vorlie-
genden Ausflhrungsbeispiel hakenformig und die Rastbasis 20 am Verkleidungstrager 2 recht-
eckférmig ausgebildet, wobei die Rastabschnitte 4e auch halbkreisformig und die Rastbasis 20
dementsprechend kreisférmig ausgebildet sein kbnnen.

[0059] Das erste Innenraumverkleidungselement 3 weist ebenfalls ein gegenlber seiner Au-
lenkontur 3a liegendes, vom Innenraumverkleidungselement 3 abstehendes Fixierelement 3¢
mit zwei stabformigen Abschnitten 3s4,3s, mit jeweils einem Rastabschnitt 3e auf, wobei die
beiden stabférmigen Abschnitte 3s¢,3s, jeweils im Bereich der Rastabschnitte 3e elastisch
ausgebildet sind. Die Rastabschnitte 3e sind im montierten Zustand, Wie in Fig. 17 dargestellt,
in ein durch die stabférmigen Abschnitte 4s4,4s, bzw. die Rastabschnitte 4e des Fixierelemen-
tes 4c gebildetes Aufnahmevolumen 4f des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4 zumin-
dest teilweise eingefiihrt.

[0060] Es sei ausdricklich darauf hingewiesen, dass im einfachsten Fall ein vom ersten
und/oder vom zweiten Innenraumverkleidungselement 3,4 der jeweiligen Aulienkontur 3a,4a
gegenlberliegendes und winkelig abstehendes Fixierelement 3c¢,4c jeweils aus nur einem stab-
und/oder rohrférmigen Abschnitt bestehen kann. Dabei ist zu beachten, dass in diesem Fall nur
ein Rastabschnitt 3e,4e mit einer Aul3enflache vorliegt, welcher elastisch ausgebildet ist. Hierzu
muss der stab- und/oder rohrférmige Abschnitt zumindest im Bereich der Rastabschnitt 3e,4e
zusammendriickbar, sprich elastisch ausgebildet, sein. In diesem Fall entspricht der Durchmes-
ser dem obig erlauterten Abstand im Falle zweier stabformiger Abschnitte, wobei es sich im
Falle des stabférmigen Abschnittes um den Auf3endurchmesser und im Falle des rohrférmigen
Abschnittes um den Innen- oder um den Aul3endurchmesser handelt, gegebenenfalls kénnen
die jeweiligen Abschnitte der Fixierelemente 3c,4c der Innenraumverkleidungselemente 3,4
auch kombiniert werden. In den vorliegenden Ausflihrungsbeispielen weisen die Fixierelement
3c,4c jeweils zwei stabfoérmige Abschnitte auf.

[0061] Wie in der ersten erfindungsgemalien Ausflihrungsform bilden die zueinander weisen-
den Innenflachen der beiden stabférmigen Abschnitte 3s4,3s, des ersten Innenraumverklei-
dungselementes 3 ein Aufnahmevolumen 3f aus. Dieses dient zur Aufnahme des Fixierbolzens
5a bzw. eventuell des Fixierkopfes 5b des Fixierbolzens 5a, wobei der Fixierkopf 5b zum zwei-
ten Innenraumverkleidungselement 4 gerichtet ist. Dabei ist der Fixierbolzen 5a zwischen den
beiden stabférmigen Abschnitten 3s4,3s, des Fixierelementes 3¢ des ersten Innenraumverklei-
dungselementes 3 langsverschiebbar angeordnet, wobei er gegebenenfalls mittels einer durch-
gangigen Langsfihrung 3g im ersten Innenraumverkleidungselement 3 von aufden zuganglich
ist, wodurch gemaf} der ersten erfindungsgemafien Ausfuhrungsform der Fixierbolzen 5a, vor-
zugsweise der Fixierkopf 5b, zumindest zwischen zwei Positionen bewegbar angeordnet ist.

[0062] Durch den in dem Aufnahmevolumen 3f positionierten Fixierkopf 5b ist ein Zusammen-
dricken der Rastabschnitte 3e des Fixierelementes 3¢ des ersten Innenraumverkleidungsele-
mentes 3 je nach geometrischen Verhaltnissen zwar grundsatzlich nicht ausgeschlossen, je-
denfalls aber nur soweit moglich, dass die Rastabschnitte 3e des Fixierelementes 3¢ des ersten
Innenraumverkleidungselementes 3 nicht aus der Halteaufnahme 4b des zweiten Innenraum-
verkleidungselementes 4, welches ein durch die stabférmigen Abschnitte 4s4,4s, des Fixierele-
mentes 4c¢ gebildetes Aufnahmevolumen 4f umfasst, herausgezogen werden kénnen.
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[0063] Zur stabileren Positionierung der beiden Innenraumverkleidungselemente 3,4 weisen
diese gegebenenfalls ineinander steckbare Fiihrungsstéabe 3d und Fihrungselemente 4d auf,
welche gegebenenfalls durch zugehorige im Verkleidungstrager 2 angeordnete Bohrungen 2¢
gefiihrt sind. Diese Fihrungsstabe 3d und Fihrungselemente 4d gewahrleisten eine sichere
Positionierung als auch Fixierung der Innenraumverkleidungselemente 3,4 am Verkleidungstra-
ger 2 und sorgen flir eine hohere Verwindesteifigkeit.

FUNKTIONSWEISE DER ERFINDUNG

[0064] Nachfolgend werden der Vorgang zum Fixieren als auch zum Ldsen der Befestigungs-
vorrichtung 1 anhand der Fig. 3 bis 11 fUr die erste erfindungsgemaRe Ausfilhrungsform und
anhand der Fig. 12 bis 18 fur die zweite erfindungsgemal®e Ausfuhrungsform naher erlautert.

[0065] Dabei ist in Fig. 3 ein Verkleidungstrager 2 mit einer Halteaufnahme 2b und einer Halte-
rung 2a zur Montage der Innenraumverkleidungselemente 3,4 dargestellt.

[0066] In einem ersten Befestigungsschritt wird Uber dem Verkleidungstrager 2 das zweite
Innenraumverkleidungselement 4 derart positioniert, dass eine Halterung 4m auf der am Ver-
kleidungstrager 2 angeordneten Halterung 2a aufliegt und ein Rasthaken 4r in ein erstes Ein-
rasthakenelement 2d am Verkleidungstrager 2 einrastet, wobei im Anschluss das zweite Innen-
raumverkleidungselement 4 am Verkleidungstrager 2 mittels eines Montagemittels 41, siehe
Fig. 5, befestigt wird.

[0067] Im Anschluss werden die Rastabschnitte 3e des ersten Innenraumverkleidungselemen-
tes 3 in die Halteaufnahme 2b am Verkleidungstrager 2 eingefadelt. Dazu missen die Rastab-
schnitte 3e zunachst zusammengepresst werden, so dass der Abstand der Aulenflachen der
Rastabschnitte 3e kleiner als die kleinste lichte Breite b der Halteaufnahme 2b, gebildet durch
den Zwischenraum zwischen den beiden Tragerelementen ty,t, ist. Nach dem Einfadeln kann
die Pressung gel6st werden, wodurch die Rastabschnitte 3e entweder in ihre entspannte Aus-
gangslage zurlickfedern oder aber sich in eine leicht vorgespannte Lage zuriickziehen, jeden-
falls aber in eine Lage, in welcher der Abstand der Auf3enflachen der Rastabschnitte 3e groer
als die kleinste lichte Breite b der Halteaufnahme 2b ist. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass
vorzugsweise vor dem Einfadeln, spatestens aber wahrend des Einfadelns ein am ersten Innen-
raumverkleidungselement 3 angeordneter Fihrungsstab 3d in ein am zweiten Innenraumver-
kleidungselement 4 angeordnetes Fihrungselement 4d eingefihrt wird.

[0068] Somit ist der Abstand der AulRenflachen der Rastabschnitte 3e des ersten Innenraum-
verkleidungselementes 3 gréfder als die die kleinste lichte Breite b definierende Halteaufnahme
2b am Verkleidungstrager 2.

[0069] Erfindungsgemal} ist in das durch das Fixierelement 3¢ des ersten Innenraumverklei-
dungselementes 3 gebildete Aufnahmevolumen 3f der Fixierbolzen 5a, vorzugsweise der Fi-
xierkopf 5b, welcher an einem Ende des Fixierbolzens 5a angeordnet ist, einsetzbar, welcher
ein Zusammendricken der Rastabschnitte 3e des Fixierelementes 3¢ des ersten Innenraum-
verkleidungselementes 3 auf einen Abstand, welcher ein Ausfadeln des Fixierelementes 3¢ des
ersten Innenraumverkleidungselementes 3 aus der Halteaufnahme 2b ermdglicht, verhindert.

[0070] In der in Fig. 8 dargestellten Ausflihrungsform ist dieser Fixierbolzen 5a zwischen den
stabférmigen Abschnitten 3s4,3s, des Fixierelementes 3¢ des ersten Innenraumverkleidungs-
elementes 3 langsverschiebbar angeordnet, wobei dieser Fixierbolzen 5a an seinem freien
Ende gegenliber der Aul3enkontur 3a des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 einen
Fixierkopf 5b zur einfacheren und sicheren Handhabung des Fixierbolzens 5a aufweist.

[0071] Dieser Fixierkopf 5b wird im Anschluss in das Aufnahmevolumen 3f durch Verschieben
entlang einer durchgangigen Langsfiihrung 3g in Fixierrichtung Fr eingefiihrt, wie in Fig. 9 und
10 dargestellt ist.

[0072] Zur einfacheren Betatigung dieses Fixierbolzens 5a kann dieser in einer erfindungsge-
mafen Ausfuhrungsform aus der Aufdenkontur 3a des ersten Innenraumverkleidungselementes
3, wie in Fig. 15 dargestellt, vor dem Einflihren des Fixierkopfes 5b in das Aufnahmevolumen 3f
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herausragen. Somit wird zum Einfliihren des Fixierkopfes 5b in das Aufnahmevolumen 3f des
ersten Innenraumverkleidungselementes 3 und damit zur Verriegelung des erfindungsgemafen
Befestigungssystems 1 ein liber die Auldenkontur 3a des ersten Innenraumverkleidungselemen-
tes 3 Uberstehender Abschnitt, siehe Fig. 15, in Fixierrichtung Fg in Richtung des zweiten Innen-
raumverkleidungselementes 4 bis zum Eingreifen des Fixierkopfes 5b in das Aufnahmevolumen
3f verschoben. In dieser Stellung ist der Fixierbolzen 5a von aufien ohne zusatzlichem Hilfsmit-
tel nicht zuganglich, wie in Fig. 10 und Fig. 17 dargestellt ist.

[0073] Auf die spezielle Art und Weise des Einbringens des Fixierbolzens 5a bzw. gegebenen-
falls des Fixierkopfes &b in das Aufnahmevolumen 3f kommt es dabei nicht an. Lediglich eine
besonders bevorzugte, weil platzsparende Ldésung sieht vor den Fixierbolzen 5a langsver-
schiebbar zwischen den stabférmigen Abschnitten 3s4,3s, des Fixierelementes 3¢ in einer
durchgéngigen Langsfuhrung 3g zu positionieren.

[0074] Das Losen der Befestigung ist in Fig. 11 dargestellt. Mit Hilfe eines nicht dargestellten
Hilfsmittels, welches vorzugsweise stabférmig ausgebildet ist, wird der Fixierbolzen 5a in Ent-
nahmerichtung Eg, in Fig. 10 dargestellt, die der Fixierrichtung Fr entspricht, aus der ersten
Position, in welcher der Fixierbolzen 5a bzw. gegebenenfalls der Fixierkopf 5b zumindest ab-
schnittsweise in dem durch das Fixierelement 3¢ des ersten Innenraumverkleidungselementes
3 gebildete Aufnahmevolumen 3f angeordnet ist, soweit verschoben, dass der Fixierbolzen 5a
bzw. gegebenenfalls der Fixierkopf 5b aus dem durch das Fixierelement 3¢ gebildete Aufnah-
mevolumen 3f des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 in Richtung des zweiten Innen-
raumverkleidungselementes 4 gedriickt wird und sich somit in einer zweiten Position befindet,
siehe auch Fig. 20. Einfacher ausgedrickt ist in der zweiten Position jener Abschnitt des Fixier-
bolzens 5a, welcher in der ersten Position innerhalb des Aufnahmevolumens angeordnet ist,
aufierhalb des Aufnahmevolumens 3f angeordnet.

[0075] Anschliellend wird, wenn sich der Fixierbolzen 5a in der zweiten Position befindet, das
Fixierelement 3¢ aus der am Verkleidungstrager 2 angeordneten Halteaufnahme 2b ausgefa-
delt, wodurch das erste Innenraumverkleidungselement 3 vom Verkleidungstrager 2 abgenom-
men werden kann.

[0076] Zum Abschluss wird das Montagemittel 41 mit dem das zweite Innenraumverkleidungs-
element 4 befestigt ist, siehe Fig. 10, gelést und das zweite Innenraumverkleidungselement 4
vom Verkleidungstrager 2 abgenommen.

[0077] In Fig. 12 bis 18 ist eine zweite erfindungsgemafle Ausfihrungsform dargestellt, bei
welcher der Verkleidungstrager 2 eine Rastbasis 20 und zwei Bohrungen 2¢ zur Montage der
Innenraumverkleidungselemente 3,4 aufweist.

[0078] Dabei wird in einem ersten Befestigungsschritt Uber dem Verkleidungstrager 2 das
zweite Innenraumverkleidungselement 4 derart positioniert, dass die Fihrungselemente 4d und
das Fixierelement 4c bereits Uiber den zugehdrigen Bohrungen 2¢ und der Rastbasis 2¢ einbau-
richtig angeordnet sind, sodass das Innenraumverkleidungselement 4 am Verkleidungstrager 2
befestigt werden kann, indem die Rastabschnitte 4e des Fixierelementes 4c¢ des zweiten Innen-
raumverkleidungselementes 4 durch Zusammenpressen dieser in die Rastbasis 20 am Verklei-
dungstrager 2 eingefadelt werden. Nach dem Einfadeln kann die Pressung gel6st werden,
wodurch die Rastabschnitte 4e entweder in ihre entspannte Ausgangslage zuriickfedern oder
aber in eine leicht vorgespannte Lage.

[0079] In weiterer Folge wird das erste Innenraumverkleidungselement 3 in einbaurichtiger
Lage auf der dem zweiten Innenraumverkleidungselement 4 gegenliberliegenden Seite des
Verkleidungstragers 2 positioniert und die Rastabschnitte 3e des ersten Verkleidungselementes
3 in die Halteaufnahme 4b des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4 eingefiihrt bzw.
darin positioniert. Gleichzeitig werden an den Innenraumverkleidungselementen 3,4 angeordne-
te FUhrungsstabe 3d und Flhrungselemente 4d durch die Bohrungen 2¢ ineinander gesteckt.

[0080] In gleicher Weise, wie zum ersten Ausflihrungsbeispiel beschrieben, werden die Rast-
abschnitte 3e des Fixierelementes 3¢ des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 in die
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durch die Rastabschnitte 4e des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4 gebildete Halte-
aufnahme 4b bzw. in ein durch das Fixierelement 4c gebildetes Aufnahmevolumen 4f eingefa-
delt. Dazu missen die Rastabschnitte 3e zunachst zusammengepresst werden, so dass der
maximale Abstand a der Aufenflachen der Rastabschnitte 3e kleiner als die kleinste lichte
Breite b der Halteaufnahme 4b ist, diese wird durch den Abstand der Rastabschnitte 4e im
Endabschnitt gebildet. Nach dem Einfadeln kann die Pressung geldst werden, wodurch die
Rastabschnitte 3e entweder in ihre entspannte Ausgangslage zurlickfedern oder aber in eine
leicht vorgespannte Lage, jedenfalls aber in eine Lage, in welcher der maximale Abstand a der
Aulkenflachen der Rastabschnitte 3e grofler als die kleinste lichte Breite b der Halteaufnahme
4b ist.

[0081] Mit anderen Worten ist der maximale Abstand a der Aul3enflachen der Rastabschnitte 3e
des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 im verrasteten Zustand grofer als die kleinste
lichte Breite b der Halteaufnahme 4b des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4.

[0082] Nach dem Einfadeln der Rastabschnitte 3e des Fixierelementes 3¢ des ersten Innen-
raumverkleidungselementes 3 in die Halteaufnahme 4b des zweiten Innenraumverkleidungs-
elementes 4, deren Rastelemente 4c in die am Verkleidungstrager 2 angeordnete Rastbasis 20
eingefadelt sind, wird der im vorliegenden Fall in einer durchgangigen Langsfiihrung 3g, welche
zwischen den beiden stabférmigen Abschnitten 3s4,3s, des Fixierelementes 3¢ angeordnet ist,
verschiebbar angeordnete Fixierbolzen 5a in das Aufnahmevolumen 3f durch Verschieben in
Fixierrichtung Fr eingefuhrt, wie in Fig. 15 und 17 dargestellt ist.

[0083] Erfindungsgemal} ist in das durch das Fixierelement 3¢ des ersten Innenraumverklei-
dungselementes 3 gebildete Aufnahmevolumen 3f der Fixierbolzen 5a, vorzugsweise der Fi-
xierkopf 5b, welcher an einem Ende des Fixierbolzens 5a angeordnet ist, einsetzbar, welcher
obig beschriebene Funktion aufweist.

[0084] Das Ldsen der zweiten erfindungsgemafen Ausflihrungsform erfolgt prinzipiell wie bei
der ersten erfindungsgemaflen Ausflihrungsform, wobei, wenn sich der Fixierbolzen 5a, wie in
Fig. 18 dargestellt, in der zweiten Position befindet, das in dem Aufnahmevolumen 4f positio-
nierte Fixierelement 3¢ des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 aus der Halteaufnahme
4b des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4 herausgefadelt wird. Dazu ist im zusam-
mengedrickten Zustand der Rastabschnitte 3e der Abstand der AuflRenflachen der Rastab-
schnitte 3e kleiner als die kleinste lichte Breite b der Halteaufnahme 4b.

[0085] Dabei wird daraufhin hingewiesen, dass vorteilhafterweise der Fixierbolzen 5a bei bei-
den erfindungsgemaflen Ausflhrungsformen einen Anschlag 5c aufweist, durch welchen ein
eventuelles Herausgleiten des Fixierbolzens 5a aus der zweiten Position in den innenliegenden
Bereich des Befestigungssystems 1 vermieden wird. Darlber hinaus wird darauf aufmerksam
gemacht, dass, falls der Fixierbolzen 5a einen Fixierkopf 5b aufweist, der Fixierbolzen 5a vor
dem Einbau des ersten Innenraumverkleidungselementes 3 bereits in die durchgangige Langs-
flhrung 3g eingesetzt ist, wobei der Fixierkopf 5b in einbaurichtiger Lage in Richtung des zwei-
ten Innenraumverkleidungselementes 4 zeigt.

[0086] Im Anschluss werden die Rastabschnitte 4e des Fixierelementes 4¢ des zweiten Innen-
raumverkleidungselementes 4 zusammengedrickt und das Fixierelementes 4c wird aus der
Halteaufnahme 2b ausgefadelt.

[0087] Es wird abschlieend angemerkt, dass verschiedene Ausfilhrungsformen des Befesti-
gungssystems 1 inklusive der zugehdrigen Komponenten, wie beispielsweise des Verkleidungs-
tragers 2 mit einer beliebigen Anzahl an Halteaufnahmen 2b, Bohrungen 2¢ und Rastbasen 20
zur Aufnahme der Innenraumverkleidungselemente 3,4 mit beliebigen Formen, ohne erfinderi-
schem Zutun technisch umsetzbar sind.
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BEZUGSZEICHENLISTE

1  Befestigungssystem;

2 Verkleidungstrager;

2a Halterung am Verkleidungstrager 2;

2b Halteaufnahme am Verkleidungstrager 2;

2¢  Bohrung im Verkleidungstrager 2;

2d erstes Einrasthakenelement am Verkleidungstrager 2;

2e zweites Einrasthakenelement am Verkleidungstrager 2;

2f  Flhrungsnase am Verkleidungstrager 2;

20 Rastbasis am Verkleidungstrager 2;

3 erstes Innenraumverkleidungselement;

3a Aulenkontur des ersten Innenraumverkleidungselementes 3;

3¢ Fixierelement des ersten Innenraumverkleidungselementes 3;

3d Flhrungsstab des ersten Innenraumverkleidungselementes 3;

3e Rastabschnitte des ersten Innenraumverkleidungselementes 3;

3f  Aufnahmevolumen, gebildet durch die stabférmigen Abschnitte 3s4,3s; des
Fixierelementes 3c;

3g durchgangige Langsflihrung im ersten Innenraumverkleidungselement 3;

3h Fihrungsnasen des ersten Innenraumverkleidungselementes 3;

3r Rasthaken des ersten Innenraumverkleidungselementes 3;

3s¢ erster stabférmiger Abschnitt des Fixierelementes 3c;

3s, zweiter stabformiger Abschnitt des Fixierelementes 3c;

4  zweites Innenraumverkleidungselement;

4a Aulenkontur des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4;

4b Halteaufnahme am zweiten Innenraumverkleidungselement 4;

4c Fixierelement des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4;

4d Fihrungselement des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4;

4e Rastabschnitte des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4;

4f  Aufnahmevolumen, gebildet durch die stabférmigen Abschnitte 4s4,4s, des
Fixierelementes 4c;

41 Montagemittel flir das zweite Innenraumverkleidungselement 4;

4m Halterung des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4;

4r Rasthaken des zweiten Innenraumverkleidungselementes 4;

4s, erster stabférmiger Abschnitt des Fixierelementes 4c;

4s, zweiter stabférmiger Abschnitt des Fixierelementes 4c;

5a Fixierbolzen;
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5b Fixierkopf;

5¢ Anschlag des Fixierbolzens 5a;

a maximaler Abstand der zumindest einen Aul3enflache des zumindest einen
Rastabschnittes 3e,4e;

b  kleinste lichte Breite einer Halteaufnahme 2b,4b;

ty erstes Tragerelement am Verkleidungstrager 2;

t, zweites Tragerelement am Verkleidungstrager 2;

X,y Halteelement;

Er Entnahmerichtung; und

Fr Fixierrichtung.
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Patentanspriiche

1.

System zur Befestigung eines ersten (3) oder eines ersten und eines zweiten Innenraum-
verkleidungselementes (3,4) an einem in einem Innenraumbereich, vorzugsweise eines
Schienenfahrzeuges, angeordneten Verkleidungstrager (2), wobei es zumindest wie folgt
umfasst:

ein an dem ersten Innenraumverkleidungselement (3) angeordnetes Fixierelement (3c),
welches zumindest einen, vorzugsweise zwei, Rastabschnitt(e) (3e) mit zumindest einer
AulRenflache aufweist,

mindestens ein Halteelement (x,y) mit einer eine kleinste lichte Breite (b) definierenden
Halteaufnahme (2b,4b) zur Verrastung des Fixierelementes (3c) mittels dessen zumindest
einem Rastabschnitt (3e),

einen Fixierbolzen (5a), der von einer ersten Position in eine zweite Position bewegbar ist,
wobei in der ersten Position durch den Fixierbolzen (5a) ein Zusammendricken der zumin-
dest einen Aulenflache des zumindest einen Rastabschnittes (3e) auf einen Abstand, der
kleiner ist als die kleinste lichte Breite (b) und das Entfernen des Fixierelementes (3¢) aus
der Halteaufnahme (2b,4b) ermdglicht, verhindert wird,

und in der zweiten Position der zumindest eine Rastabschnitt (3e) auf einen Abstand der
zumindest einen Aulienflache zusammendriickbar ist, der kleiner ist als die kleinste lichte
Breite (b) und ein Ausfadeln des Fixierelementes (3c) aus der Halteaufnahme (2b,4b) er-
mdglicht,

wobei weiters das Fixierelement (3c) zwei stabférmige Abschnitte (3s4,3s,) umfasst, die
zwischen sich ein Aufnahmevolumen (3f) ausbilden und jener Abschnitt des Fixierbolzens
(6a), welcher in der ersten Position innerhalb des Aufnahmevolumens (3f) angeordnet ist, in
der zweiten Position auf3erhalb des Aufnahmevolumens (3f) angeordnet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass sich die zweite Position auf der zu einer Aufdenkontur (3a)
des ersten Innenraumverkleidungselementes (3) gegenlberliegenden Seite des Aufnah-
mevolumens (3f) befindet.

System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Fixierelement (3c) zwei
stabférmige Abschnitte (3s4,3s;) umfasst, die zwischen sich ein Aufnahmevolumen (3f)
ausbilden und in der ersten Position der Fixierbolzen (5a) zumindest abschnittsweise in
dem Aufnahmevolumen (3f) angeordnet ist.

System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich die zweite Position zwi-
schen dem Aufnahmevolumen (3f) und dem zweiten Innenraumverkleidungselement (4)
befindet.

System nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass jeder stabfér-
mige Abschnitt (3s1,3s2) mit dem zumindest einen Rastabschnitt (3e) versehen ist.

System nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Fixie-
relement (3c,4c) zumindest im Bereich der Rastabschnitte (3e,4e) elastisch ausgebildet ist.

System nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der in das
Aufnahmevolumen (3f) einflhrbare Fixierbolzen (5a) in der ersten Position nicht aus dem
Fixierelement (3c) des ersten Innenraumverkleidungselementes (3) hinausragt.

System nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der in das
Aufnahmevolumen (3f) einflihrbare Fixierbolzen (5a) zum Aufnahmevolumen (3f) gerichtet
einen Fixierkopf (5b) aufweist.

System nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastab-
schnitte (3e,4e) hakenformig ausgebildet sind.

System nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastab-
schnitte (3e,4e) halbkreisformig ausgebildet sind.
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10. System nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass ein maximaler
Abstand (a) der zumindest einen Aufenflache des zumindest einen Rastabschnittes (3e)
im verrasteten Zustand gréRer als die kleinste lichte Breite (b) der Halteaufnahme (2b,4b)
ist.

11. System nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Hal-
teelement (x) am Verkleidungstrager (2) angeordnet ist.

12. System nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Halteelement (x) zwei im
Wesentlichen in einem Abstand zueinander verlaufende Tragerelemente (t4,t;) umfasst und
die die kleinste lichte Breite (b) definierende Halteaufnahme (2b) durch den Zwischenraum
zwischen den beiden Tragerelementen (t,t,) gebildet ist.

13. System nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Hal-
teelement (y) an dem zweiten Innenraumverkleidungselement (4) angeordnet ist.

14. System nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das zweite Innenraumverklei-
dungselement (4) ein weiteres Fixierelement (4c) mit zumindest einem, vorzugsweise zwei,
Rastabschnitt(en) (4e) aufweist, welcher zwischen sich die Halteaufnahme (4b) definiert.

156. System nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass der zumindest eine
Rastabschnitt (4e) des zweiten Innenraumverkleidungselementes (4) in einer am Verklei-
dungstrager (2) angeordneten Rastbasis (20) verrastbar ist.

16. Verfahren zum Fixieren eines Befestigungssystems gemaf einem der Anspriiche 1 bis 15,
gekennzeichnet durch die folgenden Verfahrensschritte:

- Zusammenpressen des zumindest einen Rastabschnittes (3e) des Fixierelementes (3c) des
ersten Innenraumverkleidungselementes (3) und Bewegen derselben durch bzw. in die Hal-
teaufnahme (2b,4b);

- Loésen der Pressung;

- Einflhren eines Abschnittes des Fixierbolzens (5a), vorzugsweise des Fixierkopfes (5b), in
das durch das Fixierelement (3c) des ersten Innenraumverkleidungselementes (3) gebilde-
te Aufnahmevolumen (3f).

17. Verfahren zum Ldsen des gemal Verfahren nach Anspruch 16 fixierten Befestigungssys-
tems, gekennzeichnet durch die folgenden Verfahrensschritte:

- Entfernen des Fixierbolzens (5a), vorzugsweise des Fixierkopfes (5b), aus dem durch
das Fixierelement (3c) des ersten Innenraumverkleidungselementes (3) gebildete Auf-
nahmevolumen (3f);

- Zusammenpressen des zumindest einen Rastabschnittes (3e) des Fixierelementes (3c)
des ersten Innenraumverkleidungselementes (3) und Entfernen derselben aus der Hal-
teaufnahme (2b,4b);

- Loésen der Pressung;

18. Verfahren nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass das Entfernen des Fixier-
bolzens (5a), vorzugsweise des Fixierkopfes (5b), aus dem Aufnahmevolumen (3f) des Fi-
xierelementes (3c¢) durch Verschieben des Fixierbolzens (5a) durch das Aufnahmevolumen
(3f) in Richtung des zweiten Innenraumverkleidungselementes (4) und/oder in eine von ei-
ner Auldenkontur (3a) des ersten Innenraumverkleidungselementes (3) wegfuhrenden
Richtung durchgefihrt wird.

Hierzu 9 Blatt Zeichnungen
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