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PISTION A DEUX CHAMBRES DE COMBUSTION

La présente invention, due 3 la collaboration de Monsieur Takiang
TCHANG se rapporte aux moteurs i combustion interme, em particulier
i allumage commandé, & pistons présentant une préchambre d'allumage .
On sait que les moteurs & combustion interne par allumage commandé
sont sensiﬁles aux phénoménes de cliquetis, phénoménes qui limitent
le taux de compression. Par conséquent, on ne profite pas de 1l'avan-
tage de diminution de la consommation de combustible due & un taux
de compression plus &levé.

La présente invention consiste 3 former une seconde chambre de com-
bustion par un dégagement périphérique sensiblement toroidal ou
annulaire de la téte du piston.

Il en résulte une loi de combustion & démarrage lent lors de 1l'allu-
mage dans la préchamﬁre du piston suivi d'une combustion plus rapide
dans la chamBre périphérique dés que le piston s'abaisse et permet
1'expansion du front de flamme.

Ainsi, 1'obtention d'une moindre sensibilité aux cliquetis permet
d'augmenter le taux de compression et de réduire la consommation.

La figure unique représente le piston en coupe, ddlimité extérieure-
ment par le cylindre 1 et la culasse 2 traversée par la bougie 3
d'allumage.

Une préchambre d'allumage 4 est conformée dans la téte 5 du piston,
i proximité de la bougie 3 qui occupe sur la figure une position
centrale. La préchambre 4 peut &tre une cavité de forme quelconque,
par exemple demi-sphérique, torique etc.

Conformément 3 1'invention,une seconde chambre de combustion 6 est
formée 3 la périphérie de la t@te du pistom, par un dégagement sensi-
blement torojdal débouchant sur la jupe 7 du piston d'une part et
sur la téte 5 d'autre part. D'autres dispositions ou formes
peuvent &étre envisagées.

La proportion’ en volume des deux chambres dépend des caractéris-
tiques du moteur (par exemple :taux de,compression,-position de la
boﬁgie, forme de la chambre de combustion cO6té culasse, formes des
soupapes, etc.) Mais le volume de la chambre périphérique doit étre

plus important que celui de la préchambre. Par ailleurs, il est
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recommandé d'éviter les angles vifs sur les bords des chambres 4, 6
afin de ne pas créer de points trés chauds.

Au début de la combustion, le mélange air-combustible s'allume d'abord
dans la préchambre centrale 4 de plus faible volume. De ce fait la
comBustion est lente et moins brutale. Lorsque le piston descend, les
flammes allument le mélange dans la chamﬁre périphérique 6. La com-
Bustion devient alors plus rapide. Du fait de la combustion plus lente
au début de 1'allumage, la sensibilité du cliquetis dimininue, ce qui
permet d'augmenter le taux de compression c'est-i-dire la puissance
et de réduire la consommation de combustible, ce qui se traduit en
fin de compte par un meilleur rendement thermodynamique.

L'invention n'est pas limit8e & l'exemple de ré&alisation décrit et
représenté mais englobe &galement les variantes de réalisation et

les &quivalentes techniques simples.
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1) Piston de moteur i comﬁustion interne, en particulier 3 allumage
commandé, dont la tB8te présente une cavit@ formant préchambre d'allu-
mage, caractériséen ce que la t8te (5) du piston comporte en outre
un dégagement périphérique (6) sensiblement toroidal délimitant

avec les parois de la culasse (2) et du cylindre (1) une seconde

chambre & combustion plus rapide que la combustion préalable dans
la préchambre (4).
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