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Die Erfindung betrifft eine Anschlageinheit (1) zur
Verankerung eines Sicherungsgeschirrs flir eine
gegen einen Absturz von einem Gebaudedach (2) zu
sichernde Person. Die Anschlageinheit (1) umfasst
eine Anschlagvorrichtung (4) mit einer Basisplatte (8),
einer Deckplatte 7, einem Anschlagelement (9),
mehreren Verbindungselementen (37), und mit einem
Kopplungselement (10), eine Lastkérperanordnung
(5) aus mehreren Lastkérpern (11), eine
Halteanordnung (6) mit einer ersten und zweiten
Haltevorrichtung (13, 14) mit ersten und zweiten
Halteelementen (15, 16). Die Deckplatte (7) und die
Basisplatte (8) sind mittels der Verbindungselemente
(37) miteinander  verbunden. Die  zweiten
Halteelemente (16) der zweiten Haltevorrichtung (14)
sind gleichartig ausgebildet wie die ersten
Halteelemente (15) der ersten Haltevorrichtung (13).
Alle Halteelemente (15, 16) weisen jeweils an einem
von der Anschlagvorrichtung (4) abgewendeten
zweiten Endbereich (18, 20) einen Halteansatz (21,
22) auf, welche jeweils eine Stirnseite (12) der
Lastkérperanordnung (5) an deren  &AuBeren
Umgrenzung Ubergreifen. Weiters betrifft die
Erfindung auch noch ein Verfahren zur Bildung einer
derartigen Anschlageinheit (1).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anschlageinheit zur Verankerung eines Sicherungsgeschirrs
flr eine gegen einen Absturz von einem Gebdudedach zu sichernde Person sowie ein Verfah-
ren zur Bildung einer derartigen Anschlageinheit.

[0002] Anschlageinheiten zum Aufbau auf einer nahezu ebenen Flache, welche Flache beziig-
lich dem die Flache umgebenden Boden bzw. Grund dazu in vertikaler Richtung distanziert
davon angeordnet ist, sind bereits vielfach in unterschiedlichsten Ausbildungen am Markt erhélt-
lich.

[0003] Eine mdgliche Ausbildung einer derartigen Anschlageinheit umfasst eine Anschlagvor-
richtung mit einer Basisplatte, ein von der Basisplatte aufragendes stangenférmiges Anschla-
gelement sowie ein am Anschlagelement angeordnetes, als Ringmutter ausgebildetes Kopp-
lungselement. Weiters umfasst die Anschlageinheit eine Lastkérperanordnung aus mehreren
nebeneinander sowie Ubereinander angeordneten, plattenférmigen Lastkérpern. Die Lastkér-
peranordnung ist auBenseitig von einem umlaufend ausgebildeten, in etwa quadratischen Hal-
terahmen umgeben. Der Halterahmen ist aus jeweils zwei einander gegeniberliegend ange-
ordneten Halterahmenteilen gebildet, welche in den Eckbereichen miteinander verbunden sind.
Die Eckbereiche des Halterahmens sind jeweils mittels sternférmig angeordneten Halteelemen-
ten mit der Basisplatte der Anschlagvorrichtung verbunden. Die einzelnen Lastkérper sind auf
die sternférmig angeordneten Halteelemente aufgelegt und zusatzlich am umlaufenden Halter-
ahmen sowohl in vertikaler Richtung als auch in horizontaler Richtung daran abgestitzt. Auf der
Oberseite der Lastkdrperanordnung kann auch noch ein sich durchgehend zwischen zwei ge-
genlberliegenden Seiten des Halterahmens erstreckendes Lastverteilerelement angeordnet
sein, welches jeweils mit einem Halteansatz randseitig zwischen die Lastkérper und den Halter-
ahmen hineinragt. Das stangenférmige Anschlagelement durchragt das Lastverteilerelement.
Diese Anschlageinheit entspricht grundsétzlich den Normvorschriften, hat aber den Nachteil
eines erhéhten Herstellungs- und Montageaufwandes.

[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es, die Nachteile des Standes der Technik zu
Uberwinden und eine Anschlageinheit und ein Verfahren zur Bildung einer derartigen An-
schlageinheit zur Verfigung zu stellen, mittels derer ein Benutzer in der Lage ist, eine einfache,
und vor allem kostengunstige Herstellung sowie nachfolgend eine einfache und rasche Monta-
ge nach dem Bereitstellen der einzelnen Komponenten vornehmen zu kénnen. Dariber hinaus
soll aber auch ein kompakter Aufbau geschaffen werden, welcher eine universelle Anord-
nungsmaglichkeit bietet.

[0005] Diese Aufgabe wird durch eine Anschlageinheit, insbesondere eine mobile Anschlagein-
heit oder eine permanente Anschlageinheit, und ein Verfahren zur Bildung einer derartigen
Anschlageinheit gemaf den Anspriichen geldst.

[0006] Die erfindungsgemaBe Anschlageinheit dient zur Verankerung eines Sicherungsge-
schirrs fir eine gegen einen Absturz von einem Gebaudedach, insbesondere einem Flachdach
oder einem Dach mit geringer Neigung, zu sichernde Person, welche Anschlageinheit am Ge-
baudedach insbesondere lose abstitzbar ist, wobei die Anschlageinheit zumindest die nachfol-
gend angeflihrten Bauteile oder Bauteilgruppen umfasst:

[0007] - eine Anschlagvorrichtung mit einer Basisplatte, einer Deckplatte, einem insbesondere
stangenférmig ausgebildeten Anschlagelement mit einem ersten und einem zweiten Endbe-
reich, und mit einem Kopplungselement, wobei das Kopplungselement am Anschlagelement
angeordnet oder ausgebildet ist,

[0008] - eine Lastkérperanordnung, welche Lastkérperanordnung zumindest eine Lage von
mehreren nebeneinander angeordneten und plattenférmig ausgebildeten Lastkérpern aufweist,
wobei die Lastkdrper eine auBere Umgrenzung der Lastkérperanordnung mit jeweils einander
gegeniiberliegend angeordneten, bevorzug jeweils parallel zueinander verlaufenden, Stirnseiten
definieren, und die Anschlagvorrichtung in einem Zentrum der Lastkérperanordnung angeordnet
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ist,

[0009] - eine Halteanordnung mit einer ersten Haltevorrichtung, welche erste Haltevorrichtung
mehrere erste Halteelemente umfasst, wobei die ersten Halteelemente jeweils einen ersten
Endbereich und einen davon distanziert angeordneten zweiten Endbereich aufweisen und sich
die ersten Halteelemente ausgehend von der Basisplatte jeweils hin zur auBeren Umgrenzung
der Lastkdrperanordnung erstrecken, die ersten Endbereiche jeweils an der Basisplatte gehal-
ten sind und die ersten Halteelemente unterhalb der Lastkérperanordnung angeordnet sind, und

[0010] - dass die Halteanordnung weiters eine zweite Haltevorrichtung mit mehreren zweiten
Halteelementen umfasst, und die zweiten Halteelemente jeweils einen ersten Endbereich und
einen davon distanziert angeordneten zweiten Endbereich aufweisen,

[0011] - dass sich die zweiten Halteelemente ausgehend von der Deckplatte jeweils hin zur
auBeren Umgrenzung der Lastkérperanordnung erstrecken, die ersten Endbereiche jeweils an
der Deckplatte gehalten sind und die zweiten Halteelemente oberhalb der Lastkérperanordnung
angeordnet sind,

[0012] - dass die zweiten Halteelemente der zweiten Haltevorrichtung in ihrer geometrischen
Umrissform gleichartig ausgebildet sind wie die ersten Halteelemente der ersten Haltevorrich-
tung,

[0013] - dass alle Halteelemente jeweils an dem von der Anschlagvorrichtung abgewendeten
zweiten Endbereich einen Halteansatz aufweisen und jeder der Halteansétze jeweils die Stirn-
seite der Lastkdrperanordnung an deren auBeren Umgrenzung Ubergreift,

[0014] - dass die ersten Halteelemente der ersten Haltevorrichtung und die zweiten Halteele-
mente der zweiten Haltevorrichtung bezlglich ihrer Langserstreckung jeweils in senkrechter
Richtung beziiglich der von ihnen Ubergriffenen Stirnseite der Lastkdrperanordnung verlaufend
angeordnet sind, und

[0015] - dass die Anschlagvorrichtung mehrere Verbindungselemente umfasst und mittels der
Verbindungselemente die Deckplatte und die Basisplatte miteinander verbunden sind.

[0016] Der dadurch erzielte Vorteil liegt darin, dass so durch die grundsétzlich in der kérperli-
chen Umrissform gleichartig ausgebildeten ersten und zweiten Halteelemente die Anzahl an
unterschiedlichen Bauteilen wesentlich reduziert werden kann und mit diesen weiters ein stabi-
ler Zusammenhalt der Lastkérper zur Bildung der Lastkdrperanordnung erzielt werden kann.
Weiters kann damit aber auch eine universelle Anordnungsmdglichkeit der gesamten An-
schlageinheit geschaffen werden, da die Kraft- bzw. Sturzlasteinbringung ausgehend von der
Anschlagvorrichtung in nahezu allen Orientierungsanordnungen auf die beiden Haltevorrichtun-
gen und weiters auf die Lastkdrper Gbertragen werden kann. Durch das jeweils stirnseitige
Ubergreifen der Lastkérperanordnung von den ersten und zweiten Halteelementen der beiden
Haltevorrichtungen kann weiters eine gute Paketbildung der gesamten Lastkérperanordnung
erzielt werden. Die auBenseitigen Eckbereiche der Lastkérperanordnung bleiben frei, wobei der
Zusammenhalt von den zueinander kreuzférmig angeordneten ersten und zweiten Halteele-
menten erzielt wird.

[0017] Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn die zumindest eine Lage der Lastkérperanord-
nung vier Stlick an Lastkérpern umfasst und jeder der Lastkdrper eine quadratische Grundriss-
form aufweist. Dadurch kann eine in etwa quadratische Ausbildung der Lastkérperanordnung im
Bereich ihrer duBeren Umrissform geschaffen werden. Darlber hinaus kénnen so aber auch
handelsibliche Lastkdrper zur Anwendung kommen.

[0018] Eine andere Ausfihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die Lastkérper der zu-
mindest einen Lage zwischen jeweils einander zugewendeten Stirnseiten voneinander beab-
standet angeordnet sind und jeweils zwischen sich einen Spalt definieren. Durch die voneinan-
der distanzierte Anordnung von jeweils einander zugewendeten Stirnseiten der Lastkdrper
kénnen so einfacher Toleranzen ausgeglichen werden. Dariiber hinaus kann so aber auch die
Méglichkeit geschaffen werden, Teile der einzelnen Halteelemente zwischen den einzelnen
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Lastkérpern anordnen und aufnehmen zu kdnnen, um so eine bessere formschlissige Kraft-
Ubertragung von den Halteelementen hin auf die Lastkérper der Lastkdrperanordnung zu er-
méglichen.

[0019] Eine andere alternative Ausfihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass der am ersten
Halteelement angeordnete erste Halteansatz eine erste H6he und der am zweiten Halteelement
angeordnete zweite Halteansatz eine zweite H6he aufweist, und jede der Héhen gréBer ausge-
bildet ist als eine Halfte einer Gesamtdicke der Ubereinander angeordneten Lagen der Lastkér-
per und dass sich die beiden Halteanséatze in der Einsatzstellung einander tberlappen sowie in
deren Uberlappungsbereich miteinander verbunden sind. Damit kann eine direkte gegenseitige
Verbindung zwischen den oberen und unteren Halteelementen an jeder der Stirnseiten der
Lastkdrperanordnung ausgebildet werden.

[0020] Eine weitere mdgliche Ausfihrungsform hat die Merkmale, dass die Halteanordnung
mehrere Fixierelemente umfasst, und jedes der Fixierelemente jene ersten und zweiten Hal-
teelemente miteinander verbindet, welche ersten und zweiten Halteelemente bezlglich einer
der Stirnseiten jeweils einander gegeniberliegend angeordnet sind. Durch die zusatzliche
Anordnung der Fixierelemente an jeder der &uBeren Stirnseiten der Lagen kann so ein noch
stabilerer Zusammenhalt der ersten und zweiten Halteelemente erzielt werden. Je nach gewéhl-
ter LaAnge der einzelnen Fixierelemente in Langserstreckung der Stirnseiten kann so bereits mit
relativ kurzen Bauldangen das Auslangen gefunden werden, wodurch ebenfalls ein hohes Ein-
sparungspotential erzielbar ist. Je nach Anzahl der einzelnen Lagen an Lastkdrpern kann so
weiters einfach ein Zusammenhalt in vertikaler Richtung gesehen zwischen der ersten, unteren
Haltevorrichtung und der zweiten, oberen Haltevorrichtung, insbesondere deren jeweils einan-
der gegenulberliegend angeordneten Halteelementen geschaffen werden.

[0021] Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass der Halteansatz jedes Halteelements von einem
Winkelprofil gebildet ist und das Winkelprofil in senkrechter Richtung beziglich der Langser-
streckung des Halteelements zwischen seinen beiden Endbereichen ausgerichtet ist. Durch die
Wahl eines Winkelprofils zur Bildung des Halteansatzes, bei welchem ein Schenkel des Winkel-
profils den Halteansatz bildet und der weitere Schenkel in paralleler Lage zu den Flachseiten
der Lastkérper ausgerichtet ist, kann so auf handelslbliche, vorgefertigte Halbzeuge zuriickge-
griffen werden.

[0022] Eine andere Ausflihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das Halteelement einen
Léngssteg aufweist, welcher Léngssteg voneinander beabstandete Langsseiten aufweist, und
der Langssteg sich ausgehend vom ersten Endbereich hin zum zweiten Endbereich erstreckt,
und dass der Langssteg mit dem Halteansatz verbunden ist. Damit kann eine einfach herzustel-
lende Baueinheit zur Bildung der einzelnen Halteelemente geschaffen werden.

[0023] Eine einfache Ausfuhrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass am Langssteg zumin-
dest ein Schenkel angeordnet ist, welcher zumindest eine Schenkel vom L&ngssteg, bevorzugt
in senkrechter Richtung von einer Flachseite des Langsstegs, abstehend angeordnet ist. Durch
das Vorsehen zumindest eines in senkrechter Richtung beziglich der Flachseite abstehend
angeordneten Schenkels kann so einerseits ein Distanzelement und andererseits eine Erhé-
hung der Eigensteifigkeit des jeweiligen Halteelements geschaffen werden.

[0024] Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn am Langssteg jeweils an beiden Léngsseiten des
Langsstegs zumindest ein Schenkel angeordnet ist und die zumindest beiden Schenkel jeweils
in gleicher Richtung vom L&ngssteg abstehen. Durch die beidseitige Anordnung jeweils eines
Schenkels an jeweils einer Langsseite kann so eine noch bessere Distanzierung von unmittel-
bar nebeneinander angeordneten Lastkdrpern erreicht werden. Weiters kann damit aber auch
eine noch bessere Kraftiibertragung bzw. Krafteinleitung der aufzufangenden Sturzlast erzielt
werden.

[0025] Eine andere alternative Ausfliihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die zumindest
beiden Schenkel in senkrechter Richtung bezlglich der Langserstreckung des Langsstegs in
einem Querabstand voneinander beabstandet sind. Damit kann eine im Querschnitt gesehen U-
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formige Ausbildung jedes Halteelements im Bereich der Schenkel geschaffen werden. Dadurch
kann so eine zusatzliche Versteifungswirkung des jeweiligen Langsstegs erreicht werden.

[0026] Eine weitere mbgliche und gegebenenfalls alternative Ausfiihrungsform hat die Merkma-
le, dass der Querabstand der zumindest beiden Schenkel einer vom Spalt zwischen den Last-
kérpern gebildeten Spaltbreite entspricht. Damit kann nicht nur eine ausreichende Distanzie-
rung der einzelnen einander zugewendeten Stirnseiten der Lastkdrper, sondern auch eine
ausreichend stabile Lastlibertragung, insbesondere bei Querbelastungen, erzielt werden.

[0027] Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass das Halteelement zumindest ein Stlitzelement
aufweist, welches zumindest eine Stiitzelement an zumindest einer der Langsseiten des Langs-
stegs angeordnet ist und in paralleler Richtung bezlglich des Langsstegs von diesem vorragt.
Damit kann eine einfache Auflage und Abstltzung jedes Halteelements an den jeweils benach-
bart angeordneten Lastkdrpern erzielt werden. Weiters kann damit aber auch eine Auflagefla-
che geschaffen werden, um so eine kompakte und zusammengehdrige Lastkérperanordnung
schaffen zu kénnen.

[0028] Eine andere Ausfihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass das Halteelement aus
einem einstlckigen Blechzuschnitt gebildet ist. Damit kann durch einfache Zuschnitt- und Bie-
gevorgange kostenglinstig die Herstellung der Halteelemente erfolgen.

[0029] Eine weitere mbgliche und gegebenenfalls alternative Ausfiihrungsform hat die Merkma-
le, dass an den ersten Halteelementen zumindest abschnittsweise jeweils an ihren von den
Lastkérpern abgewendeten Seiten zumindest ein Distanzelement und/oder zumindest ein Auf-
lageelement angeordnet ist. Durch das Anbringen oder Vorsehen zumindest eines Distanzele-
ments und/oder zumindest eines Auflageelements kann eine Distanzierung der ersten Hal-
teelemente sowie der darauf abgestitzten Lastkdrper der untersten Lage von der Auflageflache
des Gebaudedachs erzielt werden. Zur Abstlitzung und Auflage der Lastkérper an den ersten
Halteelementen der ersten Haltevorrichtung sind bevorzugt die Stiitzelemente sowie jener
parallel dazu verlaufende Abschnitt des als Winkelprofil ausgebildeten ersten Halteansatzes
vorgesehen. Das zumindest eine Distanzelement und/oder das zumindest eine Auflageelement
sind bevorzugt im Bereich dieser Bauteile bzw. Abschnitte der ersten Halteelemente angeord-
net, insbesondere daran befestigt. Sind auch noch die Auflageelemente vorgesehen, kann je
nach Ausbildung derselben auch noch eine reibungserh6hende Wirkung durch das Vorsehen
von Reibungserhéhungsmittel erzielt werden. Diese vergréBern die erzielbare Reibungskraft
und damit auch den Reibungskoeffizienten im Verhaltnis zur Anpresskraft, wodurch insbeson-
dere die erzielbare Haftkraft und/oder auch zusatzlich noch die Gleitreibungskraft erhéht bzw.
verbessert werden kann. Damit kann auch bei hohen Lasteinbringungen in die Anschlagvorrich-
tung und weiter von dieser in die gesamte Anschlageinheit eine verbesserte Rickhaltewirkung
erzielt werden. Damit kann die Verlagerungsstrecke der Anschlageinheit am Einsatzort gering
gehalten werden.

[0030] Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn das Anschlagelement der Anschlagvorrichtung
mit seinem zweiten Endbereich mit der Deckplatte verbunden ist und auf die von der Basisplatte
abgewendete Seite der Deckplatte Uber diese vorragt. Damit kann eine ausschlieBliche
Krafteinleitung ausgehend vom Anschlagelement in die Deckplatte und von dieser weiter an die
zweiten Halteelemente sowie Uber die Verbindungselemente an die Basisplatte erzielt werden.
Weiters kann damit auch noch eine gewisse Dampfungswirkung bei der Krafteileitung an die
Lastkdrperanordnung erzielt werden.

[0031] Eine weitere mégliche und gegebenenfalls alternative Ausfiihrungsform hat die Merkma-
le, dass das Anschlagelement der Anschlagvorrichtung mit seinem zweiten Endbereich mit der
Basisplatte verbunden ist und von der Basisplatte in senkrechter Richtung aufragend angeord-
net ist und das Anschlagelement die Deckplatte durchragt. So kann eine zusétzliche Krafteinlei-
tung ausgehend vom Anschlagelement in die Basisplatte der Anschlagvorrichtung geschaffen
werden. Damit kann eine raschere und direktere Krafteileitung erzielt werden.

[0032] Die Aufgabe der Erfindung kann aber unabhéngig davon auch durch ein Verfahren zur
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Bildung einer Anschlageinheit zur Verankerung eines Sicherungsgeschirrs fiir eine gegen einen
Absturz von einem Gebaudedach, insbesondere einem Flachdach oder einem Dach mit gerin-
ger Neigung, zu sichernde Person geldst werden, bei dem die Anschlageinheit am Gebaude-
dach lose abstiitzbar ist, und das Verfahren folgende Schritte umfasst:

[0033] - Bereitstellen einer Anschlagvorrichtung mit einer Basisplatte, einer Deckplatte, einem
insbesondere stangenférmig ausgebildeten Anschlagelement mit einem ersten und einem
zweiten Endbereich, und mit einem Kopplungselement, wobei das Kopplungselement am An-
schlagelement angeordnet oder ausgebildet wird, und die Basisplatte der Anschlagvorrichtung
am Gebaudedach aufgelegt wird,

[0034] - Bereitstellen einer Lastkdrperanordnung mit mehreren plattenférmig ausgebildeten
Lastkdrpern, wobei von den Lastkdrpern zumindest eine Lage gebildet wird,

[0035] - Bereitstellen einer Halteanordnung mit einer ersten Haltevorrichtung, wobei die erste
Haltevorrichtung aus mehreren ersten Halteelementen gebildet wird, und wobei die ersten
Halteelemente jeweils einen ersten Endbereich und einen davon distanziert angeordneten
zweiten Endbereich aufweisen,

[0036] - Auflegen der ersten Halteelemente am Geb&udedach und verbinden der einzelnen
ersten Endbereiche mit der Basisplatte,

[0037] - Auflegen der Lastkérperanordnung auf die ersten Halteelemente, wobei von den Last-
kérpern eine auBere Umgrenzung der Lastkdérperanordnung mit jeweils einander gegeniberlie-
gend angeordneten, bevorzug jeweils parallel zueinander verlaufenden, Stirnseiten definiert
wird, und dabei die Anschlagvorrichtung in einem Zentrum der Lastkdrperanordnung angeord-
net ist, und wobei sich die ersten Halteelemente ausgehend von der Basisplatte jeweils hin zur
auBeren Umgrenzung der Lastkérperanordnung erstrecken, und

[0038] - dass weiters zur Bildung der Halteanordnung eine zweite Haltevorrichtung mit mehre-
ren zweiten Halteelementen bereitgestellt wird,

[0039] - dass die zweiten Halteelemente der zweiten Haltevorrichtung in ihrer geometrischen
Umrissform gleichartig ausgebildet werden wie die ersten Halteelemente der ersten Haltevor-
richtung,

[0040] - dass die zweiten Halteelemente ausgehend von der Deckplatte jeweils hin zur auBeren
Umgrenzung der Lastkdrperanordnung erstreckend angeordnet sowie die zweiten Halteelemen-
te oberhalb der Lastkérperanordnung angeordnet werden,

[0041] - dass alle Halteelemente jeweils an dem von der Anschlagvorrichtung abgewendeten
zweiten Endbereich mit einem Halteansatz versehen werden und von jedem der Halteansatze
jeweils die Lastkdérperanordnung an deren Stirnseite der duBeren Umgrenzung Ubergriffen wird,

[0042] - dass die ersten Halteelemente der ersten Haltevorrichtung und die zweiten Halteele-
mente der zweiten Haltevorrichtung bezlglich ihrer Langserstreckung jeweils in senkrechter
Richtung bezlglich der von ihnen Ubergriffenen Stirnseite der duBeren Umgrenzung der Last-
kérperanordnung verlaufend angeordnet werden,

[0043] - dass fur die Anschlagvorrichtung mehrere Verbindungselemente bereitgestellt werden
und mittels der Verbindungselemente die Deckplatte und die Basisplatte miteinander verbunden
werden, und

[0044] - dass die zweiten Halteelemente jeweils mittels eines der Verbindungselemente an der
Deckplatte gehalten werden.

[0045] Vorteilhaft ist bei den hier gewahlten Verfahrensschritten, dass so durch die gleichartig
ausgebildeten ersten und zweiten Halteelemente die Anzahl an unterschiedlichen Bauteilen
wesentlich reduziert werden kann und mit diesen weiters ein stabiler Zusammenhalt der Last-
kérper zur Bildung der Lastkdrperanordnung erzielt werden kann. Weiters kann damit aber auch
eine universelle Anordnungsméglichkeit der gesamten Anschlageinheit geschaffen werden, da
die Kraft- bzw. Sturzlasteinbringung ausgehend von der Anschlagvorrichtung in nahezu allen
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Orientierungsanordnungen auf die beiden Haltevorrichtungen und weiters auf die Lastkérper
Ubertragen werden kann. Durch das jeweils stirnseitige Ubergreifen der Lastkérperanordnung
von den ersten und zweiten Halteelementen der beiden Haltevorrichtungen kann weiters eine
gute Paketbildung der gesamten Lastkérperanordnung erzielt werden. Es kann auch das An-
ordnen und Auflegen der einzelnen Lastkérper zu je einer Lage wesentlich vereinfacht werden,
da stets ein ausreichender Manipulationsfreiraum zur Verfigung steht. Weiters kann durch die
zusétzlichen Verbindungselemente eine klemmende Verbindung jener zwischen der Deckplatte
und der Basisplatte befindlichen und Ubereinander angeordneten Lastkdrper geschaffen wer-
den.

[0046] Weiters ist ein Vorgehen vorteilhaft, bei dem die zumindest eine Lage der Lastkdérperan-
ordnung aus vier Stiick an Lastkdrpern gebildet wird und jeder der Lastkérper mit einer quadra-
tischen Grundrissform ausgebildet wird. Dadurch kann eine in etwa quadratische Ausbildung
der Lastkdrperanordnung im Bereich ihrer auBeren Umrissform geschaffen werden. Dartber
hinaus kénnen so aber auch handelstbliche Lastkérper zur Anwendung kommen.

[0047] Eine weitere vorteilhafte Vorgehensweise ist dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
einander zugewendeten Stirnseiten von benachbart angeordneten Lastkdrpern der zumindest
einen Lage jeweils ein Spalt ausgebildet wird. Durch die voneinander distanzierte Anordnung
von jeweils einander zugewendeten Stirnseiten der Lastkérper kdnnen so einfacher Toleranzen
ausgeglichen werden. Darlber hinaus kann so aber auch die Mdglichkeit geschaffen werden,
Teile der einzelnen Halteelemente zwischen den einzelnen Lastkdrpern anordnen und aufneh-
men zu kdnnen, um so eine bessere formschlissige Kraftlibertragung von den Halteelementen
hin auf die Lastkérper der Lastkdrperanordnung zu erméglichen.

[0048] Vorteilhaft ist auch eine Verfahrensvariante, bei welcher die jeweils in der zumindest
einen Lage voneinander beabstandet angeordneten Lastkdrper jeweils im Bereich ihres Spaltes
von den ersten Halteelementen und/oder den zweiten Halteelementen voneinander distanziert
gehalten werden. Durch die beidseitige Anordnung jeweils eines Schenkels an jeweils einer
Léngsseite kann so eine noch bessere Distanzierung von unmittelbar nebeneinander angeord-
neten Lastkdrpern erreicht werden. Weiters kann damit aber auch eine noch bessere Kraftiber-
tragung bzw. Krafteinleitung der aufzufangenden Sturzlast erzielt werden.

[0049] Eine weitere vorteilhafte Vorgehensweise ist dadurch gekennzeichnet, dass das An-
schlagelement der Anschlagvorrichtung mit seinem zweiten Endbereich mit der Deckplatte
verbunden wird und auf die von der Basisplatte abgewendete Seite der Deckplatte Uber diese
vorragend angeordnet wird. Damit kann eine ausschlieBliche Krafteinleitung ausgehend vom
Anschlagelement in die Deckplatte und von dieser weiter an die zweiten Halteelemente sowie
Uber die Verbindungselemente an die Basisplatte erzielt werden. Weiters kann damit auch noch
eine gewisse Dampfungswirkung bei der Krafteileitung an die Lastkérperanordnung erzielt
werden.

[0050] Eine andere Vorgehensweise zeichnet sich dadurch aus, wenn mehrere Fixierelemente
fir die Halteanordnung bereitgestellt werden, und von jedem der Fixierelemente nur jene ersten
und zweiten Halteelemente miteinander verbunden werden, welche ersten und zweiten Hal-
teelemente bezliglich einer der Stirnseite einander gegeniiberliegend angeordnet sind. Durch
die zusétzliche Anordnung der Fixierelemente an jeder der duBeren Stirnseiten der Lagen kann
so ein noch stabilerer Zusammenhalt der ersten und zweiten Halteelemente erzielt werden. Je
nach gewahlter L&nge der einzelnen Fixierelemente in Langserstreckung der Stirnseiten kann
so bereits mit relativ kurzen Bauldngen das Auslangen gefunden werden, wodurch ebenfalls ein
hohes Einsparungspotential erzielbar ist. Je nach Anzahl der einzelnen Lagen an Lastkdrpern
kann so weiters einfach ein Zusammenhalt in vertikaler Richtung gesehen zwischen der ersten,
unteren Haltevorrichtung und der zweiten, oberen Haltevorrichtung, insbesondere deren jeweils
einander gegentiberliegend angeordneten Halteelementen geschaffen werden.

[0051] Zum besseren Versténdnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren
néher erlautert.
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[0052] Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:
[0053] Fig. 1 eine Anschlageinheit in deren Einsatzstellung, in schaubildlicher Darstellung;

[0054] Fig. 2 die Anschlageinheit nach Fig. 1, jedoch in einer voneinander getrennten Anord-
nung von deren Bauteilkomponenten;

[0055] Fig. 3 ein Halteelement der Halteanordnung der Anschlageinheit in schaubildlicher
Darstellung;

[0056] Fig. 4 das Halteelement nach Fig. 3, in schaubildlicher Darstellung und einer anderen
Ansicht;

[0057] Fig. 5 eine mdgliche Ausbildung einer Anschlagvorrichtung fir die Anschlageinheit
nach den Fig. 1 und 2, im Axialschnitt;

[0058] Fig. 6 eine weitere mdgliche Ausbildung von Halteelementen, in schaubildlicher Dar-
stellung;

[0059] Fig. 7 einen Teil einer Anschlageinheit mit einer weiteren mdéglichen Ausbildung einer
Anschlagvorrichtung, bei entfernten Lastkdrpern, in schaubildlicher Darstellung;

[0060] Fig. 8 einen Teil einer weiteren Anschlageinheit mit einer weiteren méglichen Ausbil-
dung der ersten Haltevorrichtung, bei entfernten Lastkdrpern und entfernter
zweiten Haltevorrichtung, in schaubildlicher Ansicht auf die Unterseite der ers-
ten Halteelemente.

[0061] Einflhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungs-
formen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen verse-
hen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngeman
auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen
werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewédhlten Lageangaben, wie z.B. oben,
unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind
diese Lageangaben bei einer Lagednderung sinngemaf auf die neue Lage zu Ubertragen.

[0062] Der Begriff ,insbesondere” wird nachfolgend so verstanden, dass es sich dabei um eine
mdgliche speziellere Ausbildung oder nahere Spezifizierung eines Gegenstands oder eines
Verfahrensschritts handeln kann, aber nicht unbedingt eine zwingende, bevorzugte Ausfiih-
rungsform desselben oder eine zwingende Vorgehensweise darstellen muss.

[0063] In den Fig. 1 bis 5 ist eine erste mégliche Ausbildung einer Anschlageinheit 1 sowie
deren Bauteilkomponenten in unterschiedlichen Ansichten gezeigt. Die Anschlageinheit 1 dient
zur Verankerung eines Sicherungsgeschirrs fiir eine gegen einen Absturz von einem Gebaude-
dach 2 zu sichernde Person. Derartige Anschlageinheiten 1 dienen zum Auffangen einer durch
einen Absturz in die Anschlageinheit 1 eingebrachten Zugkraft, welche von dieser abgefangen
und aufgenommen wird. Durch die eingebrachte Zugkraft kann auch noch eine Relativverlage-
rung der Anschlageinheit 1 bezlglich einer vom Geb&udedach 2 gebildeten Auflageflache 3 in
einem normierten oder vorbestimmten Ausmal erfolgen. Dabei kann weiters zwischen einer
mobilen Anschlageinheit und einer permanenten Anschlageinheit unterschieden werden. Die
Anschlageinheit wird dann als mobile Anschlageinheit bezeichnet, wenn diese nur wéhrend
durchzufiihrenden Montagetétigkeiten zur Verankerung aufgebaut und installiert wird. Sobald
die Montagetatigkeiten abgeschlossen sind und keine Anschlageinheit mehr bendtigt wird, wird
diese abgebaut und vom Aufstellungsort entfernt. Eine permanente Anschlageinheit verbleibt an
dem dafiir vorgesehenen Aufstellungsort aufgebaut. Es kdnnen auch mehrere der nachfolgend
beschriebenen Anschlageinheiten 1 vorgesehen sein, zwischen welchen gegebenenfalls zu-
mindest ein eigenes Halteseil verlauft, und dieses an der jeweiligen Anschlageinheit 1 an einem
daflr vorgesehenen Anschlagelement 9 und/oder Kopplungselement 10 befestigt ist.

[0064] Die Anschlageinheit 1 wird Gberwiegend nur bei einem Flachdach oder einem Dach mit
geringer Neigung eingesetzt. Grundsatzlich soll ein Absturz einer zu sichernden Person von
einer beziglich des Bodens oder des Gelandes dazu in vertikaler Richtung davon distanziert
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angeordneten Flache abgefangen werden kénnen.

[0065] Im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel umfasst die Anschlageinheit 1 eine Anschlagvor-
richtung 4, eine Lastkérperanordnung 5 und eine Halteanordnung 6.

[0066] Die Anschlagvorrichtung 4 umfasst bei diesem Ausflhrungsbeispiel ihrerseits eine
Deckplatte 7, eine Basisplatte 8, ein insbesondere stangenférmig ausgebildetes Anschlagele-
ment 9 sowie ein Kopplungselement 10. Das Kopplungselement 10 ist hier in einem ersten
Endbereich des Anschlagelements 9 an diesem angeordnet, ausgebildet oder mit diesem ver-
bunden. Das Anschlagelement 9 kann mit seinem zweiten Endbereich auch noch mit der Ba-
sisplatte 8 verbunden sein und ragt von der Basisplatte 8 in senkrechter Richtung davon abste-
hend auf. Die Anschlagvorrichtung 4 dient zum Aufnehmen der von der zu sichernden Person
bei einem Sturz eingebrachten Zugkraft und Ubertragt diese auf die Halteanordnung 6 sowie die
Lastkérperanordnung 5. Die Anschlagvorrichtung 4 kann weiters noch Verbindungselemente
37, wie Schrauben oder Gewindestangen, umfassen, mittels welcher Verbindungselemente 37
die Deckplatte 7 und die Basisplatte 8 miteinander verbunden werden kénnen. Mdgliche Ausbil-
dungen der Verbindungsanordnungen sind in den nachfolgenden Fig. 5 und 7 noch naher ge-
zeigt und beschrieben.

[0067] Die Lastkérperanordnung 5 weist zumindest eine Lage von mehreren nebeneinander
angeordneten und bevorzugt plattenférmig ausgebildeten Lastkérpern 11 auf. So ist hier darge-
stellt, dass die zumindest eine Lage der Lastkérperanordnung 5 vier Stiick an Lastkérpern 11
aufweist. Jeder der Lastkdérper 11 kann eine quadratische Grundrissform aufweisen. Zumeist
werden hier handelsibliche Betonplatten verwendet, welche beispielsweise eine AuBenabmes-
sung von 50 cm x 50 cm bei einer Dicke zwischen 3 cm und 10 cm, bevorzugt von 4 cm oder 5
cm, aufweisen kdénnen. Im vorliegenden Ausflhrungsbeispiel kénnen auch mehrere Lagen von
Lastkdrpern 11 Ubereinander zur Bildung der Lastkérperanordnung 5 angeordnet werden. Je
nach aufzufangender bzw. abzutragender Fanglast bzw. dem Fangsto3 kénnen beispielsweise
zwei Lagen bis hin zu finf Lagen oder aber auch mehrere derselben Ubereinander angeordnet
werden.

[0068] Die einzelnen Lastkdrper 11 bilden eine duBere Umgrenzung der Lastkérperanordnung
5 aus. Im Bereich der auBBeren Umgrenzung bilden sich jeweils einander diametral gegentber-
liegend angeordnete, bevorzugt auch jeweils parallel zueinander verlaufende Stirnseiten 12 aus
bzw. sind die Stirnseiten 12 von den einzelnen Lastkérpern 11 definiert.

[0069] Weiter ist hier noch dargestellt, dass die Anschlagvorrichtung 4 in einem Zentrum der
Lastkérperanordnung 5 angeordnet ist. Als Zentrum wird dabei die Mitte der die duBere Um-
grenzung definierenden Stirnseiten 12 oder aber auch die Diagonale zwischen den jeweils
einander diametral gegenlberliegend angeordneten Eckbereichen verstanden.

[0070] Die Halteanordnung 6 dient dazu, die einzelnen Lastkérper 11 der Lastkdrperanordnung
5 zu einer zusammengehdérigen Baueinheit zusammenzuhalten und die in die Anschlagvorrich-
tung 4 eingebrachte Zugkraft von der daran gesicherten und abgestirzten Person auf die Last-
kérperanordnung 5 zu Ubertragen. Dazu umfasst die Halteanordnung 6 eine erste Haltevorrich-
tung 13 sowie eine zweite Haltevorrichtung 14. So ist hier die erste Haltevorrichtung 13 unter-
halb der Lastkérperanordnung 5 angeordnet und kann direkt oder unter Zwischenschaltung
einer Zwischenlage auf der Auflageflache 3 des Gebdudedachs 2 auflagernd abgestiitzt sein.
Die zweite Haltevorrichtung 14 ist an der von der ersten Haltevorrichtung 13 gegenuberliegen-
den Seite der Lastkdrperanordnung 5 - und somit oberhalb dieser - angeordnet.

[0071] Die erste Haltevorrichtung 13 umfasst mehrere erste Halteelemente 15 und die zweite
Haltevorrichtung 14 umfasst ihrerseits mehrere zweite Halteelemente 16. Jedes der ersten
Halteelemente 15 weist einen ersten Endbereich 17 sowie einen davon distanziert angeordne-
ten zweiten Endbereich 18 auf. Weiters erstrecken sich die ersten Halteelemente 15 ausgehend
von der Basisplatie 8 jeweils hin zur auBeren Umgrenzung der Lastkérperanordnung 5. Zur
Kraftlibertragung und Stabilisierung der Halteanordnung 6 sind bevorzugt die ersten Endberei-
che 17 der ersten Halteelemente 15 jeweils an der Basisplatte 8 gehalten, insbesondere daran
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befestigt.

[0072] Es weisen aber auch die zweiten Halteelemente 16 der zweiten Haltevorrichtung 14
jeweils einen ersten Endbereich 19 und einen davon distanziert angeordneten zweiten Endbe-
reich 20 auf. Die zweiten Halteelemente 16 sind derart angeordnet, dass sich diese ausgehend
von der Deckplatte 7 jeweils hin zur duBeren Umgrenzung der Lastkérperanordnung 5 erstre-
cken. Weiters sind bevorzugt jeweils die ersten Endbereiche 19 der zweiten Halteelemente 16
an der Deckplatte 7 gehalten, insbesondere daran befestigt. Dies kann z.B. mittels der zuvor
beschriebenen Verbindungselemente 37 erfolgen. Die zweiten Halteelemente 16 sind weiters
oberhalb der Lastkérperanordnung 5 angeordnet und liegen jeweils auf den darunter angeord-
neten Lastkdrpern 11 auf.

[0073] Um eine mdglichst hohe Vielzahl an gleichartig ausgebildeten Bauteilen der An-
schlageinheit 1, insbesondere der Halteanordnung 6 zu schaffen, sind die zweiten Halteelemen-
te 16 der zweiten Haltevorrichtung 14 in ihrer raumlichen bzw. geometrischen Umrissform
gleichartig ausgebildet, wie die zuvor beschriebenen ersten Halteelemente 15 der ersten Halte-
vorrichtung 13. Es ist lediglich deren Anordnung so gewahlt, dass diese beziiglich der zumin-
dest einen Lage der Lastkérperanordnung 5 spiegelbildlich zueinander angeordnet sind.

[0074] Weiters ist noch vorgesehen, dass die ersten Halteelemente 15 jeweils an dem von der
Anschlagvorrichtung 4 abgewendeten zweiten Endbereich 18 einen eigenen ersten Halteansatz
21 und die zweiten Halteelemente 16 jeweils an dem von der Anschlagvorrichtung 4 abgewen-
deten zweiten Endbereich 20 einen eigenen zweiten Halteansatz 22 aufweisen. Jeder der Hal-
teansatze 21, 22 Ubergreift jeweils eine der Stirnseiten 12 der Lastkérperanordnung 5 an deren
auBeren Umgrenzung, wobei diese bei diesem Ausfihrungsbeispiel in vertikaler Richtung von-
einander distanziert angeordnet sind. Die vertikale Richtung bezieht sich auf die Ubereinander
angeordneten Lagen der Lastkdrper 11 und somit auf ihre Gesamtdicke oder Gesamthdhe.
Weiters ist noch zu ersehen, dass die ersten Halteelemente 15 der ersten Haltevorrichtung 13
und auch die zweiten Halteelemente 16 der zweiten Haltevorrichtung 14 bezlglich ihrer
Langserstreckung jeweils in senkrechter Richtung beziiglich der von ihnen Ubergriffenen Stirn-
seite 12 der Lastkdérperanordnung 5 verlaufend angeordnet sind. Damit erstrecken sich die
Halteelemente 15, 16 jeweils ausgehend von der im Zentrum angeordneten Anschlagvorrich-
tung 4 kreuzférmig hin zu den jeweiligen Stirnseiten 12.

[0075] Die einzelnen Lastkérper 11 der zumindest einen Lage der Lastkérperanordnung 5 sind
derart zueinander angeordnet, dass jeweils zwischen einander zugewendeten Stirnseite 12 ein
Spalt 23 ausgebildet ist, wodurch die jeweils einander zugewendeten Stirnseiten 12 voneinan-
der beabstandet angeordnet sind.

[0076] Weiters kann die Halteanordnung 6 auch noch mehrere Fixierelemente 24 umfassen.
Die einzelnen Fixierelemente 24 dienen dazu, jene ersten Halteelemente 15 und jene zweiten
Halteelemente 16 miteinander zu verbinden, welche ersten und zweiten Halteelemente 15, 16
beziiglich einer der Stirnseiten 12 einander gegeniiberliegend angeordnet sind. Damit wird es
mdglich, die ersten und zweiten Halteelemente 15, 16 auch auBenseitig im Bereich der Stirnsei-
ten 12 zusétzlich miteinander verbinden zu kdénnen. Die Fixierelemente 24 kénnen z.B. durch
ein Flachprofil, insbesondere einen Blechzuschnitt, gebildet sein. Bei diesem Ausfiihrungsbei-
spiel ist noch gezeigt, dass jedes der Fixierelemente 24 einen Stitzsteg 34 aufweisen kann,
welcher in winkeliger Ausrichtung vom flachprofilartigen Basisteil des Fixierelements 24 in der
Einbaulage in Richtung auf die jeweiligen zweiten Halteelemente 16 und in Richtung auf die
Anschlagvorrichtung 4 ragt. Der oder die Stltzstege 34 liegen an den zweiten Halteelementen
16 jeweils auf der von den ersten Halteelementen 15 abgewendeten Seite auf.

[0077] Die gegenseitige Verbindung der ersten und zweiten Halteelemente 15, 16 kann dabei
bevorzugt im Bereich der die Lastkdrperanordnung 5 Gbergreifenden Halteansatze 21, 22 erfol-
gen. Dies kann jeweils z.B. mittels einer Schraubverbindung erfolgen. Eine L&ngserstreckung
der Halteansétze 21, 22 sowie der Fixierelemente 24 ist so gewahlt, dass sich diese nur tber
einen Anteil der gesamten L&ngserstreckung des Langsrandbereiches einer Lage aus den
Lastkdrpern 11 erstrecken. Bevorzugt Ubergreifen die Halteanséatze 21, 22 jeweils den zwischen

9/28



D sstenreichisches AT 519 224 B1 2018-05-15

pateatamt

unmittelbar nebeneinander angeordneten Lastkérpern 11 ausgebildeten Spalt 23 jeweils hin in
Richtung auf die Eckbereiche der Lastkdrperanordnung 5.

[0078] Die bereits zuvor kurz beschriebene Deckplatte 7 ist bei diesem Ausfihrungsbeispiel auf
der von der Basisplatte 8 gegeniiberliegenden Seite der Lastkérperanordnung 5 angeordnet.
Zur besseren Ubertragung und Einbringung der Sturzlast kann die Deckplatte 7 auch noch vom
Anschlagelement 9 der Anschlagvorrichtung 4 durchsetzt sein. Damit kann fir das bevorzugt
stangenférmig ausgebildete Anschlagelement 9 zwischen der Basisplatte 8 und der Deckplatte
7 eine sogenannte zweischnittige Verbindung hergestellt bzw. ausgebildet werden. Es ware
aber auch mdglich, wie dies in der Fig. 7 noch gezeigt und beschrieben ist, das Anschlagele-
ment 9 nur mit der Deckplatte 7 zu verbinden.

[0079] Wie nun besser aus den Fig. 3 und 4 zu ersehen ist, kann jeder der Halteansétze 21, 22
jedes Halteelements 15, 16 von einem nicht naher bezeichneten Winkelprofil gebildet sein.
Bevorzugt ist das Winkelprofil in senkrechter Richtung beziglich der Langserstreckung des
Halteelements zwischen seinen beiden Endbereichen 17, 18 oder 19, 20 ausgerichtet. Dabei
bildet ein erster Langsabschnitt des Winkelprofils den Halteansatz 21 oder 22, wobei ein zweiter
Langsabschnitt des Winkelprofils fir die Auflage und Abstiitzung der Lastkérper vorgesehen ist.
Die Langsabschnitte kénnen auch als Schenkelabschnitte des Winkelprofils bezeichnet werden.

[0080] Da, wie zuvor beschrieben, die ersten Halteelemente 15 grundsatzlich gleichartig in ihrer
geometrischen Umrissform ausgebildet sind, wie die zweiten Halteelemente 16, werden diese
auch in den beiden Fig. 3 und 4 gemeinsam beschrieben, jedoch fiir einzelne Bauteilkomponen-
ten der Halteelemente 15, 16 unterschiedliche Bezugszeichen gewabhlt.

[0081] So weist jedes der Halteelemente 15, 16 einen eigenen Langssteg 25, 26 auf. Jeder der
Langsstege 25, 26 weist seinerseits voneinander beabstandet angeordnete Langsseiten auf
und es erstreckt sich jeder der Langsstege 25, 26 ausgehend vom ersten Endbereich 17 oder
19 hin zum zweiten Endbereich 18 oder 20. Weiters ist jeder der Langsstege 25, 26 mit dem
jeweiligen Halteansatz 21, 22 verbunden.

[0082] Es ist auch noch vorgesehen, dass an jedem der Langsstege 25 oder 26 zumindest ein
Schenkel 27 oder 28 angeordnet ist. So ist am Langssteg 25 der Schenkel 27 und am Langs-
steg 26 der Schenkel 28 angeordnet. Jeder der Schenkel 27, 28 ist derart angeordnet, dass
dieser vom Langssteg 25 oder 26 bevorzugt in senkrechter Richtung von einer Flachseite des
Léngsstegs 25 oder 26 abstehend angeordnet ist. Bevorzugt werden jedoch an jedem der
Léngsstege 25 oder 26 jeweils an beiden Langsseiten des Langsstegs 25 oder 26 jeweils zu-
mindest ein Schenkel 27 bzw. 28 daran angeordnet, wobei die zumindest beiden Schenkel 27
oder 28 jeweils in gleicher Richtung vom Langssteg 25 oder 26 davon abstehend angeordnet
sind. Damit bildet sich im Querschnitt des Langsstegs 25 oder 26 gesehen jeweils ein U-
formiges Profil im Bereich der einander gegeniiberliegend angeordneten Schenkel 27 oder 28
aus. In diesem Fall sind jeweils die zumindest beiden Schenkel 27 oder 28 in senkrechter Rich-
tung bezlglich der Langserstreckung des jeweiligen Langsstegs 25 oder 26 auBenseitig in
einem Querabstand 29 voneinander beabstandet angeordnet.

[0083] Um die beiden jeweils einander zugewendeten Stirnseiten 12 von unmittelbar benach-
bart angeordneten Lastkdrpern 11 unter Ausbildung des zuvor beschriebenen Spalts 23 vonei-
nander distanziert halten zu kénnen, ist der Querabstand 29 oder 30 derart gewahlt, dass die-
ser einer vom Spalt 23 zwischen den Lastkdrpern 11 gebildeten Spaltbreite entspricht.

[0084] Durch das Vorsehen der jeweils einander gegeniberliegend angeordneten Schenkel 27
oder 28 an jedem der Langsstege 25 oder 26 kann so eine definierte AuBenabmessung der
Lastk6rperanordnung 5 im Bereich ihrer GuBBeren Umgrenzung festgelegt werden. Durch das
anliegende Ubergreifen der jeweiligen Halteansétze 21 oder 22 kann so aber auch mittels der
eine Einheit bildenden Halteanordnung 6 ein stabiler Zusammenhalt der einzelnen Lastkdrper
11 der Lastkdérperanordnung 5 erzielt werden.

[0085] Weiters ist noch aus der Darstellung der Fig. 3 und 4 zu ersehen, dass jedes der Hal-
teelemente 15 oder 16 zumindest ein Stitzelement 31 oder 32 aufweisen kann. Bevorzugt ist

10/28



D sstenreichisches AT 519 224 B1 2018-05-15

pateatamt

an jedem der Halteelemente 15 oder 16, insbesondere an deren Langssteg 25 oder 26, jeweils
beidseits eines der Stiitzelemente 31 oder 32 daran angeordnet oder ausgebildet. Jedes der
Stutzelemente 31 oder 32 ist an zumindest einer der Langsseiten des jeweiligen Langsstegs 25
oder 26 daran angeordnet und ragt in paralleler Richtung bezlglich des jeweiligen Langsstegs
25 oder 26 von diesem vor. Bei jedem der Halteelemente 15 oder 16 sind die Stiitzelemente 31
oder 32 in Richtung der Langserstreckung der Langsstege 25 oder 26 gesehen zwischen einem
Paar an Schenkeln 27 oder 28 angeordnet. So ist ein Paar an Schenkeln 27 oder 28 im jeweili-
gen ersten Endbereich 17 oder 19 und ein weiteres Paar an Schenkeln 27 oder 28 im jeweiligen
zweiten Endbereich 18 oder 20 angeordnet.

[0086] Bevorzugt ist jedes der Halteelemente 15 und/oder 16 aus einem einstlickigen Blechzu-
schnitt gebildet, wobei zumindest jeweils die Schenkel 27 oder 28 durch einen Abkant- bzw.
Umkantvorgang ausgebildet werden kénnen. Gleiches gilt aber auch fir die Ausbildung jedes
Halteansatzes 21 oder 22.

[0087] Die Fig. 5 zeigt noch eine mdégliche Ausbildung der Anschlagvorrichtung 4 fir die An-
schlageinheit 1. Das Anschlagelement 9 kann eine Rundstange 35 sowie ein diese zum gréBten
Langenanteil umgebendes Stiitzrohr 36 umfassen. Es ware aber auch mdglich, das Anschla-
gelement 9 nur durch die Rundstange 35 zu bilden. Die Basisplatte 8 weist in deren Zentrum
einen in Richtung auf die Deckplatte 7 hin erhéhten Bereich auf, welcher von der Rundstange
35 des Anschlagelements 9 durchsetzt ist. Das Anschlagelement 9, insbesondere die Rund-
stange 35, ist mit der Basisplatte 8 verbunden, insbesondere stoffschliissig verbunden. Weiters
kann die Rundstange 35 von einem Stiitzrohr 36 umgeben sein, welches sich bis zu einem am
Anschlagelement 9 ausgebildeten Gewindeansatz am anderen Endbereich erstreckt. Auf den
Gewindeansatz der Rundstange 35 kann z.B. eine Ringmutter aufgeschraubt oder eine Lasche
befestigt werden, welche gegebenenfalls unter Zwischenschaltung einer Mutter und/oder einer
Distanzscheibe an einer Stirnseite des Stiitzrohrs 36 anliegend abgestltzt ist. Weiters ist noch
dargestellt, dass auch die Deckplatte 7 sowohl von der Rundstange 35 als auch vom Stiitzrohr
36 durchsetzt oder durchragt sein kann.

[0088] Zur Befestigung der ersten Halteelemente 15 kénnen an der Basisplatte 8 noch bolzen-
féormige Fortsétze 33 vorgesehen sein. Um eine zugfeste Halterung der ersten Halteelemente
15 an den Fortsétzen 33 zu erzielen, kdnnen bevorzugt gegengleich dazu ausgebildete Durch-
setzungen, insbesondere Bohrungen, in den ersten Halteelementen 15, insbesondere deren
Léngsstegen 25, vorgesehen sein.

[0089] Es ware auch mdglich, die Deckplatte 7 analog auszubilden wie die Basisplatte 8. Es
kann aber auch vorgesehen sein, dass die Deckplatte 7 ganzlich ebenflachig ausgebildet ist
und in ihrem Zentrum eine Bohrung fir die Aufnahme des Anschlagelements 9, insbesondere
der Rundstange 35, sowie gegebenenfalls des Stlitzrohrs 36 aufweist. Zur Erzielung eines
besseren und stabileren Zusammenhalts der zweiten Halteelemente 16 mit der Deckplatte 7
kénnen in der Deckplatte 7 anstatt der zuvor beschriebenen Fortsatze 33 nur Bohrungen vorge-
sehen sein. Damit kann z.B. die Verbindung mittels Schrauben, Nieten oder dgl. erfolgen. Dies
deshalb, da die Basisplatte 8 und die an den Fortsatzen 33 auf Abscherung gehaltenen ersten
Halteelementen 15 von den darauf abgestitzten bzw. auflagernden Lastkérper 11 mit deren
Eigengewicht bzw. Eigenmasse festgehalten werden. Bevorzugt erfolgt jedoch die Verbindung
zwischen der Deckplatte 7 und den jeweiligen zweiten Halteelementen 16 mittels der Verbin-
dungselemente 37.

[0090] Weiters kdnnte aber auch noch vorgesehen sein, dass die Forisdtze 33 jeweils mit
einem AuBengewinde versehen sind und als Ankerpunkte fiir zusatzliche Verbindungselemente
37, wie z.B. Schrauben oder Gewindestangen, dienen. So ware es z.B. mdglich, auf die Forts-
atze 33 jeweils nicht naher bezeichnete Langmuttern aufzuschrauben oder anzudrehen und in
diese jeweils eines der Verbindungselemente 37, insbesondere eine Langschraube oder eine
Gewindestange, einzudrehen. Um jeweils fiir die einzelnen Verbindungselemente 37, insbe-
sondere wenn diese durch Gewindestangen gebildet sind, eine Langsanpassung durchfiihren
zu kdnnen, kann der jeweilige Uberstand eines jeden der Verbindungselemente 37 durch Ein-
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drehen in die jeweilige Langmutter oder Ausdrehen aus der jeweiligen Langmutter eingestellt
werden. Zur gegenseitigen Lagefixierung zwischen dem Verbindungselement 37 und der
Langmutter kann noch eine nicht ndher bezeichnete Mutter, die auch als Kontermutter bezeich-
net werden kann, vorgesehen werden. Dies ist noch vereinfacht in der Fig. 5 dargestellit.

[0091] Durch die zuvor beschriebene Spaltbildung zwischen den einander zugewendeten Stirn-
seiten bzw. Stirnflachen der einzelnen Lastkdrper 11 kann mittels der zusétzlichen Verbin-
dungselemente 37 ein stabiler Zusammenhalt der Deckplatte 7 mit der unterhalb angeordneten
Basisplatte 8 geschaffen werden und die zumindest eine Lage zwischen der Deckplatte 7 und
der Basisplatte 8 geklemmt gehalten werden. Sind die Verbindungselemente 37 vorgesehen,
kann auch noch jedes der zweiten Halteelemente 16 mit der Deckplatte 7 verbunden werden.
Zumeist wird eine gleiche Anzahl an Verbindungselementen 37 gewéhlt, welche der Anzahl der
zweiten Halteelemente 16 entspricht. Dadurch kann auf weitere zusatzliche Verbindungsmittel
verzichtet werden.

[0092] In der Fig. 6 ist eine modifizierte Ausbildung der Halteanordnung 6 zur Bildung der An-
schlageinheit 1 gezeigt, welche Halteanordnung 6 in ihrem grundsatzlichen Aufbau jenem ent-
spricht, wie dieser in den Fig. 1 bis 5 detailliert beschrieben worden ist. Deshalb wird nur auf
jene Unterschiede eingegangen, welche sich durch deren umgestaltete Ausfiihrung ergeben.
Die gesamte Anschlageinheit 1 umfasst wiederum die Anschlagvorrichtung 4, die Lastkérper-
anordnung 5 und die Halteanordnung 6 mit den n&her dargestellten Halteelementen 15 und 16.

[0093] Es sind auch wiederum bis auf minimale Zusatzkomponenten, die ersten Halteelemente
15 in ihrer raumlichen bzw. geometrischen Umrissform gleichartig ausgebildet wie die zweiten
Halteelemente 16. Im Gegensatz zu der zuvor beschriebenen Ausfiihrung wird hier auf die
Fixierelemente 24 verzichtet. Um trotzdem eine gegenseitige Halterung und Fixierung von
jeweils einander gegenlberliegend angeordneten ersten Halteelemente 15 und zweiten Hal-
teelemente 16 mit ihren einander zugewendeten ersten und zweiten Halteansatzen 21 und 22
zu erzielen, weisen die beiden Halteansatze 21 und 22 eine H6he auf, um sich in der Einsatz-
stellung einander Uberlappen zu kénnen. Die Summe der beiden Héhen ist so um das Doppelte
des Uberlappungsbereichs gréBer als die Gesamtdicke der Ubereinander angeordneten Lagen
der Lastkdrper 11. Somit kénnen die beiden Halteansitze 21 und 22 direkt in deren Uberlap-
pungsbereich miteinander verbunden, insbesondere verschraubt werden.

[0094] In der Fig. 7 ist eine weitere und gegebenenfalls fur sich eigenstandige Ausfihrungsform
der Anschlageinheit 1, insbesondere deren Anschlagvorrichtung 4 gezeigt, wobei wiederum fir
gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteiloezeichnungen wie in den vorangegangenen
Fig. 1 bis 6 verwendet werden. Um unndtige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die detail-
lierte Beschreibung in den vorangegangenen Fig. 1 bis 6 hingewiesen bzw. Bezug genommen.
Bei dieser Darstellung wurde der besseren Ubersichtlichkeit halber ein zusammenwirkendes,
vorderes Paar eines ersten und zweiten Halteelements 15 und 16 weggelassen. Ebenso wur-
den auch die Lastkérper 11 der Lastkdrperanordnung 5 nicht dargestellt, um so die Anschlag-
vorrichtung 4 besser darstellen zu kénnen.

[0095] Bei diesem Ausflihrungsbeispiel sind die ersten und zweiten Halteelemente 15, 16
gleichartig ausgebildet, wie dies in der Fig. 6 beschrieben worden ist. Es kénnte aber die Halte-
anordnung 6 so ausgebildet sein, wie dies in den Fig. 1 bis 5 beschrieben worden ist. Nachfol-
gend wird die Anschlagvorrichtung 4 naher beschrieben, wobei diese Ausfihrung auch bei den
zuvor in den Fig. 1 bis 6 beschriebenen Ausbildungen eingesetzt werden kann.

[0096] Die Basisplatte 8 der Anschlagvorrichtung 4 weist bei diesem Ausfiihrungsbeispiel eine
kreuzférmige Grundrissform auf. Eine Breite der jeweiligen Kreuzstege entspricht in etwa einer
Stegbreite des Langsstegs 25 der ersten Halteelemente 15. Weiters sind an der Basisplatte 8
wiederum die zuvor beschriebenen und als Fortsatze 33 ausgebildeten Ankerelemente vorge-
sehen, welche jeweils mit einem AuBengewinde versehen sein kénnen. Die ersten oder unteren
Halteelemente 15 weisen bevorzugt jeweils einen Durchbruch oder eine Durchsetzung auf,
welcher oder welche in der Einsatzstellung von einem der Fortsatze 33 durchragt ist. Die Befes-
tigung der ersten Halteelemente 15 an den jeweiligen Fortsdtzen 33 der Basisplatte 8 kann
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mittels einer Langmutter und gegebenenfalls unter Zwischenschaltung einer Scheibe und/oder
einem Sicherungselement erfolgen. Nachfolgend kann in jede der Langmuttern eines der Ver-
bindungselemente 37 eingesetzt, insbesondere eingedreht werden, wenn es sich dabei um ein
stangenférmiges Bauelement, insbesondere um eine Gewindestange, handelt.

[0097] Auf diese so vorbereitete erste Haltevorrichtung 13 kénnen die hier nicht mehr darge-
stellten Lastkérper 11 zur Bildung der Lastkérperanordnung 5 aufgelegt werden. Ist dies erfolgt,
kdénnen die zweiten Halteelemente 16 in den zwischen den Lastkérpern 11 gebildeten Spalt 23
eingesetzt und an der Oberflache bzw. der Oberseite der obersten Lage an Lastkdrpern 11
abgestitzt werden. Die kann mittels der Stilitzelemente 32 erfolgen. Es weisen auch die zweiten
oder oberen Halteelemente 16 der zweiten Haltevorrichtung 14 ebenfalls jeweils einen Durch-
bruch oder eine Durchsetzung auf. Jeder der Durchbriiche oder jede der Durchsetzungen wird
jeweils von einem der Verbindungselemente 37 durchragt.

[0098] Zuoberst ist die Deckplatte 7 angeordnet, in welcher jeweils fluchtend bezlglich der
bolzenférmigen Fortsatze 33 weitere Aufnahmedéffnungen angeordnet sind. Jede der weiteren
Aufnahmedffnungen ist ebenfalls von einem der Verbindungselemente 37 durchragt oder
durchsetzt. Da im vorliegenden Ausflhrungsbeispiel die Verbindungselemente 37 von Gewin-
destangen oder Stangen mit je einem Gewindeansatz in beiden Endbereichen gebildet sind,
kann die gegenseitige klemmende Verbindung zwischen der Deckplatte 7 und der Basisplatte 8
mittels einer aufzuschraubenden oder anzuschraubenden Mutter, gegebenenfalls unter Zwi-
schenschaltung einer Scheibe und/oder eines Sicherungselements hergestellt werden.

[0099] Sind die Verbindungselemente 37 hingegen als Langschrauben ausgebildet, werden
diese zuletzt jeweils in die weiteren Aufnahmedffnungen der Deckplatte 7 und in die darunter in
fluchtender Lage befindlichen Durchbriiche oder Durchsetzungen der zweiten Halteelemente 16
eingebracht und mit jeweils einer an einem der Fortsédtze 33 angeordneten Langmutter verbun-
den, insbesondere in diese eingeschraubt.

[00100] Das Anschlagelement 9 kann als Schraube oder Gewindebolzen ausgebildet sein und
ist hier lediglich und ausschlieBlich mit der Deckplatte 7 verbunden. Das zumindest eine Kopp-
lungselement 10 kann als Lasche mit einer Einhdngedse ausgebildet sein, wobei das Kopp-
lungselement 10 z.B. mittels beidseits angeordneten Muttern mit dem Anschlagelement 9 ver-
bunden sein kann. Das Kopplungselement 10 kann mit seinem die Einhdngedse bildenden
Abschnitt eine parallele und/oder eine winkelige oder abgewinkelte Stellung bezlglich der
Léngsachse des Anschlagelements 9 aufweisen.

[00101] In der Fig. 8 ist eine weitere und gegebenenfalls fiir sich eigenstédndige Ausfihrungs-
form der Anschlageinheit 1, insbesondere deren Halteanordnung 6 gezeigt, wobei wiederum fir
gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bauteiloezeichnungen wie in den vorangegangenen
Fig. 1 bis 7 verwendet werden. Um unnétige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die detail-
lierte Beschreibung in den vorangegangenen Fig. 1 bis 7 hingewiesen bzw. Bezug genommen.

[00102] Bei dieser Ausfihrung ist vorgesehen, dass die erste Haltevorrichtung 13 mit deren
ersten Halteelementen 15 die darauf auflagernden Lastkérper 11 derart aufnehmen und abstit-
zen kann, sodass die untersten Lastkdrper 11 bei ebenflachiger Ausbildung der Auflageflache 3
nur auf den ersten Halteelementen 15 aufliegen und Uber diese jeweils auf der Auflageflache 3
auflagern und abgestitzt sind. Dazu ist vorgesehen, dass zumindest auf jedem der zuvor be-
schriebenen Stiitzelemente 31 auf der von den Lastkérpern 11 abgewendeten Seite jeweils ein
erstes Distanzelement 38 angeordnet, insbesondere daran befestigt ist. Es wére aber auch
mdglich, je erstem Halteelement 15 im Bereich der Stiitzelemente 31 nur ein erstes Distan-
zelement 38 vorzusehen, welches auch den ansonsten freibleibenden Zwischenraum zwischen
den Stitzelementen 31 lberbriickt und damit auch den Langssteg 25 abdeckt.

[00103] Weiters ist noch vorgesehen, dass auch jener Teilabschnitt oder Schenkel des den
ersten Halteansatz 21 bildenden Winkelprofils, welcher eine parallele Ausrichtung bezuglich der
Stutzelemente 31 aufweist, mit einem zweiten Distanzelement 39 auf der von den Lastkérpern
11 abgewendeten Seite belegt ist.
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[00104] Die Distanzelemente 38, 39 kdnnen aus einem elastischen Werkstoff, insbesondere
einem Gummimaterial, wie z.B. Ethylen-Propylen-Dien-Kautschuk (EPDM) oder Styrol-
Butadien-Kautschuk (SBR), gebildet sein. Eine Dicke oder Starke derselben kann einige Milli-
meter betragen. Dieser Wert kann z.B. zwischen 3mm und 10mm, insbesondere zwischen 4mm
und 6mm liegen. Weiters kann zur gegenseitigen Verbindung und Anhaftung noch vorgesehen
sein, dass eine Oberflaiche zumindest abschnittsweise mit einer Selbstklebeschicht versehen
ist.

[00105] Zusatzlich zu den zuvor beschriebenen Distanzelementen 38, 39 kénnen auch noch
den Reibungskoeffizienten erhéhende erste und zweite Auflageelemente 40, 41 vorgesehen
sein. Dabei kann eine der Flachseiten mit einer Selbstklebeschicht versehen sein und die ande-
re der Flachseiten eine Beschichtung und/oder ein in den Werkstoff eingebettetes Kornmaterial,
wie z.B. eine Mineralkérnung, aufweisen. Es wére auch noch mdglich, nur die Auflageelemente
40, 41 vorzusehen und die Distanzelemente 38, 39 nicht vorzusehen.

[00106] Die ersten Auflageelemente 40 kdénnen dieselbe Grundrissform wie die ersten Distan-
zelemente 38 aufweisen. Bevorzugt weisen auch die zweiten Auflageelemente 41 dieselbe
Grundrissform auf wie die zweiten Distanzelemente 39. Bevorzugt wird ein Streifenmaterial
verwendet, wobei die Streifenbreite der beiden Distanzelemente 38, 39 sowie jene der beiden
Auflageelemente 40, 41 zueinander gleich gewahlt wird. Das Streifenmaterial kann je nach
bendtigter Lange abgelangt werden.

[00107] Durch das Vorsehen der Distanzelemente 38, 39 und/oder der Auflageelemente 40, 41
kénnen die Lastkérper 11 an exakt vorbestimmten Abstitzbereichen oder Abstitzabschnitten
der ersten Haltevorrichtung 13 mit deren ersten Halteelementen 15 eher punktuell und nicht
flachig abgestiitzt werden.

[00108] Das Vorsehen oder Anordnen der Distanzelemente 38, 39 und/oder der Auflageele-
mente 40, 41 an den ersten Halteelementen 15 kann auch bei den zuvor beschriebenen Aus-
fihrungsbeispielen geman der Fig. 1 bis 5, 6 und 7 erfolgen. Damit kann auch bei diesen ersten
Halteelementen 15 eine gezielte und vordefinierte Abstiitzung geschaffen werden.

[00109] Nachfolgend wird ein méglicher Verfahrensablauf zur Bildung der Anschlageinheit 1
beschrieben, wobei bei diesem Verfahrensablauf die zuvor beschriebene Anschlageinheit 1 mit
deren Bauteilen bzw. Bauteilkomponenten eingesetzt wird. Insbesondere wird auf jene Ausfiih-
rung Bezug genommen, welche in der Fig. 7 gezeigt und beschrieben worden ist. Zu Bildung
einer moglichen weiteren Ausbildung der Anschlageinheit 1 sind die Verfahrensschritte an die
jeweils eingesetzten Bauteile oder Bauteilkomponenten gemaf den zuvor beschriebenen unter-
schiedlichen Ausflhrungsbeispielen anzupassen.

[00110] Zuerst erfolgt das Bereitstellen der Anschlagvorrichtung 4 mit der Basisplatte 8, der
Deckplatte 7, dem insbesondere stangenférmig ausgebildeten Anschlagelement 9 und dem
Kopplungselement 10. Das Kopplungselement 10 kann bevorzugt in einem ersten Endbereich
des Anschlagelements 9 an diesem angeordnet oder ausgebildet werden. Weiters kann das
Anschlagelement 9 an seinem zweiten Endbereich 17 mit der Deckplatte 7 derart verbunden
werden, dass das Anschlagelement 9 auf die von der Basisplatte 8 abgewendete Seite der
Deckplatte 7 Uber die Deckplatte 7 vorragt. Die Basisplatte 8 der bereitgestellten Anschlagvor-
richtung 4 wird an der Auflageflache 3, insbesondere dem Geb&udedach 2, aufgelegt.

[00111] Nachfolgend erfolgt das Bereitstellen der Lastkdrperanordnung 5 mit den Lastkdrpern
11.

[00112] Es wird auch noch die Halteanordnung 6 umfassend die erste Haltevorrichtung 13 mit
den ersten Halteelementen 15 und zweite Haltevorrichtung 14 mit den zweiten Halteelementen
16 bereitgestellt. Flr jede der Haltevorrichtungen 13 oder 14 werden jeweils vier Stiick an Hal-
teelementen 15 sowie 16 bereitgestellt. AnschlieBend erfolgt das Auflegen der ersten Halteele-
mente 15 auf die Auflageflache 3, beispielsweise das Gebaudedach 2. Die ersten Halteelemen-
te 15 werden derart angeordnet, dass sich diese ausgehend von der Basisplatte 8 jeweils hin
zur &uBeren Umgrenzung der Lastkérperanordnung 5, ndmlich deren Stirnseiten 12, erstrecken.
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Weiters werden die einzelnen ersten Endbereiche 17 der ersten Halteelemente 15 jeweils mit
der Basisplatte 8 der Anschlagvorrichtung 4 verbunden. Dies kann durch das Zusammenwirken
der einzelnen an der Basisplatte 8 angeordneten Fortsatzen 33 und den Langmuttern erfolgen.
Dann kénnen die zuvor beschriebenen Verbindungselemente 37 in die jeweils dafiir vorgese-
henen Langmuttern eingesetzt, insbesondere eingedreht werden.

[00113] Nachfolgend erfolgt das Auflegen der Lastkérperanordnung 5 auf die ersten Halteele-
mente 15. Das Auflegen der einzelnen Lastkdrper 11 erfolgt derart, dass die Anschlagvorrich-
tung 4 in einem Zentrum der Lastkérperanordnung 5 angeordnet ist.

[00114] Nach dem Anordnen und Auflegen der einzelnen Lastkérper 11 der Lastkérperanord-
nung 5 werden zuerst die zweiten Halteelemente 16 der zweiten Haltevorrichtung 14 auf die
oberste Lage der Lastkdrper 11 aufgelegt. Nachfolgend, oder aber auch schon vorher, wird die
bereitgestellte Deckplatte 7 angeordnet, insbesondere mit dem bereits daran befestigten An-
schlagelement 9 der Anschlagvorrichtung 4. Dann kénnen die zweiten Halteelemente 16 der
zweiten Haltevorrichtung 14 mit ihren ersten Endbereichen 19 an der Deckplatte 7 gehalten
werden, insbesondere damit verbunden werden. Dies kann mittels der Verbindungselemente 37
und dem Anbringen von Muttern an diesen und deren Anschrauben erfolgen. Da die zweiten
Halteelemente 16 jeweils zumindest mit deren Stiitzelementen 32 sowie einem Teilabschnitt
des den zweiten Halteansatz 22 bildenden Winkelprofils auf der Oberseite der obersten Last-
kérper 11 der Lastkdérperanordnung 5 aufliegen, kénnen diese nicht in den zwischen den ge-
geniberliegend angeordneten Lastkdrper 11 gebildeten Spalt 23 hineinfallen. Die Deckplatte 7
liegt ebenfalls auf der Oberseite der obersten Lastkdrper 11 der Lastkdrperanordnung 5 auf.
Jeder der Langsstege 26 ist im Bereich der ersten Endbereiche 19 der zweiten Halteelemente
16 von einem der Verbindungselemente 37 durchsetzt. Die Deckplatte 7 ist ebenfalls von den
einzelnen Verbindungselementen 37 durchsetzt, wodurch eine gegenseitige Lagefixierung aller
zweiten Halteelemente 16 an der gemeinsamen Deckplatte 7 erzielt ist. Durch diese Lagefixie-
rung sind die einzelnen zweiten Halteelemente 16 in Richtung der Langserstreckung von deren
Léngsstegen 26 positioniert an der Deckplatte 7 gehalten.

[00115] Durch die nahezu gleichartige geometrische Ausbildung der ersten Halteelemente 15
und der zweiten Halteelemente 16 werden jeweils alle Halteelemente 15, 16 jeweils mit ihren
von der Anschlagvorrichtung 4 abgewendeten zweiten Endbereichen 18 oder 20 und den dort
jeweils angeordneten Halteansatzen 21 oder 22 derart angeordnet, dass diese jeweils die Last-
kérperanordnung 5 an deren Stirnseite 12 der &uBeren Umgrenzung Ubergreifen.

[00116] Die Anordnung der ersten Halteelemente 15 der ersten Haltevorrichtung 13 sowie der
zweiten Halteelemente 16 der zweiten Haltevorrichtung 14 erfolgt beziiglich ihrer Langserstre-
ckung jeweils in senkrechter Richtung beziiglich der von ihnen Ubergriffenen Stirnseite 12 der
auBeren Umgrenzung der Lastkérperanordnung 5.

[00117] Es ware auch noch méglich, wenn das Anschlagelement 9 so lange ausgebildet ist,
dass es auch mit der Basisplatte 8 verbunden werden kann, ein Durchragen der Deckplatte 7
zu erzielen. Je nach gewéhlter Lange des Anschlagelements 9 kann auch noch eine zusatzliche
klemmende Verbindung zwischen der Deckplatte 7 und der Basisplatte 8 mittels des Anschla-
gelements 9 erzielt oder ausgebildet werden. Bevorzugt erfolgt jedoch die klemmende Verbin-
dung zwischen der Deckplatte 7 und der Basisplatte 8 mittels der Verbindungselemente 37. Die
Anzahl der Verbindungselemente 37 entspricht der Anzahl an ersten Halteelementen 15.

[00118] Durch das Vorsehen der zweiten Haltevorrichtung 14 mit den vier Stiick an Halteele-
menten 16 und dem Anordnen der Deckplatte 7 kann eine nahezu bis vollstédndig geschlossene
Oberseite oder Oberflache der Lastkdrperanordnung 5 geschaffen werden.

[00119] So ware es mdglich, die in der Fig. 7 beschriebene Anschlagvorrichtung 4 anstatt jener
zu verwenden, wie diese in den Fig. 1 bis 5 beschrieben worden ist. Weiters kénnte aber auch
jene Ausbildung der ersten und zweiten Halteelemente 15, 16 geman der Ausbildung, wie in der
Fig. 6 beschrieben, anstatt jenen Halteelementen 15, 16 eingesetzt werden, wir diese in den
Fig. 1 bis 5 beschrieben worden sind. Die bevorzugte Ausbildung der Anschlageinheit 1 kann
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[00120] Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren Ver-
standnis des Aufbaus Elemente teilweise unmaBstablich und/oder vergréBert und/oder verklei-
nert dargestellt wurden.
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Patentanspriche

1.

Anschlageinheit (1) zur Verankerung eines Sicherungsgeschirrs fir eine gegen einen

Absturz von einem Gebaudedach (2), insbesondere einem Flachdach oder einem Dach mit

geringer Neigung, zu sichernde Person, welche Anschlageinheit (1) am Gebaudedach (2)

abstltzbar ist, die Anschlageinheit (1) umfasst

- eine Anschlagvorrichtung (4) mit einer Basisplatte (8), einer Deckplatte (7), einem insbe-
sondere stangenférmig ausgebildeten Anschlagelement (9) mit einem ersten und einem
zweiten Endbereich, und mit einem Kopplungselement (10), wobei das Kopplungsele-
ment (10) am Anschlagelement (9) angeordnet oder ausgebildet ist,

- eine Lastkdrperanordnung (5), welche Lastkérperanordnung (5) zumindest eine Lage
von mehreren nebeneinander angeordneten und plattenférmig ausgebildeten Lastkér-
pern (11) aufweist, wobei die Lastkérper (11) eine duBere Umgrenzung der Lastkérper-
anordnung (5) mit jeweils einander gegeniberliegend angeordneten, bevorzug jeweils
parallel zueinander verlaufenden, Stirnseiten (12) definieren, und die Anschlagvorrich-
tung (4) in einem Zentrum der Lastkérperanordnung (5) angeordnet ist, und

- eine Halteanordnung (6) mit einer ersten Haltevorrichtung (13), welche erste Haltevor-
richtung (13) mehrere erste Halteelemente (15) umfasst, wobei die ersten Halteelemente
(15) jeweils einen ersten Endbereich (17) und einen davon distanziert angeordneten
zweiten Endbereich (18) aufweisen und sich die ersten Halteelemente (15) ausgehend
von der Basisplatte (8) jeweils hin zur duBeren Umgrenzung der Lastkérperanordnung
(5) erstrecken, die ersten Endbereiche (17) jeweils an der Basisplatte (8) gehalten sind
und die ersten Halteelemente (15) unterhalb der Lastkérperanordnung (5) angeordnet
sind,

dadurch gekennzeichnet,

- dass die Halteanordnung (6) weiters eine zweite Haltevorrichtung (14) mit mehreren
zweiten Halteelementen (16) umfasst, und die zweiten Halteelemente (16) jeweils einen
ersten Endbereich (19) und einen davon distanziert angeordneten zweiten Endbereich
(20) aufweisen,

- dass sich die zweiten Halteelemente (16) ausgehend von der Deckplatte (7) jeweils hin
zur auBeren Umgrenzung der Lastkdrperanordnung (5) erstrecken, die ersten Endberei-
che (19) jeweils an der Deckplatte (7) gehalten sind und die zweiten Halteelemente (16)
oberhalb der Lastkérperanordnung (5) angeordnet sind,

- dass die zweiten Halteelemente (16) der zweiten Haltevorrichtung (14) in ihrer geometri-
schen Umrissform gleichartig ausgebildet sind wie die ersten Halteelemente (15) der
ersten Haltevorrichtung (13),

- dass alle Halteelemente (15, 16) jeweils an dem von der Anschlagvorrichtung (4) abge-
wendeten zweiten Endbereich (18, 20) einen Halteansatz (21, 22) aufweisen und jeder
der Halteansétze (21, 22) jeweils die Stirnseite (12) der Lastkdrperanordnung (5) an de-
ren duBeren Umgrenzung Ubergreift,

- dass die ersten Halteelemente (15) der ersten Haltevorrichtung (13) und die zweiten Hal-
teelemente (16) der zweiten Haltevorrichtung (14) beziglich ihrer Langserstreckung je-
weils in senkrechter Richtung bezlglich der von ihnen Ubergriffenen Stirnseite (12) der
Lastkdrperanordnung (5) verlaufend angeordnet sind, und

- dass die Anschlagvorrichtung (4) mehrere Verbindungselemente (37) umfasst und mit-
tels der Verbindungselemente (37) die Deckplatte (7) und die Basisplatte (8) miteinander
verbunden sind.

Anschlageinheit (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine
Lage der Lastkdrperanordnung (5) vier Stiick an Lastkérpern (11) umfasst und jeder der
Lastkérper (11) eine quadratische Grundrissform aufweist.

Anschlageinheit (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Lastkér-
per (11) der zumindest einen Lage zwischen jeweils einander zugewendeten Stirnseiten
(12) voneinander beabstandet angeordnet sind und jeweils zwischen sich einen Spalt (23)
definieren.
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Anschlageinheit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der am ersten Halteelement (15) angeordnete erste Halteansatz (21) eine erste
Hohe und der am zweiten Halteelement (16) angeordnete zweite Halteansatz (22) eine
zweite Héhe aufweist, und jede der Héhen gréBer ausgebildet ist als eine Halfte einer Ge-
samtdicke der Ubereinander angeordneten Lagen der Lastkérper (11) und dass sich die
beiden Halteansétze (21, 22) in der Einsatzstellung einander Uberlappen sowie in deren
Uberlappungsbereich miteinander verbunden sind.

Anschlageinheit (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Halteanordnung (6) mehrere Fixierelemente (24) umfasst, und jedes der Fixierelemente
(24) jene ersten und zweiten Halteelemente (15, 16) miteinander verbindet, welche ersten
und zweiten Halteelemente (15, 16) beziiglich einer der Stirnseiten (12) jeweils einander
gegeniberliegend angeordnet sind.

Anschlageinheit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Halteansatz (21, 22) jedes Halteelements (15, 16) von einem Winkelprofil
gebildet ist und das Winkelprofil in senkrechter Richtung bezlglich der Langserstreckung
des Halteelements (15, 16) zwischen seinen beiden Endbereichen (17, 18; 19, 20) ausge-
richtet ist.

Anschlageinheit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Halteelement (15, 16) einen Langssteg (25, 26) aufweist, welcher Langssteg
(25, 26) voneinander beabstandete Langsseiten aufweist, und der Langssteg (25, 26) sich
ausgehend vom ersten Endbereich (17, 19) hin zum zweiten Endbereich (18, 20) erstreckt,
und dass der Langssteg (25, 26) mit dem Halteansatz (21, 22) verbunden ist.

Anschlageinheit (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass am Langssteg (25,
26) jeweils an beiden Langsseiten des Langsstegs (25, 26) zumindest ein Schenkel (27,
28) angeordnet ist und die zumindest beiden Schenkel (27, 28) jeweils in gleicher Richtung
vom Langssteg (25, 26) abstehen.

Anschlageinheit (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest
beiden Schenkel (27, 28) in senkrechter Richtung beziiglich der Langserstreckung des
Langsstegs (25, 26) in einem Querabstand (29, 30) voneinander beabstandet sind.

Anschlageinheit (1) nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Querab-
stand (29, 30) der zumindest beiden Schenkel (27, 28) einer vom Spalt (23) zwischen den
Lastkérpern (11) gebildeten Spaltbreite entspricht.

Anschlageinheit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Halteelement (15, 16) zumindest ein Stiitzelement (31, 32) aufweist, welches
zumindest eine Stiitzelement (31, 32) an zumindest einer der Langsseiten des Langsstegs
(25, 26) angeordnet ist und in paralleler Richtung beziglich des Langsstegs (25, 26) von
diesem vorragt.

Anschlageinheit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass das Halteelement (15, 16) aus einem einstlickigen Blechzuschnitt gebildet ist.

Anschlageinheit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass an den ersten Halteelementen (15) zumindest abschnittsweise jeweils an ihren
von den Lastkérpern (11) abgewendeten Seiten zumindest ein Distanzelement (38, 39)
und/oder zumindest ein Auflageelement (40, 41) angeordnet ist.

Anschlageinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
das Anschlagelement (9) der Anschlagvorrichtung (4) mit seinem zweiten Endbereich mit
der Deckplatte (7) verbunden ist und auf die von der Basisplatte (8) abgewendete Seite der
Deckplatte (7) Gber diese vorragt.

Anschlageinheit (1) nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
das Anschlagelement (9) der Anschlagvorrichtung (4) mit seinem zweiten Endbereich mit
der Basisplatte (8) verbunden ist und von der Basisplatte (8) in senkrechter Richtung auf-
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ragend angeordnet ist und das Anschlagelement (9) die Deckplatte (7) durchragt.

Verfahren zur Bildung einer Anschlageinheit (1) fiir die Verankerung eines Sicherungsge-
schirrs fir eine gegen einen Absturz von einem Geb&udedach (2), insbesondere einem
Flachdach oder einem Dach mit geringer Neigung, zu sichernde Person, wobei die An-
schlageinheit (1) am Gebaudedach (2) lose abstiitzbar ist, insbesondere unter Verwendung
der Anschlageinheit (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das Verfahren
folgende Schritte umfasst:

Bereitstellen einer Anschlagvorrichtung (4) mit einer Basisplatte (8), einer Deckplatte (7),
einem insbesondere stangenférmig ausgebildeten Anschlagelement (9) mit einem ersten
und einem zweiten Endbereich, und mit einem Kopplungselement (10), wobei das Kopp-
lungselement (10) am Anschlagelement (9) angeordnet oder ausgebildet wird, und die
Basisplatte (8) der Anschlagvorrichtung (4) am Geb&udedach (2) aufgelegt wird,
Bereitstellen einer Lastkérperanordnung (5) mit mehreren plattenférmig ausgebildeten
Lastkdrpern (11), wobei von den Lastkérpern (11) zumindest eine Lage gebildet wird,
Bereitstellen einer Halteanordnung (6) mit einer ersten Haltevorrichtung (13), wobei die
erste Haltevorrichtung (13) aus mehreren ersten Halteelementen (15) gebildet wird, und
wobei die ersten Halteelemente (15) jeweils einen ersten Endbereich (17) und einen da-
von distanziert angeordneten zweiten Endbereich (18) aufweisen,

Auflegen der ersten Halteelemente (15) am Gebdudedach (2) und verbinden der einzel-
nen ersten Endbereiche (17) mit der Basisplatte (8),

Auflegen der Lastkdrperanordnung (5) auf die ersten Halteelemente (15), wobei von den
Lastkdrpern (11) eine auBere Umgrenzung der Lastkdrperanordnung (5) mit jeweils ei-
nander gegenuberliegend angeordneten, bevorzug jeweils parallel zueinander verlau-
fenden, Stirnseiten (12) definiert wird, und dabei die Anschlagvorrichtung (4) in einem
Zentrum der Lastkdrperanordnung (5) angeordnet ist, und wobei sich die ersten Hal-
teelemente (15) ausgehend von der Basisplatte (8) jeweils hin zur &uBeren Umgrenzung
der Lastkdrperanordnung (5) erstrecken,

dadurch gekennzeichnet,

dass weiters zur Bildung der Halteanordnung (6) eine zweite Haltevorrichtung (14) mit
mehreren zweiten Halteelementen (16) bereitgestellt wird,

dass die zweiten Halteelemente (16) der zweiten Haltevorrichtung (14) in ihrer geometri-
schen Umrissform gleichartig ausgebildet werden wie die ersten Halteelemente (15) der
ersten Haltevorrichtung (13),

dass die zweiten Halteelemente (16) ausgehend von der Deckplatte (7) jeweils hin zur
auBeren Umgrenzung der Lastkérperanordnung (5) erstreckend angeordnet sowie die
zweiten Halteelemente (16) oberhalb der Lastkérperanordnung (5) angeordnet werden,
dass alle Halteelemente (15, 16) jeweils an dem von der Anschlagvorrichtung (4) abge-
wendeten zweiten Endbereich (18, 20) mit einem Halteansatz (21, 22) versehen werden
und von jedem der Halteansatze (21, 22) jeweils die Lastkdrperanordnung (5) an deren
Stirnseite (12) der duBeren Umgrenzung Ubergriffen wird,

dass die ersten Halteelemente (15) der ersten Haltevorrichtung (13) und die zweiten Hal-
teelemente (16) der zweiten Haltevorrichtung (14) beziglich ihrer Langserstreckung je-
weils in senkrechter Richtung bezlglich der von ihnen Ubergriffenen Stirnseite (12) der
auBeren Umgrenzung der Lastkérperanordnung (5) verlaufend angeordnet werden,

dass fur die Anschlagvorrichtung (4) mehrere Verbindungselemente (37) bereitgestellt
werden und mittels der Verbindungselemente (37) die Deckplatte (7) und die Basisplatte
(8) miteinander verbunden werden, und

dass die zweiten Halteelemente (16) jeweils mittels eines der Verbindungselemente (37)
an der Deckplatte (7) gehalten werden.

Verfahren nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine Lage
der Lastkdrperanordnung (5) aus vier Stiick an Lastkérpern (11) gebildet wird und jeder der
Lastkérper (11) mit einer quadratischen Grundrissform ausgebildet wird.
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18. Verfahren nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen einander
zugewendeten Stirnseiten (12) von benachbart angeordneten Lastkérpern (11) der zumin-
dest einen Lage jeweils ein Spalt (23) ausgebildet wird.

19. Verfahren nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweils in der zumindest
einen Lage voneinander beabstandet angeordneten Lastkdrper (11) jeweils im Bereich ih-
res Spaltes (23) von den ersten Halteelementen (15) und/oder den zweiten Halteelementen
(16) voneinander distanziert gehalten werden.

20. Verfahren nach einem der Anspriche 16 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass das
Anschlagelement (9) der Anschlagvorrichtung (4) mit seinem zweiten Endbereich mit der
Deckplatte (7) verbunden wird und auf die von der Basisplatte (8) abgewendete Seite der
Deckplatte (7) Uber diese vorragend angeordnet wird.

Hierzu 7 Blatt Zeichnungen
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