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ROYAUME DE BELGIQUE BREVET D’INVENTION

N0 888.312 ‘ _
Classif. Internat. : F76J/EOQ.B/B(3C

Mis en lecture le: 31 -07- 1981

MINISTERE DES AFFAIRES ECOMNOMIQUES

Le Ministre des Affalres Economiques,

Vu la loi du 24 mai 1854 sur les brevets d'invention ;

Vu le procés-verbai dresséle ) ayril 19 81 a 14 k320

au  Service de la Propriété Industrielle ;

ARRETE :

Article 1. — ll est délivié ¢ 1a Sté dite : GISIAVED AKTIEBOLAG

Gislaved (Suéde)

repr. par le Cabinet Bede & Bruxelles,

un brevet dinvention pour: Elément de jonction étanche utilisable

3 des fins de mise en dock

Article 2. — Ce brevet lui est délivré sans examen préalable, @ ses risques et
peérils, sans garantie soit de la réalité, de la nouveauté ou du mérite de I'invention, soit
de l'exactitude de la description, et sans préjudice du droit des tiers.

Au présent arrété demeurera joint un des doubles de la spécification de I'invention
(mémoire descripiif et éventuellement dessins) signés par ['intéressé et déposés a l'appui

de sa demande de brevet.
Bruxelles, e 30 avril 19 8l.

PAR DELEGATION SPECIALE :

Le Directeur

e

L. SALPETEUR




La Société dite : GISLAVED ARTIEBOLAG
> Gislaved ( Sudde )

"Elément de jonction étanche utilisable
3 des fins de mise en dock"

Pour le mise en dock, il est courant d'utiliser des

joints de différents genres qui se placent entre les véhicu~

les et les bAtiments, par exemple pour éviter que les condi-

tions atmosphériques extérieures n'affectent dans une nesure

excessive le climat que 1'on désire maintenir dems les véhi~

cules, dans les bétiments et dans les zones de Jjonction

entre les véhicules et les batiments.
Ainsi, en ce qui concerne le transport des produits

glimenteires, il importe que les niveaux de température et

les conditions d'hygiéne convenables soient maintenus dans

les zones de transition eantre les batiments et les véhicules.




Dans le cas d'asutres genres de transport; les effets de

1'humidité peuvent représenter un facteur important. De nom-
breux auires exemples pourraient encore étre citéa concer-
nant les systémes ¢~ transport, les produits et les conditi-
ons d'amblence.

Des éléments de jonction étanche, principelement de
deux types, ont été utilisés jusqu'a présent pour assurer le
degré voulu d'étanchéité. L'un de ces types egt basé sur le

principe des joints dilatables, que l'on intercele entre le

véhieule et le bAtiment. Dans le cas de l'autre de ces types

d'élément de jonmction étanche, il s'agit d'une simple léevre

d'6tanchéité, qul forme un raccord entre le véhicule et le

béatiment.

Les inconvénients que présentent les types de joints

qui existent actuellement résident ou bien en ce qu'ils sont .

extr8menent sujets A s'endommager en leur partie de Jjonction
étanche ou bien en ce qu'étant donné leur modele, ils peu-—
vent facilement endommager les véhicules avec lesquels ils

sont mis en contact. De plus, l'emploi de certains des types

de joints existents nécessite un équipement spécial et impose

un traveil supplémentsire. Le type de joint qui est basé sur

ie principe des segments dilatables exige 1'emploi &'un équi-

penent spécial comportant des moyens pneumatigues et électri-

ques, ce qui a pour congéguence de différer l'obtention de
1teffet d'étanchéité. Les joints de ce genre peuvent étrg
perforés et, ainsi endommagés, ils peuvent devenir compléte-
ment inutilisables. Le traveil de montage et d'entretien de
ce type de joint de protection contre les conditions atmos-
phériques, ainsi que les réparations qu'il peut nécesgiter
entratnent des freis d'une importance considérable.

Qutre qu'elle a pour inconvénient de n'assurer qu'une
étenchéité inférieure 2 celle du joint du type en boyau - il

suffit de se référer & ce sujet aux exemples connus des mou-
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lures d'étanchéité des portes et des fenétres - la simple
1evre d'étancheité présente égelement cette caractéristique
que, dans les cas ol 1l'on désire qu'elle comporte une partie

d'étanchéité molle amssurant une étanchéité suffisamment

bonne, elle doit étre renforcée er un certain nombre de
points pour gqu'elle conserve sa forme. Ces renforcements,
par ¢xemple sous forme de lattes, peuvent facilement endom-~
nager les véhicules et, d'autre part, les éléments en sgil-
lie que peuvent porter les véhicules, tels que des moulures
et des lanternes, peuvent facilement s'accrocher dans l'ea~

pace compris entre les lattes et la partie d'étanchéité et

provoquer la rupture Gu joint.
own

Si, d'autre parf, on & choisi une matiére relativement
rigide pour la febrication de la lévre d'étanchéité, celle-
¢i pourra se supporter d'elle-méme, mais elle présentera
également de moins bonnes propriétés d'étanchéité du fait

que la matidre offrira un plus faible degré de flexibilité.

Le bord, de ce fait dur, de la lévre d'étanchéité constitu-

era également une source probable d'endommegement des véhi-

cules.
Le but de la présente invention est d'éviter les incon-

vénients des types de joints qul ont été décrits ci-dessus.

| . On utilise, pour la fabrication de 1'élément de jonction
étanche faisant 1'objet de la présente invention, une bande
de matidre élastomdre flexible, par exemple de caoutchouc ou ‘
de matiére plastique convenable, et 1'on incorpore ou nol
au joint une matiére de renforcement. Pliée en deux, cette
bende est montée aux bords de la baie de mise en dock de
telle fagon que la partie arrondie du pli forme la surfece
qui se plecera en contact avec les cotés du véhicule.

De cette manidre, la majeure partie des inconvénients

que présentent les éléments de jonction étanche connus pré-

cédemment sont évités.
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L'élément profilé en boyau qui forme le Jjoint se sup-
porte de lui-méme en raison d'un cholx judicieux de la matié-
re dont il est fait et de 1'épaisseur de cette matidre, et
par conséquent, on ne doit avoir recours 34 aucun moyen pneu-
matique pour lui assurer la gtabilité de forme. Cet élément
de jonction étanche ne peut non plus étre perforé. Son pou-
voir d'étamchéité se meintient méme si la matiére est endom-
magée, puisque le joint est un joint & double paroi.

I1 n'existe pas d'espaces ouverts dans la partie d'étan~
chéité entre des renforcements et une lévre d'étanchéité,
gul puissent former des creux ou poches dans lesquels des
éléments en saillie du camion puissent s'accrocher et il ne
ge présente par conséquent aucun risque de détachement ou de
rupture de 1'élément d'étanchéité, ni d 'arrachement d'élé-
ments du vehicule.

Le frottement guli se produit lorsque le camion est
introduit dans la baie de mise en dock est réduit. Etant don-
né que le forme de boyau du joint permet & celui-ci de
mrouler” sur le c¢5té du camion, toute usure indésirable des
surfaces du camion et du joint est épargnée.

Tes caractéristiques de flexibilité de le matidre sont

mieux mises 2 profit dans le cas d'un Jjoint obtenu par plia-
ge en deux que dans le cas d'un joint constitué par une sim- 1
ple patte. Ceci se menifeste en ce sens Jue 1'étanchéité, a
l'endroit d'éléments en saillie et d'irrégularitée se pré-
gsentant asux c¢8tés du camion, est plus efficace dans le cas
d'un joint du type en boyau que danse le cas d'un joint

rYormé d'une patte.
Une forme de réalisation de joint utilisable & des fins

de mise en dock, que l'on décrira ci-aprés, est illustrée de

fagon simple par les figures 1 a4 3 des dessins annexés & ce

mémoire, dans lesquels :

ls figure 1 représente, 1'ensemble 4'un2 baie de mige
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en dock équipée du dispositif selon 1'invention;
1a figure 2 permet de se rendre compte du frottement

réduit qui se présen u'un véhicule est introduit en-

tre leg €éléments de jonction étanche, et

1g figure 5 coaporte deux vues qui permetient de voir
la différence entre la jonction étanche pouvant €ire obtenue
gu moyen d'un joint du type en boyau et celle que l'on peut
obtenir au moyen d'un joint formé d'une patte.

Dans le dessin qui illustre la sorme de réalisation de
1'invention considérée ici, on a représenté une bale de mice

en dock b, pratiquée dems un batiment. Le baie de mise en

dock est prévue pour le passage atun véhicule c, aux fins de

chargement ou de déchargement. Aux cétés verticaux de la
baie de mise en dock, il est prévu des éléments profilés de
jonection étanche a, qui sont destineés a4 assuler 1
de 1'ouverture entre le pbatiment et le véhicule c. Un &1é-
ment profilé de jonction étanche a de ce type est formé d'
une bande de matidre flexible pliée en deux, qui constitue
un éiément se supportant de lui-méme. La partie incurvée de
1a bende & représente la face de jonction étanche qui se

place 2n contact avec le véhiculs c.

H o est introdult dana la bale de mise

Lorsqu'un vénicule s
en dock (voir figure 2), 11¢1ément de jonction étanche a est
gmené & se replier par raepport au véhicule tout en restant
en contact avec celui-ci. La partie incurvée de 1télément
profilé de jonction étanche a forme une 7one relativement
large de contact avec le vénicule, ce qui a pour effet d‘'as-
gurer une bonne étanchéité entre le wénicule et le béatiment.
Etent donné sa flexibilité, le joint peut, lorsqu'on fait
resgortir le véhiculé par la baic &€ miss en dock, se re-
piier dene le sens opposé au sens dens lequel il s'est re-

plié lors de 1'introduction du véhicule. Lors de cette sortie
du véhicule, l'effet de jonction étanche est maintenu.
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Le pertie incurvée par pliage de 1'élément profilé a
aceure toujours une étanchéité efficace dans le cas ol le
vénicule présente des parties en seiille. La rigure 5 dées
dessine ci-gnnexés indique nettement, dans la vue de la per-<
tie supérieure, l'effet d'étanchéité qui peut €tre obtenu au
moyen dfun joint réalisé suivant la présente invention, dans
le cas ob le véhicule porte une moulure €. En comparaison du
joint & 1ldvre 4 qui est représenté dens la vue de la partie
inférieure de la figure %, le joint qui fait l'objet de la

présente invention assure trds nettement une meilleure étan-

chéité.

REVENDICATIONS

1.- Elément de jonction étanche {a), destiné & des fins
de migse en dock, que l'on place dens une beie de mise en
dock (b), notamment pour la mise en dock d‘un véhicule (c)

dens un batiment, caractérisé en ce qu'il est formé d'une

vende de mati2re flexible (a) pliée en deux qui constitue un |

élément se supportant de lui-méme dont le pli forme par sa

partie arrondie une surface de contact assurant 1'étenchéité

entre le batiment et le véhicule (c).

mise en dock suilvani ila revendlication 1, carac

qu'il est fabriqué en une natiére élastomére.
%,- Elément de jonction étanche destiné & des fins de

migse en dock suivant 1l'une guelconque des revendications 1

et 2, caractérisé en ce qu'il est fabriqué en une matidre

élastomére renforcée.
Bruxelles, le ~ 7 AVR. 1981

P.Pon. Gislaved Aktielolag
P.Pon. CABINET BEDE,R. van Schoonbaek

—

A2 it




as a0 a8 ooas [ ] (1]
..0 0..00... .O 0: L J :
HEE L T T
GISLAVED AKTIEBOLAG “ee” ‘o0’ %00® e’ ote od0e

?’_W 1
/ o " ]
lf. " :
|: ':- B
/;l.)"ﬁ
e : ' | /"/ﬂ
T ol
p 1 o : l: pl/
} JY o dae
i d
a

Fig. [

Bruxellas, le 7 avril 1981
P.Pon. Gislaved Aktiebolag
P.Pon, CABINET BEDE,R., van Schoonbeek
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Bruxelles, le 7 avril 1981

F‘/g 2 P.Pon. Gislaved Akti lag
) P.Pon. CABINET BEDE
R. van Sch




GISLAVED AKTIEBOLAG-

Bruxelles, le 7 avril 981

p.Pon. Gislaved aAkyi
P.Pon. CABINET B
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