(19) DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK PATE NTSCHRIFT
’ Wirtschaftspatent ISSN 0433-6461 (11) 214 100

‘7 Erteilt gemaeR § 17 Absatz 1 Patentgesetz ' Int.Cl.3 3(51) B62D 35/00
AMT FUER ERFINDUNGS- UND PATENTWESEN In der vom Anmelder eingereichten Fassung veroeffentlicht
(21) WP B 62 D/ 2493 807 (22)  31.03.83 (44)  03.10.84

7 INSTITUT FUER LEICHTBAU UND OEKONOMISCHE VERWENDUNG VON WERKSTOFFEN, DRESDEN, DD
72 KLINGBEIL, KLAUS,DR.-ING.;DD; S

{54) \nln(l)_lﬂ'H;LCAl-'IqTEUNG ZUR VERRINGERUNG DES STROEMUNGSWIDERSTANDES VON GUETERKRAFT'WAGENZUEGEN

(57) Die Vorrichtung dient der Verringerung des Luftwiderstandes von Gliterkraftwagenziigen mit
einem oder mehreren Hangern mit Plane. Sie ist an Zligen einzusetzen, die infolge groRer
Hangerabstande oder infolge von Hangeriiberhdhungen einen groBen Luftwiderstand haben. Die
Erfindung besteht aus einer oder mehreren Leisten von beliebigem Querschnitt, die auf der
hinteren oberen Querleiste des Originalspriegels unter der Plane montiert werden und mit Hiife
von Spindeln in der Hohe verstellbar sind. Sie erhohen dabei die Hinterkante des Originalspriegels
des Zugfahrzeuges und/oder des vorausfahrenden Hangers, heben damit die Plane hinten an
und verhindern dadurch ein Einbrechen der Strémung in den Anhangerzwischenraum und ein
Abliésen der Strémung an den scharfen Hangervorderkanten. Mit der erfindungsmaRigen
Anwendung wird der Gesamtluftwiderstand des Gliterkraftwagenzuges reduziert und eine
Senkung des Streckenkraftstoffverbrauches erreicht. Die Erfindung ist einsetzbar an
Guterkraftwagenziigen mit einem oder mehreren Hangern und mit Planenaufbau, bei denen
wegen erforderlichem Planenwechsel der Anbau herkémmlicher Luftleiteinrichtungen nicht
moglich ist. Fig.3

8 Seiten



1. Titel der Erfindunc

Vorrichtung zur Verringerung des Stromungswiderstandes von
GUterkraftwagenzigen mit Plane

2e Ahwendungsgebiet der Erfindung

Die Vorrichtung ist fir die Ausrlstung von Guterkraftwagen-
zliigen nit einem.oder mehreren Hiangern vorgesehen, bei denen
das Zugfahrzeug und/oder der erste Anhinger mit einer Plane
ausgeristet ist. Sie dient der Senkung des Stromungswider-
standes schnellfahrender Glterkraftwagenzilige und ist vor-
ranglg an Ziigen einzusetzen, die groBe AnhZngerabstédnde haben
oder bel denen die Anhinger hoher sind als das Zugfahrzeug
oder der vorausfahrende Hanger.

3. Charakter der bekannten technischen Idsuncen

Wenn der Zwischenraum zwischen Zug- und Hangerfahrzeugen bzw.
zwischen den Hingerfanrzeugen sehr groB ist oder wenn die An~
hingerhdohe groler als die des vorausfahrenden Zugfahrzeuges
oder Anhingers ist, bricht die Strimung beil diesen in der
Verkehrspraxis durchaus moglichen geometrischen VerhZlinissen
in den Zwischenraum ein und fihrt zu einer starken Zunahme des
Stromunzgswiderstandes des gesamten Kraitwagenzuges.

Eine Senkung des Widerstandes ist mbglich, wenn auf dem Dach
des Zugfahrzeuges eine Leiteinrichtung (DD PS 150 582) ange-
bracht wird. Sie ist jedoch nur an Zigen mit festem Kofferauf-
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bau sinnvoll einzusetzen, da ihre Anbringung beil Planenfahr-
zeugen zu Planenschiden fithren kann und einen eventuell erfor-
derlichen Planenwechsel behindert.

Eine Verlingerung der Zugfahrzeughinterkante durch Leitbleche
(WP B 62 D/228 628 vom 27.3.81, US PS 4214 787) schrinkt die
Mantvrierfihigkeit des Zuges ein und behindert bel Fahrzeugen
mit Plane den Wechsel und das Offnen der Plane,

Die Senkung des Anhéngerwiderstandes durch Formkdrper, die an

" der Vorderfront der Anhinger angebracht werden und die einen
hohen Materialeinsatz erfordern (DE 0S 25 55 422,

DE 0S 25 11 700, US PS 4057 280), sollte nur an Anhangern mit
festem Aufbau erfolgen. Fiir aufblasbare Luftkissen ,

(DE 0S 25 50 726, DE 0S 24 37 075, US PS 4088 362) sind der
technologische Aufwand und die Wartung sehr hoch. Ihre Anbrin-
gung ist auBerdem nur an Anhingern mit fester Vorderfront zu
realisieren. Das Einbringen einer Mittelplatte in den Anhé&nger-
zwischenraum (DE OS 25 38 504, US PS 40 35 013) behindert die
Tade- und Mandvrierféhigkeit des Zuges und ist aerodynamisch
nur gering wirksam. BEine teilweise oder vellsténdige Verklel-
dung des Anhingerzwischenraumes (DE OS 28 08 2C9) ist sehr
materialaufwendig und behindert sehr stark das in- und Abkoppeln
der Hanger.

‘4. Ziel der Erfindune

Das Ziel der Erfindung ist es, am Zugfahrzeug von Gluterkraft-
wagenziigen mit Planenaufbau eine Luftleiteinrichbung anzubrin-
gen, um den Luftwiderstand des Zugés(und damit den eriforder.
lichen Streckenkraftstoffverbrauch zu senken. Der Materialein-
satz fir die Leiteinrichtung und der Aufwand fir ihre lMontage
und Wartung sollen dabel gering seine.

Bei der Realisierung der dargestellten Erfindung werden auBer-
dem folgende Rendbedingungen erfillt:
- der Laderaum wird nicht kleiner

die Manbdvriereigenschaften des Zuges werden nicht
beeinflullt

ein erforderlicher Planenwechsel wird nicht behindert

- die Ledefdhigkeit des Zuges wird nicht eingeschrédnkt.



5, Darlegune des Wesens der Erfindung

Bei fahrenden Giliterkraftwagenziigen mit groBem Anhdngerabstand
oder mit Anhédngerhdhen, die grifler als die des vorauslaufenden
Zugfahrzeuges oder Anhdngers sind, bricht die Strémung'in den
Zwischenraum ein und fihrt zu einem grolen Uberdruckgebiet an
der Vorderfront der Hinger. AuBerdem kann die aus dem Zwi-
schenraum wieder aufsteigende Striémung zur Ablosung an schar-
fen Frontkanten der Hinger fiihren. Die Folge dieses Strimungs--
verlaufes ist ein groBér Luftwiderstand der Hénger und damit
des gesambten Zuges, der bei Fahrt mit hohen Geschwindigkeiten
zu einem hohen Kraftstoffverbrauch fihrt.

Die als Erfindung erarbeitete Luftleiteinrichtung besteht aus
einer Ieiste aus Holz oder einem metallischen U-Profil, die

als zusdtzlicher Spriegel auf der letzten oberen Spriegellelste
des Zugfahrzeuges und/oder des vorauslaufenden Hangers unter
der Plane montiert wird. Mittels Spindel kann dieser Zusatz-
spriegel in der Hohe verstellt werden, so daB in Vefbindung
mit der aufliegenden Flane eine beliebige UberhShung der Hin-
terkante des Zugfahrzeuges und/oder des vorauslaufenden Héngers
erreicht wird. Durch das Einbeulen der vor dem Ucerhdhten
Spriegel pefindlichen Plane wird eine Leiteinrichtung geschaf-~
fen, die cder Stromung eine Geschwindigkeitskomponente nach
oben vermittelt, so dafl der Anh&ngerzwischenraum icerstrint
wird. Das Ergebnis ist ein Abbau des Uberdruckgebletes an der
Anhéngervorderfront und ein Verhindern der Abldsung an den
vorderen Anhingerkanten, so da3 sich daraus resultierend eine
Senkung des Luftwiderstandes des gesamben Glterkraftwagenzuges
ergibte.

Die erforderliche Hdhe des Zusatzspriegels mul entsprechend dem
Aphingerabstand wund der Anhingeriberhdhung eingestellt werden.,
Rei Fahrt ohne Anhinger wird der Zusatzspriegel mit der Spindel
vollstdndig heruntergeschraubt.
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6. Ausfiilhrunzsbeispiel

Die Erlduterung der Erfindung erfolgt an zwel Ausfihrungs-
beispielen.

Auf der letzten oberen Spriegelleiste 1 des Zugfahrzeuges
und/oder des vorausfahrenden Hangers wird ein zusé&tzlicher
Spriegel 2 befestiglh, der mit Hilfe einer Spindel 3 in der
Hohe verstellt werden kann (Figur 1 und 2).

Beim waagerechten oberen Spriegel flihrt der Zusatzspriegel
iiber die gesambte Fahrzeugbreite (Figur 2), bei dachfirmigem
Spriegel wird der Zusabtzspriegel entsprechend der Dachform
geinickt oder in zwel Teilen ausgefiihrt (Figur 3).

Der Zusabzspriegel kann aus einer einfachen Holzleiste mit
‘rechteckigem Querschnitt (Figur 4) oder aus einem metalli-
schen U-Profil (Figur 5) gefertigt werden, so daB seine Ab-
senkung zu keiner Aufbauiiberhthung fihrt (Figur 6).

In Verbinduﬁg mit der Plane 4 bewirkt der Zusatzspriegel auf
dem Zugfahrzeug 5 und/oder auf dem vorauslaufenden Anhinger 6
bei richtiger Einstellung ein Uberstrdmen des Anhingerzwi-

- schenraumes 7 (Figur 7).



Erfindungsanspruch

1

2e

3e

4.

G.

Vorrichtung zur Verringerung des StrUmungswiderstandes von

Giterkraftwagenziligen mit Plane gekennzeichnet dadurch, das

auf der hinteren overen Spriegelleiste unter der Plane des

Zugfabrzeuges und/oder des vorausfahrenden Hingers eine zu=
sdtzliche Spriegelleiste angebracnt ist.

Vorrichtung nach Pkt. 1 gekennzeichnet dadurch, daf die zu-~

- 88tzliche Spriegelleiste mit Hilfe von Spindeln in der Hothe

einstellbar ist.

Vorrichtung nach Pkt. 1 gekennzeichnet dadurch, daf die zu-

s8tzliche Spriegelleiste einen beliebigen Querschnitt be-
gitzt,

Vorrichtung nach Pkt. 1 und 2 gekennzeichnet dadurch, das
der Originalspriegel einen U-firmigen Querschnitt besitzt
and die zus&dtzliche Spriegelleiste in diesen abgegenkt wer-
den kann.

Vorrichtung nach Pkt. 1 und 2 gekennzeichnet dadurch, das
die zusdtzliche Spriegelleiste einen U-firmigen Quer-

schnitt besitzt, der sich zur vollstZndigen Absenkung des
Zusatzspriegels liber die Spriegelleiste des Originalsprie-

~gels gtiilpt.

Vorrichtung nach Pkt. 1 gekennzeichnet dadurch, daB die zu-
gétzliche Spriegelleiste aus mehreren Teilen bestehen kann
oder entsprechend der Dachform geknickt ist.

Vorrichtung nach Pkt. 1 gekennzeichnet dadurch, daB die Er-
hohung der letzten Querspriegelleiste bereits beim Original-
gpriegel realisiert wird.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen.
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Figur 3

Figur 2
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