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RESUMO

SISTEMA MOVEL DE INFORMAGAO PREVENTIVA DO RESPEITO
DAS VELOCIDADES

A invencdo diz respeito a um dispositivo mével de deteccdo
de velocidade e de identificacdo de veiculos terrestres
constituido por um carrinho (1), no gqual sdo dispostos um
detector (101) de velocidade e uma céamara (103). Quando um
veiculo (3) wultrapassa um limiar pré-definido, a camara (103)
obtém dele uma imagem, e meios (104) de tratamento obtém e
reconhecem o numero de matricula do referido veiculo (3). 2
cédmara (103) e o detector (101) de velocidade s3oc montados numa
haste de uma altura compreendida entre 2 m e 3 m, que se pode
dobrar para reduzir a ocupagdo de espaco do dispositivo gquando
do seu transporte e armazenamento. A 1invencdo diz respeito
igualmente a um sistema de deteccdo de veiculos que permite a
afixacdo da sua velocidade e do seu numero de matricula,
incluindo este dispositivo (1) mével de deteccdo e de
identificagdo e, pelo menos, um painel (2) de mensagem variavel,
utilizado principalmente com o fim preventivo, para encorajar os
automobilistas a regpeitar 0s limites de velocidade

correspondentes a estaleiros rodoviarios.

Figuras 3A e 3B



DESCRICAO

SISTEMA MOVEL DE INFORMAGAO PREVENTIVA DO RESPEITO
DAS VELOCIDADES

A invengdo diz respeito a um sistema mdével de deteccgdo e,
eventualmente, de afixacdo da velocidade instanténea dos
veiculos e do seu numero de matricula (“numerc da chapa”). Mais
especificamente, diz respeito a um sistema concebido com um
objectivo preventivo, para incitar os utilizadores das estradas
e das auto-estradas a afrouxar na aproximagdo a estaleiros ou
outras zonas em que um limite provisdério de velocidade esti em
vigor. Ainda gue isto n&o seja o seu objectivo principal, um tal
sistema pode igualmente ter uma fun¢do repressiva, permitindo

verificar infraccbdes de excesso de velocidade.

O Pedido de Patente JP 6068376 descreve um sistema
compreendendo um radar detector de velocidade, uma cémara, um
sistema automdtico de leitura da chapa de matricula e um painel
de mensagem variavel afixando simultaneamente a velocidade e o
namerc de matricula de um veiculo. Trata-se no entanto de um
sistema fixo, que estd preparado para, quando ¢é necessario,
incitar de forma permanente os utilizadores da estrada a limitar
a sua velocidade, como por exemplo, na aproximacdo de uma curva
perigosa, mas que n&o convém a uma utilizacdo provisdria como
num estaleiro, cuja duracdo pode ser t&o curta como um ou dois

dias.

A Patente US 5231393 mostra um carrinhc gque pode ser
transportado para Jjunto de um estaleiro e qgue compreende um
radar detector de velocidade e um painel de mensagem variédvel

que permite a afixacdo da velocidade de um veiculo. Este
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dispositivo n&o inclui meics de obtencdo, de leitura e de
afixacdo do ntmerc de matricula. Além disso, o facto de
combinar, de uma maneira fixa, o detector de velocidade e o
painel de afixacdoc traz grandes inconvenientes. Com efeito,
mesmo se os detectores de velocidade podem funcionar eficazmente
até uma disté&ncia de varias centenas de metros, uma tal
disténcia ndo permite a obtencdo de uma imagem com uma definicao
suficiente para permitir a leitura da chapa (em todo o caso,
guando a utilizacdo de um flash & necessiria, a imagem deve ser
obtida a uma distancia mais proéxima). Segue-se que um painel
situado no mesmo lugar do detector sé6 pode afixar a velocidade
de um veiculo quando muito alguns instantes antes da sua
passagem: o condutor ndo tem portanto tempo para ler a mensagem

e ainda menos para recocnhecer o seu nimero de chapa.

Sensivelmente, as mesmas observag¢bes sd8c validas para o
Pedido de Patente FR 2601144. Este documento apresenta duas
formas de realizacio de um mesmo dispositivo; a primeira forma
de realizag8o ndo é facilmente transportédvel e a segunda forma
de realizacgdo estd integrada num veiculo. Esta ultima solucédo
permite um transporte facil, mas obriga a imobilizacdoc onerosa
de um veiculo e limita a possibilidade de escolher o melhor

lugar para o sistema.

O Pedido de Patente EP 1148457 descreve um mdédulo compacto
transportavel e munido de rodizios compreendendo um detector de
velocidade, bem como uma camara e um flash disparados por este
tultimo. Este documento ndo menciona, no entanto, meios
automdticos de leitura de chapas de matricula nem de painel de
mensagem varidvel para afixacdo da velocidade dos veiculos,
assim como do seu numero de chapa. Um mdédulo deste tipo
apresenta o 1inconveniente de, para evitar uma ocupacdo excessiva
de espacgo, a cémara ficar situada a um nivel relativamente pouco

elevado em relagdo ao solo e naoc poder ser orientada livremente
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(encontra-se no interior do mdédulo por trads de uma janela). Isto
constitui uma limitacdo importante para uma aplicacdc noc caso de
um estaleiro, onde numerosos obstédculos se poderiam interpor
entre a camara e um veliculo: pessoas, ferramentas, montes de

terra ou de brita.

Em conclusdo, nenhum dos dispositivos conhecidos da técnica
anterior parece bem adaptado para fornecer um sistema facilmente
transportavel e podendo posicionar-se permitindc detectar e,
eventualmente, afixar a velocidade do veiculo bem como o seu
numero de matricula, particularmente na proximidade de um

estaleiro de uma estrada ou auto-estrada.

A presente invencdo diz respeito a um dispositivo mbével de
deteccdo de velocidade e de identificacdo de veiculos terrestres
constituide por um carrinho sobre o qual sdo colocados uma
cdmara e um detector de velocidade, compreendendo também
clrcuitos electrénicos de controlo para obter a velocidade de um
velculo medida pelo detector e, se esta velocidade ultrapassa um
limiar pré-definido, disparar a cémara para obter uma imagem do
referido veiculo, caracterizado por compreender igualmente meios
de tratamento para extrair e reconhecer o nimero de matricula do
veiculc na imagem obtida pela cdmara e por a clmara e o detector
de velocidade serem montados num suporte gque se prolonga
verticalmente a partir de uma base que assegura a estabilidade

do cenjunto.
De acordo com formas de realizagdo vantajosas:

- ©o suporte incluil uma parte inferior fixada a base e uma
parte superior ligada a referida parte inferior por meios
rotativos de maneira a poder rodar cerca de 180° em torno de um
eixo horizontal, o que permite dobrar o dispositivo para assim
reduzir a ocupagdo de espaco quando do seu transporte e da sua

armazenagem;

w



- a camara e o detector de velocidade sdo fixados a parte

superiocr do suporte;
~ o0 suporte é uma haste;

- 0 suporte tem uma altura compreendida entre 2 m e 3 m, de
um modc preferido, cerca de 2,50 m, uma vez que a presente
invencdo verificou que, num estaleiro, ¢é vantajosc colocar a
camara e o detector de velocidade a uma altura relativamente
elevada; sendo o suporte dobravel, a ocupagdo de espaco do
dispositivo quando do seu transporte e do seu armazenamento

mantém-se reduzida;

- a base contém baterias de alimentacdo, © que torna o
dispositivo auténomo do ponto de vista energético;

acessoriamente, as baterias podem ter uma funcdo de lastro;

- a base inclui rodizios para facilitar o transporte do

carrinho; e

- o0 suporte inclul meios rotativos gque permitem uma rotacdo
de cerca de 90° em torno de um eixo horizontal relativamente 3
base de maneira a colocar-se em posicdo horizontal para

posteriormente reduzir a ocupag¢do de espac¢o pelo dispositivo.

As experiéncias efectuadas pelo requerente mostraram que o
efeito psicolégico da afixacdo da velocidade ¢é sensivelmente
reforgcado por uma ‘“personalizacdo” da mensagem por afixacdo

simultdnea do numero de matricula do veiculo.

Por esta razao, um cutro objectivo da presente invencdo & um
sistema mével de deteccdo de velocidade e de identificacdo de
veiculos terrestres permitindo a afixacdo da sua velocidade e do
seu numero de matricula, incluindo um dispositivo mével de

deteccdo de velocidade e de identificacéo de veiculos



terrestres, tal como anteriormente descrito, e, peloc menos, um

painel de mensagem variavel, no qual:

o dispositivo mdvel de deteccdo de velocidade e de
identificacdo de veiculos terrestres e, pelo menos, um painel de

mensagem variavel sdo colocados na berma de uma estrada;

pelo menos, um painel de mensagem variadvel é colocado a
jusante, no sentido da circulacido, relativamente ao dispositivo
mével de deteccdo de velocidade e de identificacdo de veiculos
terrestres, e é orientado de maneira a ser facilmente visivel da

estrada;

pelo menos um painel de mensagem varidvel recebe do
dispositivo mével de deteccdo de velocidade e de identificacdo
de velculos terrestres a velocidade e o© nUmero de matricula de
um veiculo que rola a uma velocidade superior a um limiar pré-
definido e faz a sua afixacdo de uma maneira legivel para o

condutor do referido veiculo.

Com vantagem, pelo menos um painel de mensagem variavel é
colocado num rebogque equipado para poder conter e transportar
igualmente o dispositivo mével de deteccdo de velocidade e de

identificacdo de veiculos terrestres.

Outras caracteristicas, pormenores e vantagens da invencédo
ressaltardo da leitura da descricdo feita com referéncia aos

desenhos anexos dados a titulo de exemplo e nos quais:

a figura 1 mostra uma vista geral do sistema compreendendo
um carrinho mével e um painel de afixacido colocado num estaleiro

de auto-estrada;

a figura 2 mostra, em maior pormenor, o carrinho mdbével em

posicdo desdobrada pronto a ser utilizado;



as figuras 3A e 3B mostram o mesmo carrinho em posicdo

dobrada pronto a ser transportado; e

a figura 4 mostra como um uUnico operador pode transportar e

posicionar o carrinho fazendo-o rolar.

A figura 1 é uma vista em perspectiva de um sistema de
acordo com a 1nvencdo quando da sua utilizacdo num estaleiro de
auto-estrada. Um carrinho 1 estd colocado na faixa da auto-
estrada para paragem de emergéncia, de um modo preferido, na
porgdo inicial do estaleiro, orientado na direccéo de
proveniéncia dos veiculcos. Um painel 2 de afixacdo de mensagem
varidvel estd igualmente colocado na faixa de paragem de
emergéncla, a Jjusante no sentido da circulacdo relativamente ao
carrinho, e é orientado de maneira a ser facilmente visivel
pelos automobilistas. A distéancia entre o carrinho 1 e o painel
2 estd normalmente compreendida entre algumas dezenas e algumas
centenas de metros, sendo o seu valor exacto determinado por
consideracgdes de ocupagdo de espacgo, de visibilidade e de

segurancga.

Numa forma de realizacdo preferida, o painel 2 inclui um
painel fixo “Estaleiro”, duas lampadas de flash cor de laranja
cintilantes e duas ou trés linhas de 10 caracteres varidveis com

uma altura de 200 mm.

De um modo preferido, o painel 2 é montado num rebogue 20,
para poder ser transportado no estaleiro e colocado facilmente.
Com vantagem, o© rebogue 20 inclui baterias de alimentacioc do
painel 2 (autonomia minima de 24 h) e pode alojar o carrinho 1

em posicdo dobrada (ver figuras 3A e 3B).

Quando um veiculo 3 entra na &rea coberta por um captor 101
de velocidade (“radar”) montado no carrinho 1, este mede a sua

velocidade. Se esta Gltima ultrapassa um limiar pré-determinado,



um flash 102 de infravermelhos ¢é disparado e uma cémara 103
recolhe uma imagem do veiculo 3. Em seguida, a imagem é tratada
por meios 104 de tratamento para dal extrair o ntimero de
matricula (“de chapa”). O numero de matricula e a velocidade do
veiculo sdo transmitidos, de um modo preferido, por uma ligacdo
radio ou GSM, ao painel 2 qgque os afixa com um convite a
abrandar; a mensagem ¢é mantida por um tempo suficiente para
permitir a sua leitura, que pode ser fixo ou dependente da
velocidade do veiculo 3. Quando nenhum veiculo em excesso de
velocidade é detectado, o painel 2 mantém-se apagado, ou entio

afixa um aviso do limite de wvelocidade.

Os meios 104 de tratamento incluem, de um modo geral, um
computador universal e um programa de tratamento de imagens e de
reconhecimento de caracteres. Tais meios sdo conhecidos, por
exemplo, a partir dos documentos US 4817166 e US 4878248. &
importante observar gque, numa aplicacdo preventiva, uma taxa de
erro relativamente elevada no reconhecimento do numero de
matricula é admissivel, o gque nédo ¢é verdade no caso de uma
aplicagdo repressiva. A titulo de exemplo, pode estimar-se que
uma taxa de reconhecimento de chapa de 90%, com uma intensidade
de 100 veiculos/hora e de 60% com uma intensidade de 1500

veiculos/hora seria suficiente para a presente aplicacdo.

Observa-se gue o captor 101 de velocidade, o flash 102 e a
camara 103 s&o posicionados em altura para terem uma visao
desimpedida sobre a estrada, apesar da presenca de balizas e
painéis 4 de sinalizac&oc. Trata-se de um elemento preferido de

realizacdo da presente invencao.

Evidentemente, © reconhecimento do nimero de matricula torna
possivel encarar a utilizacdo do sistema para punir o excesso de
velocidade, mas esta aplicacdc cclide mais com obstéculos de
natureza regulamentar do que técnica: por consequéncia, a

utilizacdo preventiva € considerada em pormenor neste documento.
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O carrinho 1 mével €& agora descrito em pormenor com
referéncia a figura 2. Inclui uma haste 100 de um perfilado
metalico, com uma altura de 2 a 3 m e, de um modo preferido, de
cerca de 2,5 m, qgue é fixado num lado 131 da frente de uma base
130. A haste 100 é composta por uma parte 100a inferior e por
uma parte 100b superior, de um modo preferidc, ligadas por uma
charneira 120, situada no lado posterior da haste 100, e por um
sistema 121 de fixacdo situado no seu lade da frente. A parte
100b superior da haste 100 ¢é mais curta que a parte 100a
inferior, e a diferenca de comprimentos é maior que a altura da
base 120: isto permite a dobragem da haste, como ilustrado nas

figuras 3A e 3B.

No cimo da haste 100, uma cémara 103, integrada numa caixa
estangque a Adgua e ao pd, de acordo com a norma IP 66, e equipada
de um péara-sol, ¢é fixada por meio de uma rétula de forma

orientavel tanto em situacdo como em azimute.

Na proximidade do cimo da haste, no seu lado posterior, para
ndo constituir um obstdculo a orientacdo da céamara, esté
igualmente colocada uma antena 105 para assegurar uma ligacdo

radio ou GSM com ¢ painel 2 de mensagem varidvel.

Por baixo da cémara 103, no lado da frente da haste 100,
estd posicionado um flash 102, nomeadamente de infravermelhos,
que pode ser disparadc ao mesmo tempo que a camara para obter

uma imagem de um veiculo em excesso de velocidade.

Por baixo do flash 102, encontra-se um detector 101 de
velocidade, nomeadamente, um radar com efeito Doppler. Tanto o
radar 101 como o flash 102 s&o integrados em caixas estanques
IP66 e sdo, de um modo preferido, pelc menos parcialmente,

orientiveis.



O radar 101, o flash 102, a cémara 103 e a antena 105 sio
dispostos em altura para funcionarem correctamente, nomeadamente
por causa dos obstaculos, gue poderiam interpor-se entre o
carrinho e a porcdo da estrada a controlar; por esta razdc, sao

fixados a parte 100b superiocr da haste.

Todos 0s circuitos electrdnicos que asseguram o
funcionamento do carrinho, estdo reunidos num cofre 106 técnico,
constituido por uma caixa estanque a agua e ao pd, segundo a

norma IP65. Estes circuitos electrdnicos compreendem:

- um computador instalado, que regista o valor da velocidade
medida pelo radar 101, compara-a com um limiar pré-determinado
e, se ultrapassa este limiar, dispara a cémara 103 e o flash
102, obtém uma imagem de uma viatura em excesso de velocidade e
por intermédio de meios 104 (informaticos) de tratamento regista

o numero de chapa do veiculo;

- um modem e um transmissor radio ou GSM, para transmitir a

velocidade e o numero de chapa do veiculo em excesso de

velocidade ao painel 2; e

- eventualmente,'outros circuitos auxiliares, tals como um
estabilizador da tensaoc de alimentacdo do computador instalado,
do modem, do transmissor, do radar 101, do flash 102 e da camara
103 (em geral, 12 volts continuos) e um alarme para evitar actos

de vandalismo.

A antena 105 pode ser fixada ao cofre técnico, em vez de

ficar posicionada no cimo da haste.
Como variante, o computador pode ficar integrado ne camara.

Todos os dispositives e aparelhos electrédnicos montados no
carrinho devem poder funcionar numa margem de temperatura

compreendida, pelo menos, entre ~20°C e +60°C, com uma taxa de



humidade podendo atingir os 100%. Dispositivos qgue obedecem a

estas especificagbes estdo disponiveis no comércio.

O cofre 106 técnico estd, de um modo preferido, munido de
uma tomada 107 gue permite a ligacdc de wuma consola de
visualizacdo com um teclado 108 de controlo (por exemplo de um
computador portatil) afim de poder programar o© computador
instalado, por exemplo regulando o limiar de velocidade, a
mensagem a afixar, a temporizacdo do flash e da camara, etc. Se
o cofre 106 técnico compreender igualmente um receptor radio, é
igualmente possivel efectuar a programacdo a distancia, por

intermédioc da antena 105.

Nao ha nenhuma razdo para instalar o cofre 106 técnico em
altura, sendo, pelo contrario, vantajoso para a estabilidade do
conjunto, instald-lo na parte 100a inferior da haste, numa

posicao baixa.

Por cima do cofre 106 técnico encontra-se uma pega 109 de

rolamento, cuja funcdo serd explicada com referéncia a figura 4.

A base 130 é essencialmente constituida por uma caixa 132
estanque equipada, nos seus lados direito e esquerdo, com duas
pegas 133 de transporte, no seu lado 131 da frente, com dois
rodizios 134, e, no seu lado posterior, com dois pés 135. No
interior da caixa 132, sdo colocadas baterias gue alimentam os
aparelhos eléctricos montados no carrinho; trata-se, de um modo
preferido, de duas baterias de 12 V e 100 Ah gque podem ser
desligadas e sdo recarregaveis. HEstas baterias asseguram, em
condicdes normais de funcionamento, uma autonomia superior a 24

h.

A base 130 tem igualmente por funcdo tornar o carrinho 1
suficientemente estédvel, mesmo na presengca de vento e do

deslocamento de ar induzido pela passagem dos veiculos, apesar
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da altura da haste 100. Por esta razdo, as suas dimensdes podem
ultrapassar o minimo necessério para conter as baterias. Se o
peso das baterias se mostrar insuficiente para assegurar a
estabilidade do conjuntc, um lastro poderd ser integrado na base

130, sob a forma de uma massa metdlica ou outra.

Os cabos eléctricos de alimentacdo e de sinal que ligam os
diferentes componentes do carrinho passam, de um modo preferido,
pelo interior da haste 100. N&o devem ficar muito tensos, de
maneira a ndc impedirem a dobragem da referida haste e a néao

serem arrancados.

A figura 3A mostra a operagdo de dobragem da haste 100 para
colocar o© carrinho 1 em posicdo de transporte. Em primeiro
lugar, ¢é necesséario desbloquear o sistema 121 de fixacdo que
impede a haste 100 de se dobrar quando o sistema estd a ser
utilizado e gque pode, por exemplo, ser constituido por um grampo
ligado a parte 100a inferior que se introduz num anel integrado
na parte 100b superior. Uma vez efectuado o desbloqueic, a parte
supericor 100b da haste roda de 180° em torno de um eixo
horizontal que passa pela charneira 120, até que o seu lado
posterior fique em contacto com o lado posterior da parte 100a
inferior. Fica claro, segundo a figura 3A, que o comprimento da
parte 100b superior, incluindo a cémara 103 montada na sua
extremidade, deve ser, pelo menos, igual ao comprimento da
porcdo da parte 100a inferior que ultrapassa a base 130. Para
n&o constituir um obstaculo a dobragem da haste, a antena 105
pode ser rotativa, como representado na figura, ou telescdpica.
Eventualmente, podem ser previstos meics de fixac&o adicionais
(ndo representados) para blogquear a parte 100b superior na sua

posigdao de dobrada.

A figura 3B mostra o mesmo carrinhc 1 em posicdo dobrada

visto do seu lado posterior.
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Ainda gque 1i1sto nac venha representado nas figquras, &
possivel tornar a haste 100 rotativa de cerca de 90° a volta de
um eixo horizontal relativamente a base 130, de maneira a poder
posiciond-la horizontalmente para reduzir ©posteriormente a

ocupacdo de espaco pelo carrinho 1 gquando do seu armazenamento.

A figura 4 mostra como um Unico operador pode deslocar
facilmente o carrinho 1, agarrando-o pelo punho 109 de rodagem,
fazendo~o inclinar de maneira a levantar os pés 135 do solo e
fazendo~o rodar com a ajuda dos rodizios 134. A base 130 tem um
efeito de contrapeso que equilibra o carrinho 1 e torna o

transporte mais féacil.

Se o veiculo que transporta o carrinho 1 de um local de
armazenagem até ao estaleiro de utilizacgdo e vice-versa estiver
munido de uma rampa, uma Unica pessoa € suficiente para colocar
o sistema no seu lugar. Quando do seu deslocamento, o carrinho 1
é, de um modo preferido, transportado no rebogque 20 que suporta

0 painel 2 ou no velculo que arrasta o referido reboque.

Quando ndo é possivel deslocar o carrinho 1 por rodagem
(presenca de um obstaculo, tal como um degrau, carga/descarga do
veiculo sem rampa, terreno lamacento ou acidentado ..} dois
operadores podem levantar o carrinho 1 agarrando-o pelos punhos

133 de transporte.

Nos dois casos, a colocacdoc do sistema nc local demora menos
de meia hora, o que é particularmente vantajoso nos estaleiros
de curta duracdo, digamos de uma limitagldo temporaria de
velocidade provocada por um acidente. Além disso, no caso dos
estaleiros se prolengarem por mais de um dia, € possivel
desmontar o sistema & tarde, gquando nenhum operador fica no

estaleiro, para o reinstalar de manha.

12



Isto é particularmente Util para evitar qgue o carrinho cu o

painel de afixacdo sejam objecto de vandalismo.

Lisboa, 26 de Setembro de 2006
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REIVINDICACOES

Dispositivo mével de deteccdo de velocidade e de
identificacdo de veiculos terrestres constituido por um
carrinho (1) no gqual sdo colocados uma camara (103) e um
detector (101) de velocidade, compreendendo também
circuitos electrénicos de controlo para obter a
velocidade de um veiculo (3) medida pelo detector (101)
e, se esta velocidade ultrapassa um limiar pré-definido,
disparar a céamara (103) para obter uma imagem do
referido veiculo (3), caracterizado por compreender
meios (104) de tratamento para determinar e reconhecer o
nimero de matricula do veiculo (3) da imagem obtida pela
camara (103), e por a cédmara (103) e o detector (101) de
velocidade serem montados num suporte (100) gque se
prolonga na vertical a partir de uma base (130) gque

assegura a estabilidade do conjunto.

Dispositivo de acordo com a reivindicacéo 1,

caracterizado por o suporte (100) incluir uma parte

(100a) inferior fixada & base (130) e uma parte (100b)
superior ligada a referida parte (100a) inferior por
meios (120) rotativos de maneira a poder rodar cerca de

180° em torno de um eixo horizontal.

Dispositivo de acordo com a reivindicacao 2,
caracterizado por a cémara (103) e o detector (101) de
velocidade estarem fixados a parte (100b) superior do

suporte (100).

Dispositivo de acordo com qualquer das reivindicacdes
antericres, caracterizado por o supcrte (100) ser uma

haste.



Dispositivo de acordeo com qualquer das reivindicacgdes
anteriores, caracterizado por o suporte (100) ter uma

altura compreendida entre 2 m e 3 m.

Dispositivo de acordo com qualguer das reivindicacles
anteriores, caracterizado por a Dbase {130) conter

baterias de alimentacdo.

Dispositivo de acordo com qualquer das reivindicacgdes
anteriores, caracterizado por a base (130) incluir
rodizios (134) para facilitar o transporte do carrinho

(1).

Dispositivo de acordo com gqualquer das reivindicacbes
anteriores, caracterizado por o suporte (100) incluir
meios rotativos que permitem uma rotagdo de cerca de 90°
em torno de um eixo horizontal relativamente a base

(130), de maneira a ficar em posicdo horizontal.

Sistema mével de deteccgéo de velocidade e de
identificacdo de veiculos terrestres que permite a
afixacdo da sua velocidade e do seu numero de matricula,
incluindo um dispositivo (1) mdével de deteccao de
velocidade e de identificacidoc de veiculos terrestres de
acordo com qualguer das reivindicacgdes anteriores e,
pelo menos, um  painel (2) de mensagem variavel,

caracterizado por:

o dispositivo (1) mével de deteccdo de velocidade e de
identificacdc de veiculos terrestres e, pelo menos, um
painel (2) de mensagem variavel estarem colocados na

berma de uma estrada;

pelo menos, um painel (2) de mensagem variavel estar

colocado a jusante, no sentido da circulacdo, em relagéo

ao dispositivo (1) mével de detecgdo de velocidade e de
2



10.

identificacdo de veiculos terrestres, e estar orientado

de maneira a ser facilmente visivel da estrada;

pelo menos, um painel (2) de mensagem variadvel receber
do dispositivo (1) mével de deteccdo de velocidade e de
identificacdo de veiculos terrestres a velocidade e o
numero de matricula de um veiculo (3) que rola a uma
velocidade superior a um limiar pré-definido e os afixa
de wuma maneira legivel para o condutor do referido

veiculo (3).

Sistema mével de deteccgdo de velocidade e de
identificacdo de veiculos terrestres de acordo com a
reivindicacdo 9, caracterizado por, pelo menos, um
painel (2) de mensagem varidvel ser colocado num rebogque
(20) equipado para poder conter e transportar igualmente
o dispositivo (1) mével de deteccdo de velocidade e de

identificacdo de veiculos terrestres.

Lisboa, 26 de Setembro de 2006
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