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DESCRIPCION
Receptaculo para baterias para un vehiculo ferroviario

La invencion se refiere a un receptaculo para baterias para un vehiculo ferroviario, asi como a un vehiculo ferroviario
con un receptaculo para baterias.

Los vehiculos ferroviarios estan dotados de un sistema de red eléctrica de a bordo, que cuando falla una fuente de
energia primaria debe alimentarse también desde baterias de cualquier tipo constructivo.

Estas baterias se instalan en el vehiculo ferroviario bajo el suelo o bien dentro del vehiculo ferroviario. Los
compartimentos para las baterias se denominan cajas para baterias.

Las baterias de vehiculos ferroviarios estdn compuestas usualmente por varias celdas de bateria, dispuestas en un
receptaculo para baterias y alli conectadas o interconectadas entre si.

Usualmente se conectan las celdas de bateria en serie, teniendo las celdas de bateria usualmente una misma forma
constructiva, asi como una misma potencia eléctrica.

Las celdas de bateria del receptaculo para baterias se cablean usualmente entre si por su lado superior. La tension total
de un receptaculo para baterias resulta en general de la suma de las celdas de bateria multiplicada por la tensién de
una Unica celda de bateria.

Las baterias de vehiculos ferroviarios deben ser mantenidas. Esto presupone una buena accesibilidad a los
receptaculos para baterias y también a las celdas de bateria. Por lo tanto el estado de la técnica significa que la
correspondiente caja para baterias esta dispuesta en un lugar del vehiculo ferroviario bien accesible.

Por ejemplo procede aqui la zona del subsuelo del vehiculo ferroviario, en la que estan montadas las cajas para
baterias en el vehiculo ferroviario.

Una tal caja para baterias esté dotada por ejemplo de railes telescépicos, con cuya ayuda un receptaculo para baterias
dispuesto en la caja para baterias puede extraerse de la caja para baterias trasladandolo en linea recta.

En la posicién de extraido del receptaculo para baterias se ejecutan trabajos de mantenimiento en las celdas de bateria;
por ejemplo en esta posicién se rellena la bateria con agua.

El hecho de que las celdas de bateria puedan moverse en un receptaculo para baterias trasladéandolas en linea recta en
la caja para baterias y hacia fuera de ellas, provoca que las cajas de baterias tengan una configuracién o forma béasica
cuboide.

La figura 6 y la figura 7 muestran este aspecto en dos posiciones de un receptaculo para baterias BAT-TR con respecto
a la correspondiente caja para baterias BAT-KA.

La figura 6 muestra el receptaculo para baterias BAT-TR, que esta completamente introducido en la correspondiente
caja para baterias BAT-KA.

La figura 7 muestra el receptaculo para baterias BAT-KR, que estd extraido de la correspondiente caja para baterias
BAT-KA.

Para extraer el receptaculo para baterias BAT-TR, estan previstos railes telescédpicos TSS, que unen el receptaculo
para baterias BAT-TR con la caja para baterias BAT-KA. Con ayuda de los railes telescépicos resulta posible el
movimiento de traslacién antes de escrito del receptaculo para baterias BAT-TR con respecto a la caja para baterias
BAT-KA. La utilizacién de railes telescépicos predetermina una geometria cuboide para la caja para baterias.

El receptaculo para baterias BAT-TR contiene un cierto nimero de celdas de bateria BAT-ZE, que en su lado superior
estan conectadas eléctricamente entre si.

El documento CN 206789598 U da a conocer un receptaculo para baterias para un vehiculo ferroviario con una forma
volumétrica que tiene forma de cuboide, con una caja, con medios de unién, que estan realizados de forma tal que el
receptaculo para baterias puede unirse linealmente con la correspondiente caja para baterias del vehiculo ferroviario y
tal que la forma de la caja para baterias es similar o igual a la forma cuboide del receptaculo para baterias, con lo que la
caja para baterias aloja por completo el receptaculo para baterias, sin dejar entonces volumen sin utilizar.
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El documento US 2015/071747 A da a conocer un vehiculo de obra con un recepticulo para baterias con la
correspondiente caja para baterias, con una forma volumétrica del receptéculo para baterias que se desvia de una
forma cuboide, con medios de unién, que estan realizados tal que el receptaculo para baterias esta unido tal que puede
girar con la caja para baterias asociada del vehiculo de obra minera, con lo que mediante un giro del receptaculo para
baterias alrededor de un eje puede girar en la caja para baterias o bien girar extrayéndose de la caja para baterias.

Las celdas de bateria para vehiculos ferroviarios son muy pesadas, con lo cual el montaje de un receptéculo para
baterias lleno de celdas de bateria ha de realizarse con equipos elevadores o de elevacién. Correspondientemente se
dotan receptaculos para baterias con forma cuboide, previstos para las correspondientes cajas para baterias con forma
cuboide, de alojamientos para puntas de horquilla o puntas para carretillas elevadoras u otros aparatos de elevacién. El
montaje de los receptaculos para baterias se realiza entonces con ayuda de una carretilla elevadora o con similar
aparamenta.

En resumen, la forma cuboide de la caja para baterias y del receptéculo para baterias, junto con el alojamiento con
forma de punta en el receptéculo para baterias permite facilitar el montaje y el desmontaje.

Un inconveniente es que el disefio se ve limitado a esta forma constructiva o configuracién concreta al disefiar vehiculos
ferroviarios. Es por lo tanto el objetivo de la presente invencién configurar un receptaculo para baterias con la
correspondiente caja para baterias de forma tal que se supere la limitacién antes citada y a la vez resulte posible un
mantenimiento sencillo de las celdas de bateria del receptaculo para baterias.

Este objetivo se logra mediante las caracteristicas de la reivindicacién 1 y de la reivindicacién 8.
Ventajosos perfeccionamientos se especifican en las correspondientes reivindicaciones dependientes.

La invencién se refiere a un receptéculo para baterias para un vehiculo ferroviario con la correspondiente caja para
baterias. El receptaculo para baterias tiene entonces una forma volumétrica diferente de una forma cuboide. El
receptaculo para baterias tiene medios de unién, disefiados de forma tal que el receptaculo para baterias esté unido tal
que puede girar con la correspondiente caja para baterias del vehiculo ferroviario, con lo que mediante un giro alrededor
de un eje el receptaculo para baterias puede girar dentro de la caja para baterias o bien girar extrayéndolo de la caja
para baterias.

La forma de la caja para baterias es similar o igual a la forma del receptéculo para baterias, con lo que el receptaculo
para baterias se aloja completamente en la caja para baterias, sin dejar ningln volumen existente sin utilizar.

En una variante de configuracidén preferida, tiene el receptaculo para baterias un volumen que viene determinado por
una superficie de base y por las correspondientes superficies laterales, siendo la superficie de base similar a un
triangulo o bien siendo un tridngulo o similar a un trapecio o bien siendo un trapecio y estando las correspondientes
superficies laterales esencialmente perpendiculares a la superficie de base.

En una variante de configuracién preferida, incluye el receptaculo para baterias celdas de bateria colocadas en el
receptaculo para baterias unidas eléctricamente entre si.

En una variante de configuracién preferida, tiene el receptéaculo para baterias un conjunto de elevacién, disefiado para
un movimiento vertical del receptaculo para baterias y unido con el mismo, estando disefiado el conjunto de elevacidn
para mover el receptaculo para baterias junto con las celdas de bateria que alli se encuentran mediante equipos de
elevacion o elevadores.

En una variante de configuracién preferida, tiene el conjunto de elevacién un ojal para grua, que esta disefiado para
mover el receptaculo para baterias junto con las celdas de bateria que alli se encuentran mediante equipos de elevacién
o elevadores.

En una variante de configuracién preferida, el ojal para gria estd dispuesto verticalmente por encima del centro de
gravedad del receptaculo para baterias o por encima del centro de gravedad del receptaculo para baterias lleno de
celdas de bateria.

En una variante de configuracion preferida, el receptaculo para baterias tiene una media bisagra como medio de unién.
En una variante de configuracién preferida un vehiculo ferroviario tiene un receptéaculo para baterias como el descrito
anteriormente y una caja para baterias. El receptaculo para baterias estd unido de forma giratoria con la caja para
baterias del vehiculo ferroviario a través de medios de unién, de tal manera que el receptéculo para baterias puede girar
dentro de la caja para baterias o girar hacia fuera de la caja para baterias girandolo alrededor de un eje.

En una variante de configuracion preferida, los medios de unién comprenden los siguientes elementos:
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— una mitad de bisagra, que est4 unida con el receptaculo para baterias,
— un pasador de bisagra y un soporte del pasador de bisagra, estando unido el pasador de bisagra mediante el
soporte del pasador de bisagra con la caja para baterias.

En el estado de ensamblado, la mitad de bisagra encaja en el pasador de la bisagra, estando la mitad de bisagra esta
unida con una mitad de bisagra suelta después de que haya encajado en el pasador de la bisagra.

La forma de la caja para baterias es similar o idéntica a la forma del receptaculo para baterias, con lo que el receptaculo
para baterias queda completamente alojado en la caja para baterias sin dejar un volumen existente sin utilizar.

La invencién permite que las celdas de bateria se dispongan en el receptéculo para baterias, cuya forma ya no esta
restringida a la forma cuboide del receptaculo para baterias, que ha sido comun hasta ahora.

Esto permite utilizar volimenes existentes hasta ahora no utilizados de cualquier forma en el vehiculo ferroviario para
alojar cajas para baterias.

La invencidn permite montar el conjunto "receptaculo para baterias con celdas de bateria" con la ayuda de equipos de
elevacién o elevadores, a pesar de su gran peso.

La invencién permite realizar trabajos de mantenimiento en el receptaculo para baterias o en las celdas de bateria
dispuestas en él con poco esfuerzo.

En particular no se requiere equipo pesado (por ejemplo carretilla industrial de superficie o carretilla elevadora) para
girar hacia fuera el receptaculo para baterias.

La invencion permite un acceso libre y facil a las celdas de bateria del receptaculo para baterias.
La invencién permite un disefio compacto de los receptaculos para baterias 0 médulos de receptaculos para baterias.

La invencién permite integrar varios receptéculos para baterias en una caja para baterias. Preferiblemente los
receptaculos para baterias estéan dispuestos verticalmente uno encima del otro en la caja para baterias.

A continuacién se describe la presente invencion méas detalladamente a modo de ejemplo en base a un dibujo. En él se
muestra:

Figura 1 un ejemplo de realizacién de un receptéculo para baterias segln la invencion,

figura 2 con referencia a la figura 1, un posicionamiento del receptéculo para baterias en una caja para baterias de
un vehiculo ferroviario,

figuras 3 y 4 muestran, con referencia a las figuras 1 y 2, detalles de una unién atornillada de un receptéaculo para
baterias en la caja para baterias,

figura 5 con referencia a las figuras 1 a 4, una caja para baterias completamente equipada,
figuras 6 y 7 el receptaculo para baterias descrito en la introduccidn con la caja para baterias asociada, segun el estado
de la técnica.

La figura 1 muestra un ejemplo de realizacién de un receptéaculo para baterias 1 segln la invencion.

El receptéculo para baterias 1 tiene una superficie de base similar a un triangulo, que contintia uniformemente hacia
arriba en direccidn vertical.

El receptaculo para baterias 1 contiene aqui varias celdas de bateria 2 interconectadas, que preferiblemente tienen el
mismo disefio.

El receptaculo para baterias 1 es preferiblemente de acero, por razones de estabilidad.

El receptaculo para baterias tiene también refuerzos 3, un conjunto de elevacion 4, un ojal para una gria 5 y una mitad
de bisagra 6 cuya funcidn se describe a continuacién.

Con la ayuda del conjunto de elevacién 4 y del ojal para gria 5, puede moverse el receptaculo para baterias 1 junto con
las celdas de bateria 2 premontadas mediante equipos de elevacién o elevadores.

El ojal para gria esta dispuesto entonces preferentemente por encima del centro de gravedad del receptaculo para
baterias 1 lleno de celdas de bateria 2 para facilitar su movimiento durante el montaje, el desmontaje o los trabajos de
mantenimiento que deban realizarse en las celdas de bateria.
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Con referencia a la figura 1, la figura 2 muestra un posicionamiento del receptaculo para baterias 1 en una caja para
baterias 10 de un vehiculo ferroviario.

La mitad de bisagra 6 del receptaculo para baterias 1 encaja en un pasador de la bisagra 7 en estado de montado. El
pasador de la bisagra 7 esta unido con la caja para baterias 10 con ayuda de soportes del pasador de la bisagra 9, tal
como se describe a continuacién.

Un denominado médulo de receptaculo para baterias 8, que se describe con mas detalle a continuacién, est4 formado
por al menos el receptaculo para baterias 1, las celdas de bateria 2, la mitad de bisagra 6 y los refuerzos 3.

El mbédulo de receptaculo para baterias 8 también puede comprender el conjunto de elevacidon 4 y el ojal para grda 5. No
obstante, éstos también pueden separarse o estar realizados separados opcionalmente del médulo del receptéculo para
baterias 8.

El médulo del receptaculo para baterias 8 se coloca en el pasador de la bisagra 7 mediante la mitad de bisagra 6. La
unién se crea atornillando una mitad de bisagra suelta descrita a continuacién (véase al respecto en la figura 3 la mitad
de bisagra suelta 11).

A través de la mitad de bisagra 6, el pasador de la bisagra 7 el soporte del pasador de la bisagra 9 y la mitad de bisagra
suelta (véase la mitad de bisagra suelta 11 en la figura 3), el receptaculo para baterias 1 estd unido de forma que
puede girar con la caja para baterias 10. Esto permite que el receptaculo para baterias 1 pueda hacerse girar en la caja
para baterias 10 o bien el receptaculo para baterias 1 puede girarse hacia el exterior de la caja para baterias 10.

Los refuerzos 3 antes descritos estan diseflados de tal manera que las fuerzas se transfieren al receptaculo para
baterias 1 de forma que optimiza la tensién, tanto desde las mitades de las bisagras 6,7 que interactian como también
desde el conjunto de elevacion 4.

El receptaculo para baterias 1 con los elementos descritos en la figura 1, se levanta mediante el ojal de la gria 5
utilizando equipos de elevacién o elevadores y se coloca en la caja para baterias 10.

El receptaculo para baterias 1 esta fabricado preferiblemente de acero, por razones de estabilidad.

Con referencia a las figuras 1 y 2, las figuras 3 y 4 muestran detalles de una conexién atornillada de un maédulo de
receptaculo para baterias 8 en la caja para baterias 10.

En el vehiculo ferroviario se encuentran los siguientes conjuntos: el pasador de la bisagra 7 con los soportes del
pasador de la bisagra 9 y la caja para baterias 10, que protege el receptaculo para baterias 8 de influencias externas en
el estado de completamente montado o en el estado de funcionamiento del vehiculo ferroviario.

El médulo del receptaculo para baterias 8 esta disefiado de tal manera que el médulo del receptéculo para baterias 8
puede acercarse a la caja para baterias 10 mientras estd suspendido del ojal para la grda 5 de tal manera que la mitad
de bisagra 6 encaje con el pasador de la bisagra 7 situado en el vehiculo.

El pasador de la bisagra 7 puede estar unido permanentemente con el vehiculo ferroviario o, como en este ejemplo,
estar disefiado tal que puede desmontarse y montarse.

Un pasador de la bisagra 7 desmontable y montable tiene la ventaja de que pueden utilizarse elementos de apoyo
adicionales (no mostrados aqui) para facilitar el giro del mddulo del receptaculo para baterias 8.

Si el mdédulo del receptaculo para baterias 8 se coloca de modo que la mitad de bisagra 6 encaje en el pasador de la
bisagra 7, entonces la mitad de bisagra 6 se une con una mitad de bisagra suelta 11, en este ejemplo mediante
atornilladura.

Las mitades de bisagra 6 y 11 unidas forman un orificio en el que se encuentra el pasador de la bisagra 7.

El médulo del receptaculo para baterias 8 puede entonces girar sobre la bisagra, compuesta por las mitades de bisagra
6, 11 y el pasador de la bisagra 7.

Para permitir esta rotacion, se debe prever un ajuste de holgura entre el pasador de la bisagra 7 y el orificio resultante
de las mitades de bisagra6y 11.

Con el fin de facilitar adicionalmente la rotacién del médulo del receptaculo para baterias 8, los "lados interiores del
orificio" de las mitades de bisagra 6 y 11 estan equipados con materiales de baja friccion.
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Una vez unidas las dos mitades de la bisagra 6 y 11, se hace descender lentamente el médulo del receptaculo para
baterias 8. El médulo del receptaculo para baterias 8 se desliza por el pasador de la bisagra 7 hacia abajo hasta que las
dos mitades de bisagra 6 y 11 se apoyan sobre el inferior de los dos soportes del pasador de la bisagra 9.

El inferior de los dos soportes del pasador de la bisagra 9 absorbe todo el peso del médulo del receptaculo para baterias
8.

Para facilitar aln mas la rotacién del médulo del receptaculo para baterias 8 alrededor del pasador de la bisagra 7,
puede introducirse una capa intermedia reductora de la friccidon (no mostrada aqui) entre las mitades de bisagra6y 11y
el soporte inferior del pasador de la bisagra 9.

En este lugar también podria utilizarse un cojinete (no mostrado aqui).

Del mismo modo, las superficies de contacto entre las mitades de bisagra 6 y 11 y el soporte inferior del pasador de la
bisagra 9 podrian disefiarse con baja friccién. Esto se realiza preferiblemente mediante recubrimientos o insertos.

Tan pronto como el médulo del receptaculo para baterias 8 se apoya completamente en el soporte del pasador de la
bisagra 9, se retira el equipo de elevacion o elevador.

Si es necesario, el conjunto de elevacion 4 junto con el ojal para gria 5 también puede retirarse o puede permanecer en
el receptaculo para baterias 1 para su uso posterior.

A continuacién se gira hacia dentro el médulo del receptaculo para baterias 8 en la caja para baterias 10, se fija alli y se
cablea (véase al respecto la figura 5).

Con referencia a las figuras 1 a 4, la figura 5 muestra una caja para baterias 10 completamente equipada, que
comprende varios médulos de receptaculo para baterias 8 dispuestos uno sobre otro.

Una vez instalado un primer médulo de receptaculo para baterias 8, se alojan o giran hacia dentro otros médulos de
receptaculo para baterias 8 en la caja para baterias 10 de la manera descrita anteriormente.

La figura 5 muestra en la seccidn inferior de la caja para baterias 10 una zona 12, que esta prevista para fusibles.
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REIVINDICACIONES

. Receptéculo para baterias (1) con la correspondiente caja para baterias (10) para un vehiculo ferroviario,

con una forma volumétrica del receptaculo para baterias diferente de una forma cuboide,

— con medios de unién (6) del receptaculo para baterias disefiados de forma tal que el receptaculo para baterias
(1) esté unido tal que puede girar con la correspondiente caja para baterias (10) del vehiculo ferroviario, con lo
que mediante un giro alrededor de un eje el receptaculo para baterias (1) puede girar dentro de la caja para
baterias (10) o bien girar extrayéndolo de la caja para baterias (10),

— con una forma de la caja para baterias similar o igual a la forma del receptaculo para baterias, con lo que el
receptaculo para baterias se aloja completamente en la caja para baterias, sin dejar ningln volumen existente
sin utilizar.

Receptaculo para baterias (1) segun la reivindicacién 1,

con un volumen que viene determinado por una superficie de base y por las correspondientes superficies laterales,
siendo la superficie de base similar a un tridngulo o bien siendo un tridngulo o similar a un trapecio o bien siendo un
trapecio y estando las correspondientes superficies laterales esencialmente perpendiculares a la superficie de base.

Receptaculo para baterias (1) segun la reivindicacién 1 6 2,
con celdas de bateria (2) colocadas en el receptéculo para baterias (1) unidas eléctricamente entre si.

Receptaculo para baterias (1) segun la reivindicacién 1,

con un conjunto de elevacién (4), disefiado para un movimiento vertical del receptaculo para baterias (1) y unido con
el mismo, estando disefiado el conjunto de elevacién para mover el receptaculo para baterias (1) junto con las
celdas de bateria (2) que alli se encuentran mediante equipos de elevacién o elevadores.

Receptaculo para baterias (1) segun la reivindicacién 4,
en el que el conjunto de elevacion (4) tiene un ojal para grua (5), que esta disefiado para mover el receptéculo para
baterias (1) junto con las celdas de bateria (2) que alli se encuentran mediante equipos de elevacién o elevadores.

Receptaculo para baterias (1) segun la reivindicacién 5,
en el que el ojal para grua (5) esté dispuesto verticalmente por encima del centro de gravedad del receptéculo para
baterias (1) lleno de celdas de bateria (4).

Receptaculo para baterias (1) segun la reivindicacién 1,
con una media bisagra (6) como medio de unién (6).

. Vehiculo ferroviario con un receptaculo para baterias (1) y con una correspondiente caja para baterias (10),

— en el que el receptaculo para baterias (1) con la correspondiente caja para baterias (10) estd disefiado segun
una de las reivindicaciones precedentes,

— en el que el receptéculo para baterias (1) esta unido de forma giratoria con la caja para baterias (10) del vehiculo
ferroviario a través de los medios de unién (6), de tal manera que el receptaculo para baterias (1) puede girar
dentro de la caja para baterias (10) o girar hacia fuera de la caja para baterias (10) girandolo alrededor de un eje.

. Vehiculo ferroviario segun la reivindicacién 8,

en el que los medios de unién comprenden los siguientes elementos:

— una mitad de bisagra (6), que esté unida con el receptaculo para baterias (1),

— un pasador de bisagra (7) y un soporte del pasador de bisagra (9), estando unido el pasador de bisagra (7)
mediante un soporte del pasador de bisagra (9) con la caja para baterias (10),

— en el que la mitad de bisagra (6) encaja en el pasador de la bisagra (7) tras el montaje y

— en el que la mitad de bisagra (6) esta unida con una mitad de bisagra suelta (11) después de que haya encajado
en el pasador de la bisagra (7).
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