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(54) Title: RAIL SYSTEM, IN PARTICULAR FOR AN IN-FLOOR ELECTRIC CONVEYER SYSTEM
(54) Bezeichnung : SCHIENENSYSTEM, INSBESONDERE FUR EINE ELEKTROBODENBAHN

(57) Abstract: A rail system (1), in particular
for an in-floor electric conveyer system,
comprises a main track (2) which comprises
at least two fixed parallel rails (5, 6), at least
two secondary tracks (3, 4) which enclose an
angle and each likewise have tixed rails (7, 8,
9, 10), and a switch (11) which is arranged

between the main track (2) and the secondary
tracks (3, 4). Each rail (5, 6) of the main track
(2) is assigned a moveable rail section (12,
14) which is connected to the corresponding
rail (5, 6) of the main track (2) via a joint (13,

fashion.
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15). Each joint (13, 15) comprises at least one
end face (38, 39, 40, 41) of the rail (5, 6) of
the main track (2) which is embodied as part
of a rotational face about the axis of a pivot
pin (34), at least one end face (44, 45, 46,
47), embodied in a complementary fashion
thereto, of the assigned movable rail section
(12, 14) and at least one transition body (48,
49), which overlaps the fixed rail (5, 6) and
the movable rail section (12, 14) and is
connected in the one end region to the fixed
rail (5, 6), and in the other end region to the
movable rail section (12, 14) in an articulated

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Ein Schienensystem (1), inbesondere fiir eine Elektrobodenbahn, umfasst ein Hauptgleis (2), das mindestens zwei stationdre,
parallele Schienen (5, 6) umfasst, mindestens zwei einen Winkel einschliefende Nebengleise (3, 4), die jeweils ebenso stationére
Schienen (7, 8, 9, 10 ) aufweisen, und eine zwischen dem Hauptgleis (2) und den Nebengleisen (3, 4) angeordnete Weiche (11).
Jeder Schiene (5, 6) des Hauptgleises (2) ist ein beweglicher Schienenabschnitt (12, 14) zugeordnet, der mit der entsprechenden
Schiene (5, 6) des Hauptgleises (2) iiber ein Gelenk (13, 15) ist. Jedes Gelenk (13, 15) umfasst wenigstens eine Stirnflidche (38,
39, 40, 41) der Schiene (5, 6) des Hauptgleises (2), die als Teil einer Rotationstldche um die Achse eines Schwenkzapfens (34)
ausgebildet ist, mindestens eine komplementdr hierzu ausgebildete Stirnfldche (44, 45, 46, 47 ) des zugeordneten beweglichen
Schienenabschnitts (12, 14) sowie mindestens einen die stationdre Schiene (5, 6) und den beweglichen Schienenabschnitt (12, 14)
iiberlappenden Ubergangskérper (48, 49 ), der im einen Endbereich mit der stationdre Schiene(5,6) und im anderen Endbereich
mit dem beweglichen Schienenabschnitt (17, 14) gelenkig verbunden ist.
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Schienensystem, insbesondere fir eine Elektrobodenbahn

Die
far

a)

b)

c)

Erfindung betrifft ein Schienensystem, insbesondere

eine Elektrobodenbahn, mit

einem Hauptgleis, das mindestens zwei stationare,

parallele Schienen umfasst;

mindestens zweil einen Winkel einschlieflenden Neben-
gleisen, die jeweils ebenso viele stationdre Schienen

wie das Hauptgleis aufweisen;

einer zwischen dem Hauptgleis und den Nebengleisen

angeordneten Weiche, die umfasst:

ca) flr jede Schiene des Hauptgleises einen bewegli-
chen Schienenabschnitt, der in der Lage ist,
in einer Position zumindest einen Tell der
Verbindung zwischen der Schiene des Hauptgleises

und einer Schiene des Nebengleises zu bilden;

cb) mindestens einem Stellmechanismus zur Bewegung

der beweglichen Schienenabschnitte.

Wahrend im alteren Stand der Technik haufig Weichen

eingesetzt wurden, die ein Anhalten des Uber die Weiche

fahrenden Fahrzeuges auf der Weiche w&hrend der Umstellung

erforderlich machten, kommen in jlngster Zeit zunehmend

kont
das
Vort

inuierlich arbeitende Weichen in Einsatz, bei denen
Fahrzeug die Weiche ohne Halt Ulberfahren kann. Die

eile derartiger kontinuierlich arbeitender Weichen

sind offenkundig: Der Durchsatz an Fahrzeugen durch



WO 2012/136298 PCT/EP2012/001025

05

10

15

20

25

30

35

das Schienensystem ist gréfer, da im Bereich der Weichen
keine Zeit fur das Abbremsen, Anhalten und Wiederbeschleu-

nigen des Fahrzeuges bendtigt wird.

Eine kontinuierlich arbeitende Weiche der eingangs genann-
ten Art ist in der DE 20 2008 010 439 Ul beschrieben. Hier
sind jeder Schiene des Hauptgleises so viele bewegliche
Schienenabschnitte zugeordnet, wie es Nebengleise gibt.
Diese beweglichen Schienenabschnitte werden linear verscho-
ben, um je nach der gewlnschten Verbindung zwischen dem
Hauptgleis und einem Nebengleis die Liucke zwischen den
entsprechenden Schienen zu schlieflfen. Dies ist jedoch

mit einem verhdltnismafig grofien konstruktiven Aufwand

und Raumbedarf verbunden. Aufgrund der Tragheit des Systems
sind nur verhaltnismafig lange Schaltzeiten der Weiche

méglich. Dies verringert den Durchsatz des Schienensystems.

Eine weitere kontinuierlich arbeitende Weiche geht aus
der DE 20 2008 016 678 Ul hervor. Bei dieser sind ebenfalls
ebenso viele bewegliche Schienenabschnitte fUr jede
Schiene des Hauptgleises erforderlich, wie es Nebengleise
gibt. Diese beweglichen Schienenabschnitte sind hier

auf einem Drehteller angeordnet und werden alle gemeinsam
um einen Drehpunkt verdreht. Eine derartige Konstruktion
besitzt jedoch eine erhebliche Bauhbhe, die in vielen
Fadllen eine an und flr sich unerwinschte Grube nétig
macht . Darlber hinaus ist der konstruktive Aufwand durch-
aus demjenigen vergleichbar, der fir das Schienensystem

der DE 20 2008 010439 Ul erbracht werden muss.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Schienen-
system der eingangs genannten Art so auszubilden, dass
der konstruktive Aufwand verringert ist, wobei besonderes
Augenmerk darauf gerichtet sein soll, dass die seitlichen

Fihrungsflachen der Schienen auch im Bereich der Weiche
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keine abrupten Richtungsanderungen aufweisen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch geldst, dass

d) Jjeder Schiene des Hauptgleises ein einziger, bewegli-
cher Schienenabschnitt zugeordnet ist, der mit der
entsprechenden Schiene des Hauptgleises Uber ein
Gelenk dauerhaft kdérperlich verbunden ist und durch
Verschwenken um dieses Gelenk wahlweise mit einer
station&ren Schiene von jedem Nebengleis verbunden
werden kann;

wobeil

e) jedes Gelenk umfasst

ea) wenigstens eine Stirnflache der Schiene des
Hauptgleises, die als Teil einer Rotationsflé&che
um die Achse eines Schwenkzapfens ausgebildet

ist;

eb) mindestens eine Stirnfldche des beweglichen
Schienenabschnitts, die an der Stirnfléache
der stationdren Schiene anliegt und komplemen-

tdr zu dieser geformt ist;

ec) mindestens einen die stationdre Schiene und
den beweglichen Schienenabschnitt Uberlappenden
Ubergangskdrper, der in einem Endbereich mit
der stationdren Schiene und im anderen Endbereich
mit dem beweglichen Schienenabschnitt gelenkig
verbunden ist, wobei mindestens eine Seitenflache
des Ubergangskdrpers in mindestens einer Stellung
des beweglichen Schienenabschnitts einen Kontur-

angepassten Ubergang zwischen der stationdren
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Schiene und dem beweglichen Schienenabschnitt

realisiert.

Erfindungsgemaf® wird nicht mehr, wie dies beim Stande

der Technik der Fall war, fir jeden Weg, der zwischen
einer Schiene des Hauptgleises und den zugeordneten
Schienen der verschiedenen Nebengleise eine Verbindung
herstellt, ein eigener beweglicher Schienenabschnitt
bereitgestellt, der beim Verstellen der Weiche in die
entsprechende Position gebracht wird. Vielmehr findet
erfindungsgemafl fir jede Schiene des Hauptgleises nur

ein einziger beweglicher Schienenabschnitt Verwendung,

der durch Verschwenken um ein Gelenk wahlweise mit einer
Schiene von jedem Nebengleis verbunden werden kann.

Auf diese Weise wird die Zahl der erforderlichen beweg-
lichen Schienenabschnitte erheblich reduziert, was nicht
nur die Kosten, sondern auch die Abmessungen eines solchen
Schienensystemes erheblich verringert. Die oben genannte
Nebenbedingung, dass die FUhrungsflache der verschiedenen
Schienen keine abrupte Richtungsanderungen besitzen
sollen, wird durch die spezielle Ausbildung der Gelenke
gewahrleigtet, welche die Schienen des Hauptgleises
jeweils mit den zugeordneten beweglichen Schienenabschnit-
ten verbinden. Der in diesen Gelenken vorgesehene Uber-
gangskdérper sorgt dafur, dass in mindestens einer Position
des beweglichen Schienenabschnittes eine Glattung des
Ubergangs zwischen den seitlichen Fihrungsflichen der
Schienen des Hauptgleises und den seitlichen Fihrungsfla-

chen des beweglichen Schienenabschnittes stattfindet.

Zweckméafliger Weise sind die Rotationsfl&chen an den
Endbereichen der station&dren Schienen und der beweglichen
Schienenabschnitte die Mantelflachen eines Kreiszylinders

oder eines geraden Kreiskegels.
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Bei Weichen ist es die Regel, dass sich zumindest ein
Teil der Verbindungswege zwischen Schienen des Hauptgleises
und Schienen der Nebengleise kreuzen. An den Kreuzungs-
stellen missen in diesen Verbindungswegen Lucken vorge-
sehen werden, die zur Herstellung der gewlnschten Verbin-
dung durch einen weiteren beweglichen Schienenabschnitt
geschlossen werden kénnen. Beim Stande der Technik ge-
schieht dies haufig durch lineares Verschieben einer Mehr-
zahl von beweglichen Schienenabschnitten oder durch
Verdrehung eines einzigen beweglichen Schienenabschnitts

um eine in deren Mitte liegende Achse.

Erfindungsgemaf? wird bevorzugt, wenn der luckenschliefien-
de weitere bewegliche Schienenabschnitt mit einem der
beweglichen Schienenabschnitte starr verbunden ist,

der Uber ein Gelenk mit einer Schiene des Hauptgleises
verbunden ist. In diesem Falle ist die Synchronitat

der Bewegungen der verschiedenen beweglichen Schienenab-
schnitte ohne jeden Steuerungsaufwand sichergestellt.
Gegebenenfalls kann auf einen gesonderten Stellmechanis-
mus zum Bewegen dieses weiteren beweglichen Schienenab-

schnittes verzichtet werden.

Uberhaupt ist es glinstig, wenn alle beweglichen Schienen-
abschnitte Uber einen einzigen Stellmechanismus bewegbar
sind. Erneut ist Grund hierflr der verringerte Konstruk-

tions- und Steuerungsaufwand.

Die vorliegende Erfindung eignet sich besonders bei
solchen Schienensystemen, bei denen entlang mindestens
einer der Schienen des Hauptgleises, entlang des diesem
zugeordneten beweglichen Schienenabschnittes und entlang
mindestens einer Schiene von jedem Nebengleis Leitungen
zur Versorgung der auf dem Schienensystem fahrenden

Fahrzeuge und/oder zur Signallibertragung vom und/oder
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zum Fahrzeug vorgesehen sind. Hier wirkt sich besonders

gunstig aus, dass zwischen den Schienen des Hauptgleises

und den diesen zugeordneten beweglichen Schienenabschnitten

eine stadndige kbérperliche Verbindung besteht und keine

groReren Llcken oder Knicke auftreten, wie dies beim

Stande der Technik der Fall war.

Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend

anhand der Zeichnung ndher erlautert; es zeigen

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

1

die Draufsicht auf ein Schienensystem mit einer

Weiche in einer ersten Weichenstellung;

die Draufsicht auf das Schienensystem der Figur

1 in der anderen Weichenstellung;

einen Schnitt durch das Schienensystem der
Figuren 1 und 2 gemdf der Linie III-III von

Figur 1;

einen Schnitt durch das Schienensystem der
Figuren 1 und 2 gemdf der Linie IV-IV von Figur

1;

in vergréfertem Mafstab die Draufsicht auf
ein Gelenk, das in der Weiche des Schienensyste-

mes Verwendung findet, in einer ersten Position;

eine Draufsicht auf das Gelenk in einer zweiten

Position;

die Seitenansicht des Gelenks der Figuren 5 und
6.

Zunachst wird auf die Figuren 1 und 2 Bezug genommen,
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in denen ein Schienensystem dargestellt ist, das insge-

samt mit dem Bezugszeichen 1 gekennzeichnet ist und

ein Hauptgleis 2 sowie zwei Nebengleise 3, 4 im dargestell-

ten Abschnitt umfasst. Jedes Gleis 2, 3, 4 umfasst zweil
parallele Schienen 5, 6 bzw. 7, 8 bzw. 9, 10. Die Gleise
2, 3 und 4 und damit auch die Schienen 5, 6, 7, 8, 9,

10 sind stationér. Wahrend das Nebengleis 3 in der gerad-
linigen Fortsetzung des Hauptgleises 2 liegt, zweigt

das Nebengleis 4 unter einem bestimmten Winkel von dem

anderen Nebengleis 3 ab.

Das Hauptgleis 2 kann mit Hilfe einer Weiche, die insge-
samt das Bezugszeichen 11 tragt, wahlweise mit dem Neben-
gleis 3 oder dem Nebengleis 4 verbunden werden. Die
Weiche 11 umfasst einen verschwenkbaren Schienenabschnitt
12, welcher der Schiene 5 zugeordnet ist, sowie einen
verschwenkbaren Schienenabschnitt 14, welcher der Schiene
6 zugeordnet ist. Der Schienenabschnitt 12 ist dabei

mit der Schiene 5 Uber ein erstes Gelenk 13 und der
Schienenabschnitt 14 mit der Schiene 6 Uber ein zweites
Gelenk 15 verbunden. Der genaue Aufbau dieser Gelenke 13,

wird weiter unten beschrieben.

Der verschwenkbare Schienenabschnitt 12 besitzt eine
solche La&nge, dass er in einer ersten Weichenposition,
die in Figur 1 dargestellt ist, die Schiene 5 mit der
Schiene 9 des zweiten Nebengleises 4 verbinden kann. In
entsprechender Weise besitzt der verschwenkbare Schienen-
abschnitt 14 eine solche Lange, dass er die Schiene

6 des Hauptgleises 2 mit einem stationaren Schienen-Zwi-
schenabschnitt 16 verbinden kann, wie dies in Figur

1 dargestellt ist.

In der zweiten Position der Weiche 11, die in Figur

2 gezeigt ist, wird die Schiene 5 des Hauptgleises 2 uUber

15
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den verschwenkbaren Schienenabschnitt 12 mit dem Gleis 7
des ersten Nebengleises 3 verbunden; die Schiene 6 des
Hauptgleises 2 wird uUber den verschwenkbaren Schienenab-
schnitt 14 mit einem stationdren Schienen-Zwischenabschnitt

17 verbunden.

Die Schwenkbewegung der beiden Schienenabschnitte 12

und 14 zwischen den beiden in den Figuren 1 und 2 darge-
stellten Positionen wird mit Hilfe eines Stellmechanismus
bewirkt, der in den Figuren 1 und 2 nur schematisch
dargestellt und insgesamt mit dem Bezugszeichen 18 ver-

sehen ist.

Der schwenkbare Schienenabschnitt 12 ist Uber zwei Quer-
traversen 19, 20 mit einem weiteren schwenkbaren Schienen-
abschnitt 21 starr verbunden. Dies bedeutet, dass der
schwenkbare Schienenabschnitt 21 stets gemeinsam mit

dem schwenkbaren Schienenabschnitt 12 durch die Stellein-

richtung 18 wverschwenkt wird.

Der schwenkbare Schienenabschnitt 21 ist so bemessen,

dass er in der ersten, in Figur 1 dargestellten Position
der Weiche 11 die Licke zwischen dem stationaren Schie-
nen-zZwischenabschnitt 16 und der Schiene 10 des zweiten
Nebengleises 4 schlieffen kann. In der anderen Position

der Weiche 11, die in Figur 2 dargestellt ist, fullt
dieser schwenkbare Schienenabschnitt 21 die Licke zwischen
dem stationdren Schienen-Zwischenabschnitt 17 und der

Schiene 8 des ersten Nebengleises 3.

Die in sich starre Anordnung aus dem schwenkbaren Schienen-
abschnitt 12 und dem schwenkbaren Schienenabschnitt 21
wird in demjehigen Endbereich, welcher von den Gelenken

13, 15 entfernt ist, durch ein StGtzrad 22 gestitzt

und gefuhrt, das seinerseits in einer kreisbogenfdrmig
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gekrimmten Kulissenfihrung 23 laufen kann. Das Stitzrad
22 seinerseits ist in einer Strebe 24 gelagert, welche

die beiden Quertraversen 19, 20 miteinander verbindet.

Bei dem hier beschriebenen Ausfihrungsbeispiel werden
also alle beweglichen Teile von einem einzigen Stellan-
trieb, namlich dem Stellmechanismus 18, gemeinsam betatigt.
Dies ist steuerungstechnisch besonders einfach, da die
Synchronitat der Bewegung aller beweglichen Teile auf
diese Weise sichergestellt ist. Grundsdtzlich ist es

aber auch mdéglich, mehrere Stellmechanismen fir unter-
schiedliche beweglichen Teile vorzusehen, wie dies gerade

zweckmaflig erscheint.

Bei den Schienen 5 bis 10 des hier beschriebenen Schienen-
systems 1 handelt es sich um I-férmige Profile, wie

dies den Figuren 3 und 4 zu entnehmen ist. Diese Profile
sind im Bereich der Hauptschiene 2 sowie der beiden
Nebenschienen 3, 4 in regelmdfligen Abstanden durch Quer-
traversen 25 miteinander verbunden, die ihrerseits uUber
Sadulen 26, 27 am Boden des Raumes abgestliitzt sind. Wo
eine derartige Verbindung gegenuberliegender, parallel
zueinander verlaufender Schienen nicht ohne Weiteres
mdglich ist, finden einseitige Halterungen 28 Verwendung,
wie eine in Figur 4 dargestellt ist. Eine besondere

Erlauterung dieser Figur 4 durfte sich eribrigen.

Zur Beschreibung des Gelenkes 13, welches die Schiene

5 der Hauptschiene 2 mit dem verschwenkbaren Schienenab-
schnitt 12 verbindet, sei nunmehr auf die Figuren 5

bis 7 Bezug genommen. Das zweite Gelenk 15, welches

die Schiene 6 des Hauptgleises 2 mit dem schwenkbaren
Schienenabschnitt 14 verbindet, ist in derselben Weise
aufgebaut und braucht daher nicht eigens beschrieben

zu werden.
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In den Figuren 5 bis 7 sind die Endbereiche der Schiene

5 des Hauptgleises 2 und des schwenkbaren Schienenabschnit-
tes 12 der Weiche 11 wieder zu erkennen. Beide besitzen
aufgrund ihres I-Profiles, wie in Figuren 3 und 4 darge-
stellt, einen oberen Bahnflansch 29 bzw. 52 und einen
unteren Bahnflansch 30 bzw. 53. Die oberen und unteren
Flachen der Bahnflansche 29, 30 bzw. 52, 63 verlaufen
parallel zueinander, im Allgemeinen horizontal. Die

oberen Flachen der oberen Bahnflansche 29, 52 dienen als
Laufflachen fir Antriebs- bzw. Tragrollen eines nicht
gezeigten, an sich bekannten Fahrzeugs der Elektrobodenbahn
mit vera&nderlicher Spurweite. Die schmalen vertikalen
Fladchen der Bahnflansche 29, 30, 52, 53 bilden obere
Fihrungsfldchen 31a, 31b, 52a, 52b bzw. untere Flhrungs-
flachen 32a, 32b, 53a, 53b fir Fuhrungsrollen des Fahrzeugs.

Die oberen Bahnflansche 29, 52 und die unteren Bahnflansche
30, 53 sind jeweils Uber einen Steg 33, 54 einstuckig
miteinander verbunden. Der Steg 33 der Schiene 5 und der
Steg 54 des Schienenabschnittes 12 enden, wie der Figur

7 entnehmen ist, in einem Abstand von einem die Achse des
Gelenkes 13 bildenden Schwenkzapfen 34. Die Art der
Lagerung des Schwenkzapfens 34 an der Schiene 5 und dem

Schienenabschnitt 12 wird weiter unten deutlich werden.

Die Bahnflansche 29, 30 des Schienenabschnittes 5 weisen
in demjenigen Endbereich, der dem schwenkbaren Schienenab-
schnitt 12 zugewandt ist, einen Schlitz 35 bzw. 36 auf.
Die Schlitze 35, 36 verlaufen parallel zu den oberen

und unteren Lauffldchen der Bahnflansche 29, 30, also
senkrecht zu den seitlichen Fihrungsflachen 31a, 31b. Sie
erstrecken sich Uber die gesamte Breite der Bahnflansche
29, 30 und sind zu den seitlichen Flhrungsfl&chen 3la, 31b

und der Stirnseite 37 der Schiene 5 hin offen. Die Bahnflan-
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sche 29 und 30 haben so im Bereich der Stirnseite 37 von

der Seite wie in Figur 7 betrachtet eine Gabelform.

Die dem Schwenkzapfen 34 zugewandten Stirnfldchen der
oberhalb der Schlitze 35, 36 liegenden Flanschbereiche
2%a, 30a sind mit den Bezugszeichen 38, 39, die Stirnfla-
chen der unterhalb der Schlitze 35, 36 liegenden Flansch-

bereiche 29b, 30b mit den Bezugszeichen 40, 41 versehen.

An den Stirnflachen 40, 41 der unteren Flanschbereiche
29b, 30b vorbei sind die Enden des Schwenkzapfens 34
durch die jeweiligen oberen Flanschbereiche 29a, 30a

hindurchgefihrt und in diesen gelagert.

Die Stirnflachen 38, 39 der oberen Flanschbereiche 29a,
30a sind als Teile einer Mantelfldche eines zum Schwenk-
zapfen 34 koaxialen Kreiszylinders ausgebildet und dabei,

in Richtung auf die Stirnflachen 38, 39 zu gesehen,

konvex. Die StirnflAchen 40, 41 der unteren Flanschbereiche

29b, 30b sind ebenfalls als Teil einer Mantelflache
eines zum Schwenkzapfen 34 koaxialen, zweiten Kreiszylin-
ders ausgebildet, jedoch in Richtung auf die Stirnflachen

40, 41 gesehen, konkav.

Der verschwenkbare Schienenabschnitt 12 ist analog zum
stationdren Schienenabschnitt 5 aufgebaut. Insbesondere
sind die Bahnflansche 52, 53 in ihrem der stationaren
Schiene 5 zugewandten Endbereich komplementar zu dem
Endbereich der stationaren Schiene 5 ausgebildet. Der
Schwenkzapfen 34 ist jeweils in den unteren Flanschberei-
chen 55b bzw. 56b des verschwenkbaren Schienenabschnittes

12 gelagert.

Den Schlitzen 35, 36 der stationdren Schiene 5 entsprechen

Schlitze 42, 43 des verschwenkbaren Schienenabschnitts
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12, welche jeweils einen oberen Flanschbereich 55a, 56a

von dem unteren Flanschbereich 55b, 56b trennen.

Die Stirnflachen 44, 45 der oberen Flanschbereiche 55a,
56a des verschwenkbaren Schienenabschnittes 12 liegen

in jeder Schwenkposition fl&chig an den Stirnflachen

38, 39 der stationdren Schiene 5 an. Entsprechend liegen
die Stirnflachen 46, 47 der unteren Flanschbereiche 55D,
56b des schwenkbaren Schienenabschnittes 12 in allen
Schwenkpositionen flachig an den Stirnfl&chen 40, 41 der

stationdren Schiene 5 an.

Beim Schwenken des schwenkbaren Schienenabschnittes

12 gegeniber dem stationdren Schienenabschnitt 5 gleiten
die einander zugewandten Stirnflachen aneinander entlang,
so dass die oberen und unteren Lauf- und Fuhrungsflachen
der Schiene 5 und des Schienenabschnitts 12 in allen

Schwenkpositionen praktisch spaltfrei ineinander iubergehen.

In den Schlitzen 35, 36 der stationdren Schiene 5 und den
Schlitzen 42, 43 des verschwenkbaren Schienenabschnittes
12 befindet sich jeweils ein langgestreckter Ubergangskdr-
per in Form einer etwa quaderfdrmigen Ubergangsplatte 48
bzw. 49. Die Breite der Ubergangsplatten 48, 49 senkrecht
zur Fahrtrichtung entspricht der entsprechenden Ausdehnung
der Bahnflansche 29, 30, 52, 53. Bei linearer Anordnung der
Schienenabschnitte 5, 12, wie in Figuren 2 und 6 gezeigt,
fluchten die schmalen Langsseiten der Ubergangsplatten

48, 49 mit den seitlichen Laufflachen 3l1la, 31b, 32a, 32b,
52a, 52b, 53a, 53b der oberen Bahnflansche 29, 52 bzw. der

unteren Bahnflansche 30, 53.

Die Lange der Ubergangsplatten 48, 49 in Fahrtrichtung
ist geringer als die Ausdehnung der Schlitze 35, 36,
42, 43 in dieser Richtung. Auf diese Weise stoflen die
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Ubergangsplatten 48, 49 beim Verschwenken des Schienen-
abschnittes 12 nicht an den Endwanden der Schlitze 35,
36, 42, 43 an.

Die Ubergangsplatten 48, 49 weisen in der N3he ihrer
schmalen Stirnflachen jeweils ein in der Zeichnung nicht
erkennbares Langloch flir jeweils einen Drehbolzen 50
auf. In den Langldchern sind die Drehbolzen 50 dreh-
und verschiebbar. Die Langldcher erstrecken sich parallel

zu den Langsseiten der Ubergangsplatten 48, 49.

Die Achsen der Drehbolzen 50 verlaufen parallel zur
Achse des Schwenkzapfens 34. Die Drehbolzen 50 sind
in den entsprechenden unteren Flanschbereichen 29b, 56b

bzw. oberen Flanschbereichen 30a, 56a befestigt.

Etwa mittig weisen die Ubergangsplatten, 48, 49 jeweils
eine durchgadngige in der Zeichnung ebenfalls nicht erkenn-
bare Schwenkzapfendffnung auf, durch welche der Schwenk-
zapfen 34 hindurchgefthrt ist. Die Schwenkachsendffnungen
sind so bemessen, dass der Schwenkzapfen 34 in keiner
Schwenkposition des schwenkbaren Schienenabschnittes

12 an den Ra&ndern der Schwenkachsendffnungen anstdofit.

Beim Schwenken des schwenkbaren Schienenabschﬁittes

12 werden durch das Zusammenwirken der Drehbolzen 50

mit den Langldéchern automatisch die Ubergangsplatten

48, 49 in Richtung der kurveninneren seitlichen Flhrungsfla-
che geschoben. Sie bilden auf diese Weise eine Angleichung
der Konturen und Glattung des Ubergangs zwischen den
kurveninneren seitlichen Fihrungsflachen 31a, 31b, 32a,

32b der stationdren Schienen 5 und den seilichen Fihrungs-
flachen 52a, 52b, 53a, 53b des verschwenkbaren Schienenab-

schnitts 12.
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In Figuren 5 und 6 ist noch eine Besonderheit in der
Formgebung der Endbereiche der Schiene 5 und des Schienen-
abschnitts 12 zu erkennen. Die in Figur 5 oben liegenden
seitlichen Fuhrungsflachen 31, 52a verlaufen namlich

nicht in der Draufsicht geradlinig, sondern sind beide

so gekrimmt, dass sie in der Schwenkposition der Weiche
11, die in Figur 5 gezeigt ist, eine glatte, stolfreie
und gleichmafig gekrimmte Flihrungsflache fir die Fihrungs-

rollen des Fahrzeugs bilden.

In der gestreckten Position der Weiche 11, die in Figur

6 dargestellt ist, wlrden die seitlichen Fihrungsflachen
31a, 32a der Schiene 5 und die seitlichen Fuhrungsfléche
52a, 53a des Schienenabschnitts 12 in diesen Endbereichen
selbst zu einer Diskontinuitdt flhren. In dieser Stellung
ragen aber die Ubergangsplatten 48, 49 seitlich iiber, so
dass diese an der AufRenseite der Bahnflansche 29, 30, 52,
53 flur einen glatten Ubergang zwischen den seitlichen Fuh-
rungsflachen 3la, 32a der stationadren Schiene 5 und den
seilichen FUhrungsflachen 52a, 53a des verschwenkbaren

Schienenabschnittes 12 sorgen.

Entlang der Schiene 5 des Hauptgleises 2, Uber den ver-
schwenkbaren Schienenabschnitt 12 und entlang der Schiene
7 des ersten Nebengleises 3 bzw. der Schiene 9 des zweiten
Nebengleises 4 verlaufen Schleifleitungen 51, wie dies

in den Figuren 3 und 4 dargestellt ist. Diese dienen der
Energieversorgung und/oder der Ubermittlung von Signalen
zwischen den nicht gezeigten Fahrzeugen der Elektroboden-
bahn und einer entsprechenden Steuer- und/oder Energiever-

sorgungseinheit.

Im Bereich des Ubergangs zwischen der station&dren Schiene
5 und dem schwenkbaren Schienenabschnitt 12 weisen diese

Schleifleitungen 50 flexible Verbindungsleitungen, bei-
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Verbindungsleitungen passen sich allen mdéglichen Schwenk-
bewegungen an und ermdglichen so eine kontinuierliche
BerGhrung durch die Schleifkontakte des Fahrzeugs auch im

Bereich des Ubergangs.

Alternativ zu einer mechanischen schleifenden Verbindung
zwischen Schleifkontakten des Fahrzeugs und solchen an
den Schienen kommt auch eine berlihrungslose Energie- und/
oder Signalibertragung zwischen Kabeln, die an den Schie-
nen entlang verlegt sind, und entsprechenden Empfangern

des Fahrzeugs in Betracht.
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Patentanspriiche

Schienensystem, insbesondere flr eine Elektrobodenbahn,

mit

einem Hauptgleis, das mindestens zwei station&re, pa-

rallele Schienen umfasst;

mindestens zwei einen Winkel einschliefenden Neben-
gleisen, die jeweils ebenso viele stationdre Schienen

wie das Hauptgleis aufweisen;

einer zwischen dem Hauptgleis und den Nebengleisen

angeordneten Weiche, die umfasst:

ca) fir jede Schiene des Hauptgleises einen bewegli-
chen Schienenabschnitt, der in der Lage ist,
in einer Position zumindest einen Teil der
Verbindung zwischen der Schiene des Hauptgleises

und einer Schiene des Nebengleises zu bilden;

cb) mindestens einen Stellmechanismus zum Bewegen

der beweglichen Schienenabschnitte;

dadurch gekennzeichnet, dass

d)

jeder Schiene (5, 6) des Hauptgleises (2) ein einziger
beweglicher Schienenabschnitt (12, 14) zugeordnet

ist, der mit der entsprechenden Schiene (5, 6) des
Hauptgleises (2) uUber ein Gelenk (13, 15) dauerhaft
kérperlich verbunden ist und durch Verschwenken um

dieses Gelenk (13, 15) wahlweise mit einer stationdren
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Schiene (7, 8, 9, 10) von jedem Nebengleis (3, 4)

verbunden werden kann;

wobei

e)

14

2.

jedes Gelenk (13, 15) umfasst

ea)

eb)

ec)

wenigstens eine Stirnflache (38, 39, 40, 41)
der stationdren Schiene (5, 6) des Hauptgleises
(2), die als Teil einer Rotationsflache um die
Achse eines Schwenkzapfens (34) ausgebildet

ist;

mindestens eine Stirnfl&che (44, 45, 46, 47)

des beweglichen Schienenabschnitts (12, 14),

die an der Stirnflache der stationaren Schiene
(5, 6) anliegt und komplementdr zu dieser geformt

ist;

mindestens einen die stationare Schiene (5, 6)
und den beweglichen Schienenabschnitt (12, 14)
Uberlappenden Ubergangskdrper (48, 49), der

in einem Endbereich mit der stationdren Schiene
(5, 6) und in dem anderen Endbereich mit dem beweg-
lichen Schienenabschnitt (17, 14) gelenkig
verbunden ist, wobei mindestens eine Seitenfléche
des Ubergangskdrpers (48, 49) in mindestens

einer Stellung des beweglichen Schienenabschnitts
(12, 14) einen konturenangepassten Ubergang
zwischen der stationd&ren Schiene (5, 6) und

dem beweglichen Schienenabschnitt (12, 14)

realisiert.

Schienensystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass die Rotationsflache die Mantelfl&che eines
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Kreiszylinders oder geraden Kreiskegels ist.

3. Schienensystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass mindestens ein beweglicher Schienenab-

schnitt (14) in der Lage ist, eine Verbindung zwischen

der zugeordneten Schiene (5, 6) des Hauptgleises (2)

und den Nebengleisen (3, 4) zugeordneten stationéren

Schienen-Zwischenabschnitten (16, 17) herzustellen,

wobei die Lucke zwischen den jeweiligen stationdren

Schienen-Zwischenabschnitten (16, 17) und den zugeordneten

Schienen (8, 10) der Nebengleise (3, 4) durch mindestens

einen weiteren beweglichen Schienenabschnitt (21) geschlos-

sen werden kann.

4. Schienensystem nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass der weitere bewegliche Schienenabschnitt
(21) mit einem der beweglichen Schienenabschnitte (12,
14) starr verbunden ist, der Uber ein Gelenk (13) mit
einer stationdren Schiene (5, 6) des Hauptgleises (2)

verbunden ist.

5. Schienensystem nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass alle beweglichen Schienen-
abschnitte (12, 14, 21) Uber einen einzigen Stellmechanis-

mus (18) bewegbar sind.

6. Schienensystem nach einem der vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet, dass entlang mindestens einer

der Schienen (5, 6) des Hauptgleises (2), entlang des

dieser zugeordneten beweglichen Schienenabschnitts (12,

14) und entlang mindestens einer Schiene (7, 8, 9, 10)

von jedem Nebengleis (3, 4) Leitungen (51) zur Versorgung

von auf dem Schienensystem (1) fahrenden Fahrzeugen und/

oder zur Signalubertragung vom und/oder zum Fahrzeug vorge-

sehen sind.
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