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(57) Sportgerat, vorzugsweise ein Schlitten, welcher einen

Rahmen (1) wund ein Zugseil (2) fir

den

Schlepptransport und die Lenkunterstiitzung aufweist.
Um einen Schlitten derartig zu gestalten, dass eine
einfache und sichere Talfahrt und gleichzeitig eine
benutzerfreundliche Schleppfunktion zu erméglichen
wird vorgeschlagen, dass das Zugseil (2) zwei am
Rahmen (1) befestigte Riickstellabschnitte (3) und

einen zwischen den Rickstellabschnitten
angeordneten Griffabschnitt (5) aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Sportgerat, vorzugsweise einen Schlitten, welcher einen
Rahmen und ein Zugseil fiir den Schlepptransport und die Lenkunterstiitzung aufweist.

[0002] Schlitten fiir den Sport-, Freizeit- oder Transportgebrauch weisen Ublicherweise zumin-
dest zwei Kufen, einen Sitz und ein Zugseil fir den Schlepptransport auf. Vorschlage, um die
Fahrsicherheit des Schlittens bei der Talfahrt durch Einfilhrung eines Brems- und Lenksystems
zu erhdhen, sind beispielsweise aus der AT525542B1 oder der AT10785U1 bekannt. Nachteilig
an diesen Schlittensystemen ist, dass wahrend der Talfahrt das dabei nicht gebrauchte Zugseil
gehalten werden muss, da es sonst die Fahrt stéren und dabei unter Umstanden einen Unfall
verursachen kann.

[0003] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Schlitten derartig zu gestalten,
dass eine einfache und sichere Talfahrt und gleichzeitig eine benutzerfreundliche Schleppfunk-
tion ermdglicht wird.

[0004] Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe dadurch, dass das Zugseil zwei am Rahmen be-
festigte Rickstellabschnitte und einen zwischen den Riickstellabschnitten angeordneten Griffab-
schnitt aufweist. Zufolge dieser MaBnahmen kann das Zugseil in einer Ziehstellung unter Einwir-
kung einer Zugkraft iber den Rahmen in Schlepprichtung hinausragen, wahrend das Zugseil in
Fahrstellung durch die Federkraft der Riickstellabschnitte am Rahmen fixiert wird. Die Rickstell-
abschnitte sind dabei zugfest mit dem Rahmen verbunden, wobei hierfir Befestigungselemente
am Rahmen vorgesehen sein kénnen. Der Rahmen eines erfindungsgeméaBen Schlittens kann
hierbei zwei im Wesentlichen parallel verlaufende und quer zur Holmlangsrichtung beabstandete
Holme aufweisen. Der Rahmen kann auBBerdem beispielsweise zwei jeweils unter den Holmen
angeordnete und durch Stitzverbindungen mit den Holmen verbundene Kufen aufweisen. In ei-
ner bevorzugten Ausfiihrungsform sind die Rickstellabschnitte mittels Befestigungselementen
vorderseitig bezliglich des Sportgerates an den Holmen fixiert. Die Rickstellabschnitte kénnen
als Kunststoffseile aus Elastomeren gebildet sein. Prinzipiell kbnnen jedoch auch Federn und
ahnlich wirkende Bauteile oder aber auch Aufrollsysteme mit Riickstellfunktion als Riickstellab-
schnitte des Zugseils aufgefasst werden. Das Zugseil kann entweder vollstédndig aus einem Ma-
terial, beispielsweise einem Kunststoffseil aus Elastomeren bzw. mit einem elastomeren Faser-
anteil, gebildet sein, vorzugsweise sind jedoch die Riickstellabschnitte nur zugfest mit dem Griff-
abschnitt verbunden. In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform weist das Material des
Griffabschnitts eine geringere Elastizitat, d.h. eine bei insbesondere Zugbeanspruchung gerin-
gere elastische Dehnbarkeit unterhalb der Streckgrenze, als das Material der Riickstellabschnitte
auf.

[0005] Ein stérendes Verheddern oder Verhaken des Zugseils in Fahrstellung kann dadurch re-
duziert werden, dass das Zugseil zumindest abschnittsweise innerhalb des Rahmens des Sport-
gerats verlauft. Dadurch kann das Zugseil durch Auszug aus dem Rahmen in die Ziehstellung
verlagert werden, in der Fahrstellung hingegen wird das Zugseil zumindest abschnittsweise in-
nerhalb des Rahmens und somit unzuganglich fir Hande, FliBe oder etwaige externe Stdrein-
flisse, z.B. Aste, aufgenommen. Hierfiir kénnen die Holme hohl ausgebildet sein. Die Holme
kénnen Auslassdffnungen aufweisen, welche vorzugsweise vorderseitig angeordnet sind und von
dem Zugseil durchlaufen werden. In einer besonders bevorzugten Ausfihrungsform sind in den
Auslasséffnungen Scheuerschutzelemente, wie beispielsweise Kunststoffhiilsen oder Rollen,
vorgesehen, die eine Abnutzung des Zugseils bei Ein- und Austritt durch die Auslasséffnung ver-
hindern.

[0006] Die Langlebigkeit der Riickstellabschnitte kann dadurch erhéht werden, dass die Riick-
stellabschnitte vollstédndig innerhalb des Rahmens liegen. Dadurch werden die Riickstellab-
schnitte vor Witterungseinfliissen und Reibung geschiitzt. Vorzugsweise liegen die Rickstellab-
schnitte vollstandig innerhalb von hohlen Holmen.

[0007] Um ein elastisches Verhalten des Zugseils zu erreichen, welches einerseits eine hohe
ausgezogene Seillange bei gleichzeitig geringem Kraftaufwand und gutem Riickstellverhalten er-
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mdoglicht, wird vorgeschlagen, dass die Rickstellabschnitte jeweils Uber zumindest ein Umlen-
kelement zwischen Befestigungselementen am Rahmen und dem Griffabschnitt gefiihrt sind. Zu-
folge dieser MaBnahmen wird die mégliche Lange der Rickstellabschnitte erhdht, da diese ent-
lang mehr als einer Holmlénge, vorzugsweise der zweifachen Holmlénge, gefiihrt werden kon-
nen. Das zumindest eine Umlenkelement, vorzugsweise eine Umlenkrolle, kann bei Einwirkung
einer Zugkraft in Schlepprichtung diese Kraft gleichmaBig auf alle Teile der Riickstellabschnitte
Ubertragen. In einer besonders giinstigen Ausfiihrungsform sind die Riickstellabschnitte vorder-
seitig in Bezug auf das Sportgerat und innerhalb der hohlen Holme befestigt und iben von dort
elastischen Zug entgegen der Schlepprichtung tber eine Umlenkrolle auf den Griffabschnitt aus.
Das wenigstens eine Umlenkelement ist vorzugsweise an einem hinterseitigen Holmende, das
heiBt insbesondere in dem der Auslasséffnung beziehungsweise dem Befestigungselement ge-
geniberliegenden Holmende, angeordnet. Vorzugsweise ist jedem der beiden Holme genau ein
Umlenkelement, insbesondere eine Umlenkrolle, zugeordnet.

[0008] Fir ein verbessertes Lenk- und Ziehverhalten im Schlepptransport wird vorgeschlagen,
dass zwischen den Ruckstellabschnitten und dem Griffabschnitt ein Anschlagselement vorgese-
hen ist. Zufolge dieser MaBnahme kann das Zugseil um eine definierte Auszugslange, in Schlepp-
richtung gedehnt werden, wonach das Anschlagselement beispielsweise mit einem am bzw. im
Rahmen angeordneten Anschlag zusammenwirkt und eine weitere Dehnung der Riickstellab-
schnitte verhindert wird. Das Anschlagselement kann hierbei vorzugsweise ein Knoten zwischen
den Riickstellabschnitten und dem Griffabschnitt sein, es kann jedoch auch als Verbindungsteil
aus Metall, Kunststoff oder Holz oder als Splei3 zwischen den Seilabschnitten ausgebildet sein.
Der am Rahmen angeordnete Anschlag kann eine Metalldse sein, falls die Holme des Rahmens
hohl sind kdnnen aber auch die Auslasséffnungen der Holme als Anschlag fiir das Anschlagsele-
ment dienen. Bei riickgestelltem bzw. eingezogenem Zugseil, d.h. in Fahrstellung, entspricht die
definierte Auszugslange des Zugseils im Wesentlichen der Distanz zwischen dem Anschlagsele-
ment und dem am bzw. im Rahmen angeordneten Anschlag. Die definierte Auszugslange korre-
liert somit mit dem maximal ausziehbaren Anteil des Zugseils.

[0009] Um die Handhabungsbedingungen des Zugseils weiter zu verbessern, wird vorgeschla-
gen, dass der Griffabschnitt zwei voneinander l6sbare Abschnittshalften aufweist. Zufolge dieser
MaBnahmen kénnen die beiden Abschnittshélften fast vollstandig durch die Federkraft der Riick-
stellabschnitte in Richtung des Rahmens, vorzugsweise in die hohlen Holme, angezogen werden.
In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weisen die Abschnittshalften einen trennbaren Griff auf,
mit welchem diese verbunden werden kénnen und welcher als Einzugssicherung dient, sodass
das Zugseil bei Verlagerung in die Ziehstellung auf einfache Weise ausgezogen werden kann.

[0010] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

[0011] Fig. 1 einen schematischen Schréagriss eines erfindungsgemaien Schlittens in Fahr-
stellung,

[0012] Fig. 2 eine schematische Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Schlittens in einer
weiteren Ausfiihrungsform in Fahrstellung und

[0013] Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung mit dem Schlitten in Ziehstellung.

[0014] Ein in Fig. 1 gezeigtes, erfindungsgemalBes Sportgerat, vorzugsweise ein Schlitten, weist
einen Rahmen 1 und ein Zugseil 2 auf, wobei das Zugseil 2 in zwei Riickstellabschnitte 3 und
einen mit einem Griff 4 ausgestatteten Griffabschnitt 5 aufweist. Der Rahmen umfasst hierbei
zwei im Wesentlichen parallele Holme 6, welche mittels Stiitzverbindungen 7 mit Kufen 8 verbun-
den sind. Die Holme 6 sind mit Stiitzstegen 9 verbunden. Im vorliegenden Fall bilden Stitzver-
bindungen 7 und Stiitzstege 9 jeweils zwei einstiickige Stltzstrukturen, wie dies in der Zeichnung
ersichtlich ist.

[0015] Die Rickstellabschnitte 3 sind jeweils mithilfe von Befestigungselementen 10 vorzugs-
weise innerhalb der hohlen Holme 6 befestigt und werden tiber ein Umlenkelement 11, z.B. eine
Umlenkrolle, zum Griffabschnitt 5 gefiihrt, wobei Anschlagselemente 12, z.B. Knoten oder An-
schlagshilsen, zwischen den verschiedenen Seilabschnitten 3,5 vorgesehen sind. Das Zugseil 2
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kann dber eine Auslassoffnung 13, vorzugsweise eine Auslassbohrung, vom Inneren der Holme
6 nach auBBen geflihrt werden, wobei die Auslasséffnung 13 gleichzeitig einen Anschlag fiir das
Anschlagselement 12 bildet.

[0016] In einer in Fig. 2 und Fig. 3 gezeigten, alternativen Ausfihrungsform kann der Griff 4 aus
zwei voneinander l6sbaren Griffteilen 14 gebildet sein. Durch Ldsen der Griffteile 14 kann der
Griffabschnitt 5 in zwei Abschnittshélften geteilt werden, sodass die Federkraft der Riickstellab-
schnitte 3 das Zugseil 2 beinahe vollstédndig, mit Ausnahme eben jener Griffteile 14, in die Holme
6 einziehen kann.

[0017] In der Fig. 2 wird eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Sportgerats in Fahrstellung
gezeigt. Dabei ist das Zugseil 2 fast vollstandig durch die Federkraft der Rickstellabschnitte 3 in
die Holme 6 eingezogen. Die Giriffteile 14 des Giriffs 4 verhindern einen vollstdndigen Einzug in
die Holme 6, sodass im Wesentlichen die Giriffteile 14 sichtbar und griffoereit bleiben.

[0018] In der Fig. 3 wird eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Sportgeréts in Ziehstellung
gezeigt. Durch Zugkrafteinwirkung in Schlepprichtung S ist hier der Griffabschnitt 5 mitsamt den
Griffteilen 14 fast vollstandig aus den Holmen ausgezogen, sodass die die Seilabschnitte 3,5
verbindenden Anschlagselemente 12 an den anschlagsbegrenzenden Auslasséffnungen 13 an-
liegen. Fir den vereinfachten Schlepptransport kénnen hierbei die Griffteile 14 des Griffs 4 mitei-
nander verbunden sein. Hierzu kénnen, wie dies in Fig. 2 und 3 schematisch angedeutet wird,
die Griffteile 14 entsprechende Verbindungselemente 15 aufweisen, sodass die beiden Giriffteile
14 beispielsweise formschliissig und lésbar miteinander verbindbar sind.
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Patentanspriiche

1.

Sportgerat, vorzugsweise ein Schlitten, welcher einen Rahmen (1) und ein Zugseil (2) fur
den Schlepptransport und die Lenkunterstitzung aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass
das Zugseil (2) zwei am Rahmen (1) befestigte Rickstellabschnitte (3) und einen zwischen
den Riickstellabschnitten (3) angeordneten Griffabschnitt (5) aufweist.

Sportgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Griffabschnitt (5) eine ge-
ringere Elastizitat als die Rickstellabschnitte (3) aufweist.

Sportgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugseil (2) zumin-
dest abschnittsweise innerhalb des Rahmens (1) des Sportgeréts verlauft.

Sportgerat nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Riickstellabschnitte (3)
vollstandig innerhalb des Rahmens (1) liegen.

Sportgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Riick-
stellabschnitte (3) jeweils ber zumindest ein Umlenkelement (11) zwischen Befestigungs-
elementen (10) am Rahmen (1) und dem Griffabschnitt (5) geflihrt sind.

Sportgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
den Riickstellabschnitten (3) und dem Griffabschnitt (5) ein Anschlagselement (12) vorgese-
hen ist.

Sportgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Griffab-
schnitt (5) zwei voneinander lésbare Abschnittshalften (14) aufweist.

Sportgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen
(1) zumindest zwei im Wesentlichen parallel verlaufende Holme (6) aufweist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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