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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie prze-
ciwslizgowe do hamulca pneumatycznego, zwlasz-
cza do pojazdéw szynowych, w ktérym napowie-
trzanie cylindra hamulcowego odbywa sie poprzez
polaczony ze =zbiornikiem powietrza zapasowego
przewod zasilajgcy, natomiast odpowietrzanie cy-
lindra hamulcowego poprzez przewdd odpowietrza-
jacy, zaopatrzony w zawor przekazZnikowy.

Znane urzgdzenia przeciw$lizgowe tego rodzaju
s Wwyposazone W opoézniacze umieszczone na
osiach kol, ktére sterujg zaworem przekaznikowym
w czasie procesu hamowania. Przy niedopuszczal-
nie duzym przyhamowaniu kota uruchomiony zo-
staje zawor przekaZnikowy, ktéry otwiera prze-
wod odpowietrzajagcy i wskutek tego zostaje od-
luzniony hamulec i ponowne zwiekszenie obrotéw
silnie przyhamowanego kola. Zawoér przekazniko-
wy w wyniku tego, ze nie otrzymuje juz impulsu
od opOzniacza zamyka przew6d odpowietrzajgcy,
otwierajgc réwnocze$nie przewdd napowietrzajgcy,
przez ktéry dzieki temu ponownie przeptywa po-
wietrze sprezone ze zbiornika powietrza zapaso-
wego do cylindra hamulcowego.

Jezeli ten proces, przy catkowitym odpowietrze-
niu cylindra hamulcowego =zostanie powtérzony
wskutek Kkilkakrotnego zadzialania opoézZniacza, az
do wilgczenia biegu wstecznego, wéweczas ci$nienie,
w wyniku trzy do czterokrotnego zadzialania opo6z-
niacza, zostanie obnizone do polowy normalnego
ciSnienia w cylindrze hamulcowym, poniewaz
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glownie w czasie suwu w przdd tloka w cylindrze
hamulcowym powstaje duze zuzycie powietrza i
droga hamowania zostaje wskutek tego znacznie
przediuzona.

Celem i zadaniem niniejszego wynalazku jest
skonstruowanie urzgdzenia, w ktérym wyelimino-
wane sg wady towarzyszace wyzej wymienionym
rozwigzaniom.

Zadanie postawione przed wynalazkiem, w urzg-
Gzeniu przeciwslizgowym do hamulca pneumatycz-
nego, zwlaszcza do pojazdéw szynowych, w ktorym
napowietrzanie cylindra hamulcowego nastepuje
poprzez polgczony ze zbiornikiem powietrza zapa-
sowego przewod zasilajgcy, natomiast odpowietrza-
nie cylindra hamulcowego poprzez zaopatrzony w
zawor przekaZnikowy przewdd odpowietrzajgcy zo-
stalo rozwigzane dzieki temu, ze przewdd odpo-
wietrzajgcy potaczony jest z zaworem ustalajgcym,
ktéry zamykany jest przy minimalnyjm cisnieniu.

Przedmiot wynalazku jest szczegéloWo objasnio-
ny w przykladzie przedstawionym na rysunku, na
ktorym fig. 1 przedstawia schematycznie urzgdze-
nie przeciw$lizgowe wedlug wynalazku, a fig. 2
i 3 przedstawiajg w przekroju zawér ustalajacy
urzgdzenia wedlug wynalazku, w dwoéch odmia-
nach wykonania.

Zgodnie z fig. 1 odcinek 5 umieszczonego w wa-
gonie kolejowym giléwnego przewodu powietrza
hamulca pneumatycznego, dzialajacego poSrednio,
jest polaczony z zaworem rozdzielczym 6, ktéry
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z kolei polaczony jest z jednej strony ze zbiorni-
kiem 7 powietrza zapasowego, a z drugiej strony
poprzez przew6d 8 z zaworem przekaZnikowym 9
oraz posiada otwér odluZniajgcy 10. Zawoér prze-
kaznikowy moze znajdowaé sie w trzech pozycjach,
a mianowicie w pozycji odluZniajacej, pozycji ha-
mowania oraz pozycji zamykajgcej. W pozycji od-
luzniajgcej zawér przekaznikowy 9 jest polaczony
poprzez przew6d 8 oraz otwér odluzniajacy 10 z
atmosfera, w pozycji hamowania natomiast za-
wor przekaZnikowy jest polaczony poprzez prze-
woéd 8 ze zbiornikiem powietrza zapasowego 7,
a w pozycji zamykajgcej oba wymienione poprzed-
nio polgczenia s3 przerwane.

Z zaworem przekaZnikowym 9 jest polgczony
poprzez przew6d 11 cylinder hamulcowy 12, a po-
przez przewdd 13 zawér ustalajacy 14. Zawér prze-
kaznikowy 9 poprzez dalszy przew6d 15 jest po-
laczony z obydwoma opoézZniaczami 16, umieszczo-
nymi na osiach k6t wagonowych 17. Z tlokiem
cylindra hamulcowego 12 polgczona jest znana
przekladnia hamulcowa 19 prowadzaca do klockéw
hamulcowych 18. Zawér przekaZznikowy 9 o zna-
nej konstrukcji lgczy w pozycji spoczynku prze-
wody 8 i 11 i przerywa polgczenie 13 z zaworem
ustalajgcym 14 tak, ze zostaje utworzony z zawo-
ru rozdzielczego 6 przew6d zasilajacy cylindra ha-
mulcowego 12, poprzez ktéry, podczas procesu
hamowania, cylinder 12 oraz znajdujacy sie w po-
zycji hamowania zawoér rozdzielczy 6 zostajg na-

powietrzone.
Ten przew6d zasilajacy stuzy réwniez do odpo-
wietrzania cylindra hamulcowego 12 poprzez

otwoér odluZniajgcy 10, gdy zawér rozdzielczy 6
znajduje sie w pozycji odluZnienia. Zawér prze-
kaZnikowy 9 znajdujacy sie w pozycji roboczej
laczy ‘przewody 11 i 13 i zamyka przewédd 8.
W ten sposéb zostaje utworzony przewdd odpo-
wietrzajacy cylindra hamulcowego 12. Przelgcze-
nie zaworu przekaZnikowego 9 z pozycji spoczyn-
ku w pozycje roboczag dokonywane jest przez
op6zniacz 16 w ten spos6b, ze w przypadku zbyt
duzego opéznienia jednego z k6! 17 wypuszczone
zostaje powietrze sprezone z przewodu 15 na ze-
wnatrz.

Zawor ustalajgcy 14 przedstawiony na fig. 2 po-
siada prowadzony w spos6b szczelny tlok 20, wy-
posazony w popychacz 21 oraz grzybek zaworowy
22. O tlok 20, o jego strone przeciwlegla, w sto-
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sunku do popychacza 21 oparta jest sprezyna Sru-
bowa 23, opierajgca sie z drugiej strony o tarcze
25 §ruby 24 o regulowanym, za pomoca pokretia
26 napieciu. Sprezyna 23 dociska grzybek zaworo-
wy 22 do laczacego komore 27 z powietrzem ze-
wnetrznym gniazdka zaworowego 28. Z drugiej
strony naplywajace z przewodu 13 powietrze spre-
zone do komory 27 moze przesunaé tlok 20 wbrew
dziataniu sprezyny 23 i spowodowaé tym samym
odpowietrzenie komory poprzez gniazdko zaworo-
we 28.

Jeszcze inne wykonanie zaworu ustalajgcego
przedstawione na. fig. 3 zostalo rozwigzane na spo-
s6b zaworu zwrotnego. Przew6d 13 prowadzi bez-
poérednio do gniazdka zaworowego 29, do ktérego
dociskany jest sprezyng 23 grzybek zaworowy 22.
Sita napiecia sprezyny jest podobnie jak w przy-
kiladzie wykonania przedstawionym na fig. 2 re-
gulowana za pomocg pokretta 26 Sruby 24. Wne-
trze kadluba zaworu jest poprzez otwoér 30 stale
odpowietrzane. Jezeli podczas procesu hamowania
na skutek za duzego op6Zniania swego kola za-
dziala jeden z op6Zniaczy, wbéwczas zawdr prze-
kaznikowy 9 1lgczy, w opisany sposéb, przewod
odpowietrzajacy z cylindrem hamulcowym 12.
Cis$nienie panujgce w cylindrze przemieszcza ttok
20 zaworu ustalajgcego 14 wedlug odmiany przed-
stawionej na fig. 2 lub grzybek zaworowy 22 za-
woru ustalajagcego wedilug odmiany z fig. 3. Grzy-
bek zaworowy 22 zostaje wiec uniesiony ze swego
gniazdka, a cylinder hamulcowy 12 opéZniany jest
tak diugo, az zostanie w nim obniZone ci$nienie
do wielkoSci ciSnienia minimalnego napieciem
sprezyny 23 tak, ze zawér ustalajacy zostaje zno-
wu zamkniety. :

Zastrzezenie patentowe

Urzadze_nie przeciwslizgowe do hamulca pneu-
matycznego, zwlaszcza do pojazdéw szynowych,
w ktérym napowietrzanie cylindra hamulcowego
nastepuje poprzez polgczony ze zbiornikiem po-
wietrza zapasowego przewéd zasilajgcy, natomiast
odpowietrzanie cylindra hamulcowego poprzez za-
opatrzony w zawér przekaznikowy przewédd odpo-
wietrzajacy, znamienne tym, ze przewbéd odpo-
wietrzajacy (13) polgczony jest z zaworem ustala-
jacym (14), ktéry zamykany jest przy minimalnym
ci$nieniu.
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