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(57) Abstract

A device is disclosed for transporting and/
or storing general cargo items, as well as an asso-
ciated loading and unloading device for a trans-
port and/or storage device and a corresponding
process for loading and unloading the device. In
order to obtain a device for transporting and stor-
ing general cargo items, and a corresponding pro-
cess for loading and unloading general cargo
items into and from such a device, allowing gen-
eral cargo items to be loaded and unloaded quick-
ly, easily and in a reduced space, the device has a
foldable web of film or fabric material that is folded in order to form at least one essentially U-shaped pocket (1) in which the
general cargo items can be placed. Suspension means located at the upper end of the pockets can be suspended from at least one
suspension device secured to a base frame (6).

(57) Zusammenfassung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir den Transport und/oder die Aufbewahrung von Stiickgut, sowie
eine zugehorige Ent- bwz. Beladevorrichtung fiir eine Transport- und/oder Aufbewahrvorrichtung und auch ein entsprechendes
Verfahren zum Be- und Entladen der Vorrichtung. Um eine Vorrichtung fiir den Transport und die Aufbewahrung von Stiickg-
tern, ebenso wie ein entsprechendes Verfahen zum Be- und Entladen dieser Vorrichtung zu schaffen, welche ein schnelles,einfa-
ches und platzsparendes Be- und Entladen mit Stiickgiitern erméglichen, wird erfindungsgemih vorgeschlagen, daf die Vorrich-
tung eine zusammenlegbare Bahn aus Folien- oder Geewebematerial aufweist, welche unter Bildung mindestens einer im wesent-
lichen U-formigen Tasche (1) zusammengelegt ist, in welcher das Stiickgut aufnehmbar ist, sowie durch eine Aufhéingeeinrich-
tung am oberen Ende der Taschen, welche an mindestens einer an einem Grundaufbau (6) befestigten Aufhéngevorrichtung
aufhéngbar ist.
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Vorrichtung fiir den Transport und/oder die
Aufbewahrung von Stiickgut

--------------------------------------------

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir den Transport und die Aufbewahrung von
Stiickgut. Ebenso betrifft die vorliegende Erfindung ein Verfahren zum Be- und Entladen einer
entsprechend ausgestalteten Vorrichtung.

An derartige Transport- und Aufbewahrungssysteme gibt es in der Praxis je nach der Art des
Stiickgutes sehr unterschiedliche Anforderungen. Unempfindliche Stiickgliter kdnnen in Kisten,
Kartons oder auf Ladeflichen von LKW's gestapelt oder aufeinandergeschiittet werden. Der
Transport und die Lagerung von empfindlichen Stiickgut ist jedoch wesentlich aufwendiger. in der
Industrie wird eine Vielzahl von Fertigteilen und Halbfertigteilen gefertigt, die anschlieBend eines
Weitertransportes oder einer Zwischenlagerung bediirfen. Hierbei kann man beispielsweise an
bestimmte Einzelteile bei der Kraftfahrzeugherstellung denken. So werden Getriebeteile oft in
groBer Entfernung von dem Werk hergestellt, in welchem das Getriebe montiert und/oder
zusammengesetzt wird. Auch Karosserieteile, wie zum Beispiel die Tiiren eines PKW werden in
der Regel nicht in unmittelbarer N&he der FertigungsstraBe hergestellt, wo sie an dem
entsprechenden Fahrzeug angebracht werden. Andere Beispiele fir derartiges Stlickgut sind
Dichtungsscheiben, Lagerschalen und viele andere Teile, die empfindiiche Oberfldchen haben,
welche beim beliebigen Aufeinanderstapeln oder -schiitten der Gegensténde verkratzt oder
sonstwie beschédigt wiirden. Derzeit wird stof3- und beriihrungsempfindliches Stiickgut fir den

Transport iiber lingere Strecken und auch fiir die Lagerung zumeist sehr aufwendig verpackt.

Transportkisten oder -kartons erhalten dazu einen speziell geformten Einsatz, im aligemeinen aus
Polystyrol, welcher der Form des Stiickgutes angepaBt ist und dessen empfindliche Teile oder
Flachen in sicherem Abstand von anderen Gegensténden hélt. Gelegentlich findet anstelle eines
oder mehrerer speziell geformter Polystyrolbldcke auch eine Schiittung aus kleineren Polystyrol-
chips Verwendung, in der Regel jedoch nur fiir die Verpackung eines einzelnen Teils in einem
groBeren Behlter. Entsprechende Kisten und/oder Kartons werden dann zum Beispiel in LKW's
oder Eisenwaggons verladen und transportiert, miissen anschlieBend entladen werden und das
Stiickgut wird dann bei Bedarf den einzelnen Verpackungsbehéltern entnommen. Dies ist eine
relativ aufwendige und teure Vorgehensweise. Der Platzbedarf beim Transport ist um ein
vielfaches h&her als es dem Gesamtvolumen der transportierten Stilckgiiter entspricht, weil die
Verpackungen der Stiickgiter sehr voluminds sind. AuBerdem werden beim Entladen und beim
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Auspacken der Stilckgiiter die Verpackungen oftmals beschédigt und sind dann fiir eine
Wiederverwendung nicht geeignet. Selbst wenn sie jedoch unbeschadigt bleiben, missen die
leeren Verpackungen in einer weiteren Transportfahrt wieder an den Ursprungsort der Stiickgliter
zurlicktransportiert werden, was einer Leerfahrt eines entsprechenden LKW oder Eisenbahnwag-
gons gleich kommt. SchiieBlich ist auch der Verpackungsvorgang und auch das Auspacken der
Gegensténde relativ zeitaufwendig, personalintensiv und dementsprechend teuer.

Gegenliber diesem Stand der Technik liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zugrunde,
eine Vorrichtung fOr den Transport und die Aufbewahrung von Stlickgltemn, ebenso wie ein
entsprechendes Verfahren zum Be- und Entladen dieser Vorrichtung zu schaffen, weiche ein
schnelles, einfaches und platzsparendes Be- und Entiaden mit Stlickglitern ermdglichen.

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung geldst, die gekennzeichnet ist durch eine zusammern-
legbare Bahn aus Folien- oder Gewebematerial, welche unter Bildung mindestens einer im
wesentlichen U-férmigen Tasche zusammengelegt ist, in welcher das Stiickgut aufnehmbar ist,
sowie durch eine Aufhéngseinrichtung am oberen Ende der U-Schenkel der Tasche, wobei die
Aufhéingeeinrichtung an einer an einem Grundaufoau befestigten Aufhéngevorrichtung aufhéngbar

ist.

Das Stiickgut wird einfach in die von der Folien- oder Gewebebahn gebildete, U-formige Tasche
eingelegt, die dann wiederum an den oberen Enden der U-Schenkel aufgehéngt wird. Dabei legt
sich die Folien- oder Gewebebahn um das Stiickgut herum und an dieses an, so daB die
aufgeh&ngte Tasche nicht wesentiich mehr Platz beansprucht als das eingelegte Stlickgut selbst.
Je nach der Artdes zu transportierenden Stiickgutmaterials kénnen die Folien- oder Gewebebah-
nen selbstverstandlich auch gefiittert bzw. gepolstert sein, wobei durch die gefiillte Tasche immer
noch verhltnisma4Big wenig Volumen beansprucht wird. ZweckméBigerweise sind an den oberen
Enden der U-Schenkel Schlaufen vorgesehen, die das Aufhidngen der Taschen erleichtern.
Bevorzugt ist dabei eine Ausfiihrungsform der Erfindung, bei welcher die Schiaufe durch die
Verbindung der U-Schenkel benachbarter Taschen gebildet wird. Am zweckm&Bigsten verwendet
man hierftir einfach eine durchgehende Gewebebahn, die zickzackférmig in einer Reihe
aufeinanderfolgender U-formiger Taschen zusammengelegt wird, wobei der Ubergang eines U-
Schenkels einer Tasche zu dem ihr zugewandten U-Schenkel der néchst benachbarten Tasche
die erwahnte Schiaufe bildet. Falls gewiinscht, kann diese Schlaufe durch einen sogenannten
Abnsher fixiert werden. Die Schlaufen brauchen in Querrichtung der Taschen allerdings nicht
durchgehend zu sein, sondem es kénnen zweckmiBigerweise in Querrichtung Uber die Breite der
Tasche mehrere Schiaufen angeordnet sein, wobei die Schiaufen an den gegeniberiiegenden U-

¢
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Schenkeln einer Tasche zweckméBigerweise zueinander versetzt sind, so daB beim Zusammen-
legen der beiden Schenkel der Tasche an ihren oberen Enden die Schlaufen der einen Seite
zwischen denen der anderen Seite liegen und in Querrichtung hintereinander ausgerichtet werden

kénnen.

Die erfindungsgem4Be Aufhéngeeinrichtung ist zweckméaBigerweise eine mit den Enden der
Schlaufe verbindbare und sich in Querrichtung {iber die Breite der Bahn bzw. der Tasche hinweg
erstreckende Stange, deren Enden an gegeniiberfiegenden Aufhdngepunkten aufhingbar sind.
Die Aufhingepunkte fiir die Taschen bzw. fir die Enden der Stange sind zweckméBigerweise an
zwei parallelen, am Grundaufbau befestigbaren Schienen angeordnet. Es versteht sich, daB die
L&nge der Tragestangen dann in etwa dem lichten Abstand zwischen den Schienen entspricht,
damit die Enden der Stange an den entlang der Schienen angeordneten Aufh&ngpunkten

aufhéngbar sind.

Dabei weisen die Schienen zweckmaBigerweise eine Reihe von Raststeilen als Aufh&ngepunkte

auf.

Bevorzugt ist eine Ausfiihrungsform der Erfindung, bei weicher die Schienen im Profil C-f8rmig
. sind, und zwar so, daB die freien Enden des "C" sowsit herumgezogen sind, daB sie aufeinander
zulaufen. Sie bilden dann ein Profil mit einem L&ngsschlitz, das sich in seinem Inneren hinter dem
Schiitz erweitert. In einem solchen Fall kénnen die Haltestangen beispielsweise ein verdicktes
Ende bzw. eine Einschniirung im kurzen Abstand von ihren Enden oder aber stimseitig
angebrachte Rollen mit zur Lingsrichtung der Stange im wesentlichen paralielen Achsen haben,
wobei entweder die verdickten Enden oder aber die Rollen stimseitig in das C-Profil eingefiihrt
werden, wobei sich die Einschniirung bzw. die Welle der Rolle durch den im C-Profil gebildeten

Schiitz zur Haltestange hin erstreckt.

Als Grundaufbau filr die Anbringung der Aufhéngevorrichtung bzw. der zuletzt erwé&hnten
Schienen kann man zweckméaBigerweise einen LKW-Aufbau verwenden. Der Grundaufbau kann
jedoch auch ein im wesentlichen einen Quader aufspannender Rahmen sein, der an zwei
gegeniiberliegenden oberen Kanten bzw. in deren Néhe zwei sich parallel erstreckende
Aufh#ngevorrichtungen, insbesondere die eben erwéhnten Schienen, aufweist. Dabei soliten die
AuBenmaBe des aufgespannten Rahmens einem StandardmaB entsprechen, so daB einer oder
mehrere derartige Rahmen in entsprechend standardisierten gréeren Behaltern bzw. Containern
platzsparend aufgenommen werden kénnen. Die Aufhangevorrichtung kann auch unmittelbar in
einem Wechselcontainer angeordnet sein, der sowoh! auf LKW als auch auf Eisenbahnwaggons
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oder Schiffen transportiert werden kann.

Der erwihnte Rahmen solite zumindest an einer Stirnssite offen sein, damit von dieser Seite her
die U-frmigen Taschen leicht in den Rahmen eingeschoben werden kénnen. Der Rahmen kann
auch, abgesehen von etwaigen Verstarkungsstreben, an seiner Oberseite offen sein. Das Profil
der C-Schienen soliten zumindest an einem Ende, vorzugsweise an beiden Enden bzw. in der
Nzhe der Enden Verriegelungen aufweisen, welche den freien C-Querschnitt der Schienen
mindestens teilweise verschiieBen. Sind namlich die verdickten Enden der Haltestangen oder aber
entsprechend passende Rollen in das C-Profil eingeschoben, so kann man sie durch Schlieen
der Verriegelungen in dem Profil sichem, damit sie wahrend des Transportes nicht aus den
Stirnseiten C-Schienen herausrutschen. Dariiber hinaus kdnnen weitere Verriegelungen entlang
der C-Schienen oder #hnlicher Authingvorrichtungen vorgesehen sein, um die aufgehéngten
Taschen einzeln oder gruppenweise gegen Verrutschen zu sichemn.

Der Rahmenaufbau wird zweckm&Bigerweise als eine zusammenklappbare Scherengitter- oder
Fachwerkkonstruktion gewahit. Auf diese Weise spart kann man Rlcktransport der leeren
Taschen und der entsprechenden Rahmen Platz einsparen, der fiir den Transport anderer
Gegenstinde zur Verfiigung steht. GemaB der vorliegenden Erfindung weist eine Tasche bzw.
weisen eine Reihe aus einer kontinuierlichen Bahn gefertigte Taschen zweckméBigerweise an
einem der auBersten Taschenenden ein Stiick {iberstehendes Bahnende auf, das Uber die
gefilliten Taschen zuriickklappbar ist und so deren Oberseite abdeckt.

Waiterhin ist eine Ausfithrungsform der Erfindung bevorzugt, bei welcher die einzeinen Taschen
giner kontinuierlichen Bahn erst dadurch definiert werden, daB die Bahn iber sich quer zur Bahn
erstreckende Tragestangen gelegt und der jeweils auf einer Tragestange aufliegende Abschnitt
der Bahn mit einer im Querschnittim wesentlichen U-férmigen Halteklammer auf der Tragestange
fixiert wird. Die Grd8e der Tasche wird dann jeweils durch die Linge des Bahnabschnittes
definiert, der sich zwischen zwei benachbarten Tragestangen erstreckt. Durch Abnehmen und
Versetzen der Halteklammern kann man so aus einer langen, kontinuierlichen Bahn eine Reihe
aufeinanderfolgender U-formiger Taschen erzeugen, deren GrdBe variabel ist und entlang der

Taschenreihe variieren kann.

Die seitiichen Offnungen der U-férmigen Taschen kdnnen durch vorzugsweise abnehmbare
Faltb8gen verschiossen sein. Die Form derartiger Taschen istim Prinzip aus Héngeregistraturen
bekannt, die teilweise auch sogenannte *Leinenfrésche" aufweise, welche die seitlichen Offnungen
der Taschen von Hangeregistraturen verschlieBen. In &hnlicher Weise sollen auch die Faltbdgen
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gem4B der vorliegenden Erfindung seitliche Offnungen der Taschen verschlieBen. Dabei sollen
diese Faltbégen doch vorzugsweise abnehmbar sein, sie kdnnen beispielsweise mit Druckkndpfen
oder dergleichen seitlich an den Taschen befestigt werden.

Gem4s einer weiteren Ausfilhrungsform der Erfindung sind an den Wanden der Taschen kleinere
Zusatztaschen vorgesehen. Die Taschen kénnen dann wahlweise fir den Transport gréBerer
Stilckgter in den von der Bahn gebildeten U-fSrmigen Taschen als auch fiir den Transport
kleinerer Stiickgiiter in den zusétzlichen kleineren Taschen verwendet werden.

Die vorliegende Erfindung sieht weiterhin eine Ent- bzw. Beladevorrichtung vor, welche zwei in
den Grundaufbau einflihrbare Ladeschienen hat, die unterhalb der Aufh&ngestange zwischen den
Taschen und der Aufh#ngevorrichtung bzw. den Aufhdngeschienen in den Grundaufbau
einschiebbar sind, wobei mindestens die am weitesten im Inneren des Grundaufbaus befindliche
Tasche bzw. deren Tragestange mit den einfahrbaren Schienen verrastbar ist, so daB die Taschen
nach dem Verrasten der am weitesten innen liegende Tragestange durch Zurlickfahren der
Ladeschienen bzw. der Entladevorrichtung aus dem Grundaufbau herausnehmbar sind, wobei
spitestens beim Herausgleiten aus dem Grundaufbau die Enden der Tragestangen auf die

Ladeschienen zu liegen kommen.

Eine alternative Be- und Entladevorrichtung besteht aus einem im wesentlichen rechteckigen
Laderahmen, der mit seinem unteren Ende an dem unteren Ende der Stirnseite des Grundaufbaus
bzw. Rahmens schwenkbar angelenkt ist. Die MaBe des Laderahmens 30 sind in etwa den MaBen
der Stimseite des Grundaufbaus angepaft. Am oberen Ende des Laderahmens sind Einrichtungen
zur Aufnahmé einer Tragestange vorgesehen. Der Laderahmen wird an den Grundaufbau bzw.
Rahmen herangeklappt, dann wird die am weitesten vorn liegende Tragestange in dem Rahmen
bzw. Grundaufbau in den Laderahmen (iberfiihrt, der anschlieBend wieder von dem Grundaufbau
weggeklappt wird und dabei die erste Tragestange der am weitesten vorn liegenden Tasche
mitnimmt, die dabei gedffnet wird und zum Be- bzw. Entladen zug&nglich ist. Vorzugsweise wird
der Laderahmen in einer Schrigstellung durch eine Sicherungskette gesichert. Die Aufnahme-
ginrichtung fiir die Tragestange ist vorzugsweise dhnlich ausgebildet wie die entsprechenden
Halterungen in dem Rahmen selbst und haben vorzugsweise die Form von C-férmigen
Profilschienen, in welchen die an den Enden von Tragestangen aufgenommenen Rollen laufen
kénnen. Ein Sicherungsbolzen oder dergleichen sorgt dabei dafiir, daB die eine Tragestange einer
jewsils aufklappenden Tasche am oberen Ende des Laderahmens gesichert ist. AuBerdem ist
zweckmé#Bigerweise eine Verriegelungsvorrichtung vorgesehen, weiche bei weggekiapptem
Laderahmen das Herausnehmen oder Herausgleiten der am weitesten vorn liegenden



WO 93/10024 PCT/EP92/02669
-6-

Tragestange im Grundaufbau verhindert. Diese Verriegelungsvorrichtung kann dabei in der
bevorzugten Ausfihrungsform so gestaltet sein, daB sie durch Heranklappen des Laderahmens
betétigt, d. h. entriegelt wird, so daB in diesem Zustand das Uberfithren von Tragestangen von

dem Grundaufbau in den Laderahmen und umgekehrt mdglich ist.

Das entsprechende Verfahren zum Beladen und Entladen eines Grundaufbaus mit zwei parallelen

Schienen als Aufhangvorrichtung, an welchen die Enden von Tragestangen gehaltert sind, weiche

im wesentlichen U-férmige Taschen tragen, ist dadurch gekennzeichnet, daB

a) zum Entladen
zwei Ladeschienen unterhalb der Tragestangen und zwischen den U-férmigen Taschen
und den Schienen des Grundaufbaus in diesen eingefiihrt werden und zwar so weit, bis
sich die Ladeschienen unter alle in dem Grundaufbau befindlichen Tragestangen erstreckt,
woraufhin die am weitesten innen im Grundaufbau liegende Tragestange mit den darunter
befindlichen Ladeschienen verrastet wird und anschlieBend die Ladeschienen aus dem
Grundaufbau zuriickgezogen werden, wobei alle zwischen der am weitesten innen
liegenden Tragestangen und dem vorderen Ende des Grundaufbaus liegenden
Tragestangen und die daran aufgehéngten Taschen mitgenommen werden und sie
spitestens dann auf die Ladeschienen auflegen, wenn sie aus dem Grundaufbau

herausgleiten, und

b) zum Beladen
die Tragestangen mit den U-férmigen Taschen auf die Ladeschienen aufgelegt werden,

die Ladeschienen in eine Hohe angehoben werden, in welcher die Enden der Tragestan-
gen im wesentiichen mit den Schienen des Grundaufbaus bzw. den entsprechenden
Aufhéngevorrichtungen fluchten oder leicht dariiber liegen, anschlieBend die Ladeschienen
so in den Grundaufbau eingefilhrt werden, daf die Enden der Tragestangen Uber bzw. in
den Schienen des Grundaufbaus angeordnetsind, woraufhin die Ladeschienen abgesenkt
werden, gegebenenfalls die Verrastung der Tragestangen mit den Ladeschienen geldst
wird und die Ladeschienen wieder aus dem Grundaufbau herausgezogen werden.

“Verrasten" bedeutet dabei im Sinne der vorliegenden Anmeidung lediglich, daB die innere
Tragestange in Ausfahrrichtung der Ladeschienen mit diesen in kraftschliissigem Eingriff steht,
so daB die Tragestange im "vemasteteten" Zustand von den Ladeschienen in Ausfahrrichtung

mitgenommen wird.

Bevorzugt l4uft auch der Entladevorgang so ab, daB nach dem Einfiihren der Ladeschienen diese
zunéchst angshoben werden, bis sie die Last der Tragestangen aufnehmen, die sich so leicht von
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den Schienen des Grundaufbaus abnehmen lassen.

Bei einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung, insbesondere fir kleinere U-férmige Taschen,
braucht die Tragestange nicht an beiden Enden aufgeh&ngt werden, sondern kann beispielsweise
als untere Querstange einer Aufhéngeinrichtung ausgebildet sein, die im wesentlichen die Form
eines Kleiderbligels mit einem mittig Uber der Querstange angeordneten Aufhingehaken, Ose
oder dergleichen versehen ist.

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmaglichkeiten der vorliegenden Erfindung werden
deutlich anhand der folgenden Beschreibung bevorzugter Ausflhrungsformen und der

dazugehérigen Figuren.

Es zeigen:
Figur 1 schematisch eine Reihe U-formiger Taschen, die aus einer Gewebebahn gebildet

sind sowie eine AusschnittvergroBerung hieraus,

Figur 2 eine Reihe U-formiger Taschen, die aus einer langen, durchgehenden Bahn
gebildet werden, wobei die Taschengré e variabel ist,

Figur 3a-c¢ verschiedene Ansichten einer an C-Profilschienen angeordneten Taschenreihe,

Figur 4 eine Draufsicht auf die Wand einer Tasche mit aufgendhten kleineren Taschen,

Figur 5 einen L&ngsschnitt durch eine Reihe von Taschen nach Figur 4,

Figur 6-8  verschiedene Details eines Klapprahmens zur Halterung und Aufnahme der
Taschen und

Figuren 9 - 11 die Funktion eines Laderahmens, mit Hilfe dessen der Rahmen 6 entladen und
beschickt werden kann.

in Figur 1 ist schematisch eine Reihe U-fdrmiger Taschen dargestellt, die aus einem flexiblen
Material, zum Beispiel einer Folien- oder Gewebebahn hergestelit sind. Ein Ausschnitt des oberen
Endbereiches einer Tasche ist in Figur 1 vergréBert dargestelit. Man erkennt, daB die Bahn unter
Bildung U-férmiger Taschen {iber einer Reihe aufeinanderfoigender Tragestangen gelegt ist, wobei
jeweils zwischen zwei benachbarter Stangen 4 von der Bahn 2 die erwahnte Tasche 1 gebildet

wird.

Dabei bilden die oberen, zusammenhangenden Enden der Wande benachbarter Taschen 1 eine
Schlaufe 3, durch welche jeweils eine Tragestange 4 gefiihrt ist. Die die Schlaufe 4 bildenden
Winde benachbarter Taschen kdnnen auch unterhalb der Tragestangen 4 zusammengenéht bzw.
zusammengeheftet sein, so daB die gebildete Schiaufe 3 dauerhatft ist.
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In Figur 2 erkennt man eine ganz shnliche Reihe U-férmiger Taschen 1, welche aus einer
kontinuierlichen Folien- oder Gewebebahn 2 gebildet sind, indem die Bahn Uber eine Reihe
paralleler Tragestangen gelegt wird, wobei zwischen den Tragestangen 4 von der Bahn 2 die U-
férmigen Taschen 1 ausgebildet werden. Die GroBe der Taschen 1 ist bei dieser Ausfilhrungsform
variabel und wird allein dadurch festgelegt, daB die jeweils zwischen benachbarten Taschen 1
gebildeten Schiaufen 3 auf den Tragestangen 4 durch vorzugsweise federnde Kiammern 8 fixiert
werdén. Die Klammem 8 werden entweder stirnseitig oder von oben auf die von der Bahn 2
iiberdeckte Tragestange 4 aufgeschoben. Die Bahn 2 ist dabei von einem Ende her zu einer Rolle
aufgewickelt, wobei die Gesamtidnge der Bahn der maximalen Anzahl und GrBe der zu

bildenden Taschen entspricht und wobei auBerdem vorzugsweise noch ein gewisser Uberstand

vorgesehen ist, der ausreicht, um die Gesamtheit der Taschen 1 durch Zurlickschlagen des

verbleibenden freien Endes der Bahn 2 von der Oberseite her abzudecken.

In Figur 3 erkennt man verschiedene Ansichten einer Reihe von Taschen 1, die an Tragestangen
4 aufgehngt sind, welche ihrerseits an ihren Stirnseiten Rollen 7 aufweisen, die in im Profil C-

férmigen Schienen 5 laufen.

Dabei erkennt man das C-Profil der Schienen am besten in der in Figur 3a dargestellten
Vorderansicht der Taschenreihe. Man erkennt weiterhin in Figur 3a, daB der Durchmesser der
stirnseitig angebrachten Rollen 7 gréBer ist als die Breite des Schiitzes in den C-Profilschienen,
so daB die Rolle nicht seitlich aus dem C-Profil herausrutschen kénnen.

Figur 3b ist eine Ansicht auf die in Figur 3a dargestellte Taschenreihe von oben, wobei die obere
Wand eines Teils der rechten Profilschiene weggebrochen dargestelit ist, so daB man darunter
die Rollen 7 erkennt, die koaxial zu den Tragestangen 4 angeordnet sind. Figur 3¢ entspricht
schlieBlich einer Ansicht auf eine Schnittebene entiang der Linie A-A, die in Figur 3b eingezeich-
net ist. Die Blickrichtung veri#utt hier parallel zur Achse der Tragestangen 4, man erkennt durch
den Schiitz des C-Profils der Schienen 5 die darin liegenden Rollen 7. AuBerdem erkennt man
bei dieser Darstellung, daB die Schiaufen 3 der Taschen 1 zwischen den benachbarten Taschen
dadurch gebildet werden, daB die nebeneinanderliegenden Wande benachbarter Taschen
unterhalb der Tragestangen 4 miteinander verbunden bzw. zusammengeheftet sind, so daB

dauerhafte und feste Schiaufen 3 gebildet werden.

Figur 4 isteine Vorderansicht einer Tasche geméB einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung,
bei welcher auf die W4nde der Taschen 1 mehrere Reihen zusitzlicher, kieinerer Taschen 1’
aufgeniht, aufgeklebt oder sonstwie befestigt sind. In Figur 4b erkennt man in einem L&ngsschnitt
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einer Reihe derartiger Taschen 1, daB die kieineren Zusatztaschen 1’ auf gegeniberliegenden
Seiten einer Taschenwand in der H6he versetzt zueinander angeordnet sind, wobei der Abstand
aufeinanderfolgender Reihen auf derselben Seite einer Taschenwand jeweils grdBer ist als die
Hoéhe der Taschen, was einerseits das Befilllen der Taschen erleichtert, andererseits beim
Zusammenschieben einer Reihe derartiger Taschen auch dazu fiihrt, daB die Taschenreihen einer
Taschenwand jeweils zwischen den Reihen von Taschen auf der gegeniiberliegenden Wand Platz
finden. Die Stiickglter werden so ausgesprochen platzsparend in den kleinen Zusatztaschen 1’
auigenommen. Es versteht sich, daB bei einer soichen Taschenreihe nicht alle kleinen
Zusatztaschen gefiillt sein missen, so daB die Taschen 1 auch als gro8e Taschen fir gréBere
Stiickgiter genutzt werden kénnen. Die kleineren Taschen, die ebenfalls aus einem flexiblen
Gowebe- oder Folienmaterial bestehen soliten, dienen dann als Polstermaterial. Selbstversténdlich
ist es auch méglich, gleichzeitig in einer Tasche 1 als auch in den an dieser Tasche 1
angebrachten Zusatztaschen 1’ entsprechend gesignetes Stiickgut aufzunehmen.

Die Figuren 5 bis ............ zeigen einen Grundaufbau 6 in Form eines zusammenkiappbaren
Rahmens, an dessen Oberseite auf gegeniberliegenden Seiten parallel verlaufende Schienen 5
angeordnet sind. Diese Schienen 5 sind vorzugsweise die im Zusammenhang mit Figur 3
beschriebenen C-Profilschienen. Das Be- und Entladen eines soichen Aufbaus kann auch im
Zusammenhang mit Figur 3 beschrieben werden.

Die entsprechende, nicht dargestellte, Be- und Entladevorrichtung weist im wesentlichen zwei
schmale, parallele Ladeschienen auf, weiche in den entsprechenden Zwischenraum zwischen den
Taschen 1 und den Profilschienen 5 unmittelbar unterhalb der Tragestangen 4 einflihrbar sind.
Diese Vorrichtung hat also eine gewisse Ahnlichkeit mit einem Gabelstapler, wobei diese Gabeln
allerdings recht schmal, relativ lang und gegebenenfalls nach unten verstrebt sind. AuBerdem
sollte ihr lichter Abstand verstellbar sein, damit eine Anpassung an unterschiedliche Taschen-
breiten méglich ist. Diese Ladeschienen werden nun in den erwéhnten Zwischenraum zwischen
den Taschen 1 und den Schienen 5 eingefiihrt. Das vordere Ende der Ladeschienen hat
zweckmiBigerweise einen nach oben gebogenen Haken oder eine andere Vorrichtung, mit
welcher die am weitesten innen in dem Grundaufbau 6 liegende Tragestange 4 verrastet werden
kann. Nachdem die Ladeschienen so weit in den Grundaufbau eingefiihrt sind, da8 s&mtliche
Tragestangen von den Ladeschienen erfaBt werden kénnen, werden diese angehoben, bis
mindestens die am weitesten innen liegende Tragetasche von den Ladeschienen erfaBt wird. Sie
wird dann mit den Ladeschienen verrastet bzw. der Haken am Ende der Ladeschienen nimmt
diese Tragestange mit, wihrend die Ladeschienen aus dem Grundaufbau bzw. Rahmen 6
zuriickgefahren werden. Dabei laufen die Rollen 7 in der C-Profilschiene zuriick und die
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Tragestangen 4 sacken auf die Ladeschienen ab, sobald die Rollen aus den stirnseitigen
Offnungen der C-Profilschienen herausrollen. Die Ladeschienen kénnen jedoch in dem in den
Grundaufbau 6 eingefahrenen Zustand auch so weit hochgehoben werden, daB sie bereits alle

Tragestangen 4 beriihren und die Rollen 7 sogar von ihrer Auflage in der Profilschiene 6 abheben.

Der Beladevorgang verlduft entsprechend in umgekehrter Reihenfolge.

Der in Figur 6 dargestelite Grundaufbau oder Rahmen 6 besteht aus quaderférmig zusammen-
gesetzten Rahmenrohren 11, 12 und 13. Dabei sind die Vertikalrohre 12 in der Mitte geteilt, wobel
die oberen und unteren Hélften jeweils durch ein Scharnier 17 miteinander verbunden sind. Die
Vertikalrohre 12 sind auBerdem iiber weitere Scharniere 18 im Endbereich der oberen und unteren
Langsrahmenrohre 11 angelenkt. In Querrichtung sind die vertikalen Rohre 12 und die L&ngsrohre
11 durch vier Querrohre 13 an den Ecken miteinander verbunden, so daB insgesamt der Rahmen
6 in den Umrissen eines Quaders aufgespannt wird. AuBerdem weist dieser Rahmen 6 als Boden
noch ein Bodengitter 16 auf. Nach unten wird der Rahmen 6 durch ein an zwei gegenlber-
liegenden Enden gekrépftes Bodenblech 14 abgeschlossen, welches durch darauf befestigte
Quertrager 15 verstérktist. Die Quertrager 15 erméglichen den Transportdes Rahmens 6 mit Hilfe
eines Gabelstaplers, &hnlich wie bei einer Palette. Man erkennt an den oberen L&ngsrohren 11
noch die innen angebrachten Profilschienen 5. In dem dargesteliten Ausflihrungsbeispiel haben
die Rahmenrohre 11, 12 und 13 sémtlich einen quadratischen Querschnitt, sie kénnen jedoch
auch einen beliebigen anderen rechteckigen oder auch runden Querschnitt haben.

In Figur 7 ist derselbe Rahmen 6 im zusammengeklappten Zustand dargestelit. Die im Bereich
der Schamniere 17 in Figur 6 erkennbaren Verriegelungen werden hierzu geldst, so daB die oberen
und unteren Hélften der Vertikalrohre 12 um die oberen und unteren Scharniere 18 verschwenkt
werden kénnen und dabei relativ zueinander um die Mittelscharniere 17 verschwenken, bis der
in Figur 7 dargestelite, zusammengeklappte Zustand erreicht ist. Das Aufrichten und Ausklappen
des Rahmens erfolgt umgekehrt, indem einfach das obere Rahmenrechteck, gebildet aus den
oberen Lingsrohren 11 und den Querrohren 13, angehoben wird, wobei die Halften der
Vertikalrohre 12 wieder um die Scharniere 18 und 17 verschwenken, bis der in Figur €
dargestelite, gestreckte Zustand der Vertikalrohre 12 erreicht ist. In diesem Zustand werden die
Verriegelungen 20 aktiviert, so daB die Vertikalrohre 12 nicht mehr im Bereich der Schamiere 17
ginknicken kénnen und damit im gestreckten Zustand bleiben. Es versteht sich, daB fiir einen
solchen zusammenkiappbaren Aufbau Rahmenrohre mit rechteckigem Querschanitt bevorzugt

sind.
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In Figur 8 ist der Verriegelungsmechanismus 20 genauer dargestelit. Die Rahmenrohre 12 sind
hierzu durchsichtig gezeichnet. Der Verriegelungsmechanismus 20 besteht im wesentiichen aus
einem im inneren der Rohre 12 l4ngsverschiebbar angeordneten Rohr 21, von dem aus sich in
radialer Richtung ein Zapfen 22 durch einen L-frmigen Schiitz 24 im Rahmenrohr 12 nach auBen
erstreckt. Der Zapfen 22 ist mit einem Griffknopf 23 versehen. im linken unteren Teil der Figur 8
ist der Verriegelungszustand dargestellt. Der Zapfen 22 liegt dabei am Ende des in L&ngsrichtung
verladfenden Schenkels des Schlitzes 24 an, und das Rohr 21 erstreckt sich Uber die am
Scharnier 17 gebildste Verbindungsstelle der beiden oberen und unteren Rohrhélften des Rohres
12 hinaus. Vorzugsweise ist das Rohr 21 spielfrei oder mit nur sehr geringem Spiel in den
Rohrh&iften 12 gefilhrt. in einer bevorzugten, jedoch hier nicht dargesteliten Ausfiihrungsform der
Erfindung ist das Rohr 21 leicht exzentrisch ausgebildet, und der Schlitz 24 ist U-férmig, derart,
daB durch Bewegung des Zapfens 22 imn zweiten U-Schenkel, der sich quer zur La&ngsrichtung
der Rohre 12 erstreckt, das Rohr 21 nochmals relativ zu den Rohren 12 verdreht werden kann,
so daB das Rohr 21 sich aufgrund seiner exzentrischen Form in den Rohren 12 verkeilt. Wird der
Zapfen 22 zuriickgeschwenkt in den sich in L&ngsrichtung der Rohre 12 erstreckenden Schlitzteil,
o] wirci die gréBte exzentrische Ausdehnung des Rohres 21 mehr in Richtung der Diagonalen der
Rohre 12 verdreht, so daB nunmehr das Rohr 21 in vertikaler Richtung mit Spiel in den Rohren
12 bewegbar ist. Zum Entriegeln wird der Zapfen 22 in dem Schlitz 24 aufwérts bewegt und
emeut durch Verschwenken entlang des Querschenkels des Schiitzes 24 in dieser Position
gesichert. Die Lénge des Schlitzes 24 und die Lage seines oberen Querschenkels sind so auf die
Linge des Rohres 21 bzw. den Abstand des Zapfens 22 zum unteren Rohrende abgestimmt, daB
das Rohr 21 in dieser entriegelten Steliung volistindig in der oberen Hélfte des Rohres 12
aufgenommen ist und sich nicht mehr in die untere Halfte des Rohres 12 erstreckt. In diesem
Zustand kdnnen die beiden Rohrhilften 12 ohne weiteres um das Scharnier 17 gegeneinander

verschwenkt werden.

Eine Alternative zu der weiter oben beschriebenen Be- und Entladeeinrichtung und eine
Alternative zu dem entsprechenden Be- und Entladevorgang einschlieBlich der zugehérigen
Vorrichtung ist in den Figuren 9 bis 11 dargesteilt. In Figur 9 erkennt man den bereits im
Zusammenhang mit den Figuren 6 bis 8 naher beschriebenen Rahmen. In diesem Rahmen sind
auBerdem eingehingte Taschen 1 dargestellt, deren Tragestangen 4 mit Rollen 7 versehen sind,
weiche in den Profilschienen 5 laufen. Zusétzlich ist jedoch an einer Stirnseite des Rahmens 6
ein Laderahmen 30 {iber ein an seinem unteren Ende angebrachtes, ldsbares Scharnier
angelenkt. Die Funktion dieses Laderahmens 30 wird deutlich aus den Figuren 10 und 11. In Figur
10 ist der Laderahmen 30 in einem abgekiappten Zustand dargestellt. Dabei ist eine Tragestange
4 mit ihren Rollen im oberen Teil des Laderahmens 30 aufgenommen, das andere Ende der
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zugehdrigen Tasche 1 héngt an einer Tragestange 4, die noch im Rahmen 6 aufgenommen ist.
Durch Wegkiappen des Laderahmens 30 von dem Rahmen 6 wird die Tasche gedffnet und man
hat einen leichten Zugang, um die Tasche 1 zu be- oder entiaden. Eine Sicherungskette 34 sorgt
daflir, daB der Laderahmen nicht vollstandig herabgekiappt wird, sondern unter einem Winkel
zwischen 30 und 50° relativ zu den vertikalen Rohren 12 stehenbieibt, so daf die geladenen Teile
nicht aus der Tasche 1 herausfallen. Es versteht sich, daB nicht nur die am vorderen Ende des
Rahmens 6 befindliche Tasche auf diese Art und Weise be- und entiaden werden kann, sondem
daB auch alle folgenden Taschen auf die gleiche Art und Weise beladen oder entiaden werden

kénnen.

Zur Eriduterung dieses Vorganges wird zusatzlich auf die Figur 11 Bezug genommen. Zunéchst
soll der Entladevorgang beschrieben werden. Der lésbar am unteren Ende des Rahmens 6
angelenkte Laderahmen 30 wird mit seinem oberen Teil an den Rahmen 6 herangekiappt. Ein
Ladenocken 33 gleitet dabei in den Schliz 42 einer Rollenverriegelung 40 hinein. Diese
Rollenverrisgelung 40 besteht aus einem Rohr 41 mit dem bereits erwéhnten Schiitz 42, wobei
das Rohr 41 vertikal verschiebbar in dem oberen Ende eines Rahmenrohres 12 auf einer
Druckfeder 43 gelagert ist. Ein Verriegelungsbiigel 44 ist an dem Rohr 41 befestigt und ist so
ausgestaltet, daB er das stimseitig offene Ende der Profilschiene 5 verschlieBt, die an dem oberen
Langsrohr 11 des Rahmens 6 angebracht ist, wenn das Rohr 41 unter der Wirkung der Druckfeder
43 sich in seiner oberen Endposition befindet. Ein Schiitz 45 im Rohr 12 fiuchtet mit dem Schlitz
42, ist jedoch etwas langer ausgebildet als der Schiitz 42. Aus Griinden der Anschaulichkeit sind
auch in Figur 11 die Rohre 11, 12 und 13 sowie auch andere Teile teilweise durchsichtig

dargestellt.

Beim Heranklappen des Laderahmens 30 an den Rahmen 6 gleitet der Ladenocken 33 durch den
Schiitz 45 in den Schlitz 42 hinein, wobei der Nocken 33 dabei so gestaltet und angebracht ist,
daB durch den Eingriff des Nockens 33 in den Schlitz 42 das Rohr 41 gegen die Wirkung der
Druckieder 43 nach unten bewegt wird. Dabei wird auch der Biigel 44 nach unten gezogen und
gibt die stirnseitige Gffnung der C-Profilschiene 5 frei. Die Rolle 7 kann dann nach vorn aus der
Profilschiene 5 herausrollen und gelangt dabei in die unmittelbar anschiieBende und sich in
vertikaler Richtung erstreckende Profilschiene 35. Das obere Ende der Profilschiene 35 ist
angeschrégt, um sicherzustellen, daB die Rolle 7 in die Profilschiene 35 hineinluft und sicher
darin aufgenommen werden kann. im Abstand von dem oberen Ende der Profilschiene 35 ist ein
Stoppriegel 36 vorgesehen, der sich in das Innere der Profilschiene 35 hinein erstreckt und so
federnd gelagert ist, daB er {ber einen Betétigungsknopf gegen die Federwirkung aus der
Profilschiene 35 herausgezogen werden kann. Der Stoppriegel 36 stiitzt die Rolle 7 nach unten
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ab, sobald sie in das obere Ende der Profilschiene 35 hineingerollt ist. Die Profilschiene 35 hat
zweckmaBigerweise exakt den gleichen Querschnitt wie die Profilschiene 5. Es versteht sich, daB
der eben beschriebene Vorgang gleichzeitig auf beiden Seiten des Laderahmens 30 bzw. des
Rahmens 6 stattfindet. Damit erstreckt sich also die erste Haltestange 4 zwischen den oberen
Enden der Profilschienen 35 am Laderahmen 30, wobei die zugehdrigen Rollen 7 in dem oberen
Abschnitt der Profilschienen 35 sicher gehaltert sind. In diesem Zustand wird der Laderahmen 30
von dem Rahmen 6 weggeklappt in die in Figur 10 dargestelite Steliung. Dabei wird durch die
erste Tragestange 4 das eine Ende der Tasche 1 mitgenommen, wahrend das andere Ende an
der n4chstiolgenden Tragestange 4 héingt, die sich noch am Rahmen 6 befindet. Wéhrend des
Wegklappens des Laderahmens 30 wird ndmlich der Ladenocken 33 aus dem Schlitz 42
herausgezogen, so daB das Rohr 41 sich unter der Wirkung der Druckfeder 43 wieder nach oben
bewegt und die stimseitige Offnung der Profilschiene 5 vor der n4chstfolgenden Rolle 7 wieder

verschlieft.

Nachdem nun das in der Tasche 1 aufgsnommene Stiickgut entladen ist, wird der Stoppriegel 36
geldst, so daB die Tragestange 4 mit ihren Rollen 7 in der Profilschiene 35 weiter nach unten
gleiten kann. Soweit erforderlich, wird dabei die Bahn 2 der betreffenden Tasche 1 nach unten
in Falten gelegt. In diesem Zustand wird der Laderahmen 30 wieder an den Rahmen 6
herangeklappt, wobei sich derselbe Vorgang mit der ndchstfolgenden Tragestange 4 und ihren
Rollen 7 wiederholt, so daB nunmehr also die zweite Tasche gedffnet wird. Dieses wird
fortgesetzt, bis samtliche Taschen 1 entladen sind, wobei die leeren Taschen jeweils auBerhalb
des Laderahmens 30 in Falten gelegt werden kénnen.

Der Beladevorgang verl4uft entsprechend umgekehrt, indem nacheinander die Tragestangen 4
mit inren Rollen 7 iber den Stoppriegel 36 angehoben werden, der zu diesem Zweck kurzzeitig
entriegelt wird, woraufhin der Laderahmen 30 an den Rahmen 6 herangeklappt wird, so da man
nun die Tragestange 4 mit ihren Rollen 7 in die Profilschiene 5 hiniiberrollen bzw. schieben kann.
Dann wird die néchstfolgende Tragestange 4 mitden Rollen 7 Giber den Stoppriegel 36 angehoben
und in dieser Position gesichert, woraufhin der Laderahmen 30 weggekiappt werden kann und
dabei die betreffende Tasche 1 leicht zugénglich 6ffnet. Sobald die Tasche 1 beladen ist, wird der
Laderahmen 30 wieder an den Rahmen 6 herangekiappt, die obere Tragestange 4 wird mit ihren
Rollen 7 in die Profilschienen 5 eingeschoben und es kann die nachste Tragestange 4 nach dem
Entriegein des Stoppriegels 36 iber diesen hinweg angehoben werden, so daB nun die nichste
Tasche gedffnet und beladen werden kann.

Eine weitere, nicht dargestellte Ausfilhrungsform einer Be- und Entladevorrichtung ist der eben
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beschriebenen Vorrichtung mit einem Laderahmen sehr &hnlich, wobei jedoch der entsprechende
Laderahmen am oberen Ende des Rahmens 6 gelenkig angeordnet ist und mit seinem unteren
Ende nach oben gekiappt werden kann, so daB die Rollen 7 nacheinander direkt in damit
fluchtende Profilschienen, dhnlich den Profilschienen a5, hiniibergerollt werden kénnen. Das freie
Ende eines solchen Laderahmens muf dann gegebenenfalls abgestitzt werden. Auch dabei
&finen sich nacheinander die einzelnen Taschen. Ein solcher Laderahmen kénnte auch, sofern
er lésbar an dem oberen Ende des Rahmens 36 angelenkt ist, die bersits beschriebenen

Ladeschienen ersetzen.

ol
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Bezugszeichenliste

1, 1’ Tasche

2 Folien- oder Gewebebahn
3 Schlaufe

4 Stangen

5 Profilschiene

6 Rahmen, Grundaufbau
7 Rollen

8 Klammern

11 Langsrahmenrohre
12 Vertikalrohre

13 Querrohre

14 Bodenblech

15 Quertrédger

16 Bodengitter

17 Scharnier

18 Scharniere

20 Verriegelungsmechanismus
21 Rohr

22 Zapfen

23 Griffknopf

24 Schiitz

30 Laderahmen

33 Ladenocken

34 Sicherungskette

35 Profilschiene

36 Stoppriegel

40 Rollenverriegelung
41 Rohr

42 Schlitz

43 Druckfeder

44 Verriegelungsbigel
45 Schlitz



WO 93/10024 PCT/EP92/02669
-16 -

Patentanspriche

1. Vorrichtung fiir den Transport und/oder die Aufbewahrung von Stiickgut, gekennzeichnet
durch eine zusammenlegbare Bahn aus Folien- oder Gewebematerial, welche unter
Bildung mindestens einer im wesentlichen U-fdrmigen Tasche (1) zusammengelegt ist, in
waelcher das Stilckgut aufnehmbar ist, sowie durch eine Aufhangesinrichtung am oberen
Ende der Taschen, welche an mindestens einer an einem Grundaufbau (6) befestigten

Aufhéingevorrichtung aufhéngbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB am oberen Ende der U-
Schenkel der Tasche (1) mindestens eine Schilaufe (3) vorgesehen ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Schlaufen durch die
Verbindung der U-Schenkel benachbarter Taschen (1) gebildet sind.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB in
Querrichtung der Tasche (1) mehrere Schiaufen (3) an gegeniiberliegenden U-Schenkeln
einer Tasche (1) versetzt zueinander vorgesehen sind.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die
Aufhangereinrichtung eine durch das obere Ende der Schlaufe hindurchsteckbare und sich
in Querrichtung tber die Breite der Taschen (1) hinweg erstreckende Tragestange (4) ist,

» deren Enden an gegeniiberliegenden Aufh&ngpunkten aufhingbar sind.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da die
Aufhangpunkte an zwei Parallelen, am Grundaufbau (6) befestigbaren Schienen (5)

angeordnet sind.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Schienen (5) Raststellen
als Aufhingpunkte aufweisen.

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Schienen im
Profil C-férmig mit aufeinanderzulaufenden C-Schenkeln ausgebildet sind.

9. Vomichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Schienen (5)
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12,

13

14.

15.

16.

17.

18.
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mindestens in der Nahe ihrer Enden eine Verriegelung aufweisen, welche den C-
Querschnitt mindestens teilweise verschiieBt.

Vorrichtung nach Anspruch 5 oder einem der auf Anspruch 5 riickbezogenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, da die Tragestangen (4) ein verdicktes Ende oder eine
Einschnlirung in kurzem Abstand von ihrem Ende oder stirnseitig angeordnete Rollen (7)
mit zur Tragestange (4) parallelen Achsen haben.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, da der
Grundaufbau ein LKW-Aufbau ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der
Grundaufbau (6) ein im wesentlichen einen Quader aufspannender Rahmen mit zwei sich
in der N4he der Oberseite des Rahmens paraliel auf gegeniiberliegenden Seiten
erstreckenden Schienen (6) ist.

Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen an
mindestens einer Stirnseite offen ist.

Vorrichtung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, daB3 der Rahmen an
seiner Oberseite offen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB3 der
Rahmen (6) zusammenkliappbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB3 die
Folien- oder Gewebebahn eine kontinuierliche Bahn ist, welche zu einer Mehrzahl
aufeinanderfolgenden Taschen im wesentlichen zickzackférmig zusammengelegt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB3 die Bahn am Ende der
ersten oder letzten Tasche (1) ein (iberstehendes freies Ende aufweist, dessen Linge so
bemessen ist, daB es nach dem Zuriickschlagen die Oberseite der Taschenreihe abdeckt.

Vorrichtung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet, daB Klammern (8)
vorgesehen sind, weiche die Schlaufen (3) mit der eingefihrten Tragestange (4)

umgreifen.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzelchnet, daB die
seitlichen Offnungen der Taschen (1) durch vorzugsweise abnehmbare Faltbdgen (9)

verschlossen sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB an den
Wianden der Taschen (1) kleinere Zusatztaschen (1°) angeordnet sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die
Aufhéngeinrichtung die Form eines Kleiderbiigels hat, deren untere Stange als sich durch
die Schlaufen (3) erstreckende Tragestange ausgebildet ist. '

Ent- bzw. Beladevorrichtung fiir eine Transport- und/oder Aufbewahrvorrichtung nach
Anspruch 5 oder einem der auf Anspruch 5 riickbezogenen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB sie zwei Ladeschienen aufweist, weiche unterhalb der Tragestan-
gen (4) zwischen den Taschen (1) und den Schienen (5) in den Grundaufbau (6)
einfiihrbar sind, wobei eine Einrichtung vorgesehen ist, um mindestens die am weitesten
im Inneren des Grundaufbaus (6) angeordnete Tasche (1) bzw. deren Tragestange (4) mit

den eingefahrenen Ladeschienen zu verbinden.

Ent- bzw. Beladevorrichtung fiir eine Transport- und/oder Aufbewahrvorrichtung nach
Anspruch 5 oder einem der auf Anspruch § riickbezogenen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, daB ein im wesentlichen rechteckiger Laderahmen (30) am unteren Ende
der Stirnseite des Grundaufbaus (6) gelenkig anbringbar ist, wobei der Laderahmen (30)
an seinem oberen Ende Einrichtungen (35, 36) zur Aufnahme der Tragestangen (4)

aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, da der Laderahmen (30) sich
im wesentlichen in Vertikalrichtung erstreckende Profilschienen (35) aufweist, weiche den
Profilschienen (5) des Grundaufbaus (6) entsprechen, wobei an dem Grundaufbau (6) eine
durch Heranklappen des Laderahmens (30) entsperrbare Verriegelungsvorrichtung
vorgesehen ist, welche im verriegelten Zustand das stirnseitige Herausfahren der

Tragestangen (4) verhindert.

Verfahren zum Be- und Entiaden eines Grundaufbaus mit zwei parallelen Schienen (5),
an welchen die Enden von Tragestangen (4) gehaltert sind, welche im wesentiichen U-
fdrmige Taschen (1) tragen, nach Anspruch 5 oder einem der auf Anspruch 5 riickbezo-
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genen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daf

a)

b)

zum Entladen

zwei Ladeschienen parallel und in dichtem Abstand zu den Schienen (5) des
Grundaufbaus (6) unterhalb der Tragestangen (4) und seitlich auBerhalb der
Taschen (1) in den Grundaufbau (6) eingefiihrt werden, daB die am weitesten im
Grundaufbau angeordnete Tasche (1) bzw. deren Tragestange (4) mit den
Ladeschienen verbunden wird und daB die Ladeschienen aus dem Grundaufbau
zuriickgefahren werden, wobei die Taschen von den Schienen abgezogen werden
und sich auf die Ladeschienen auflegen und mit den Ladeschienen weiter
transportiert werden, '

zum Beladen

die auf den Ladeschienen aufliegenden Tragestangen mit den daran aufgehédngten
Taschen (1) iq den Grundaufbau derart eingefihrt werden, daB die Enden der
Tragestangen an den Schienen (5) des Grundaufbaus aufgehéngt werden, worauf
die feste Verbindung zwischen den Ladeschienen und mit den Tragestangen
geldst wird und die Ladeschienen aus dem Grundaufbau herausgefahren werden.

Verfahren nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, daB beim Entladen nach dem
Einfihren der Ladeschienen diese angehoben werden und dabei die Enden der
Haltestangen von ihren Auflagepunkten auf den Schienen (5) des Grundaufbaus (6)
abheben und daB die Ladeschienen zum Beladen in der angehobenen Stellung in den
Grundaufbau eingefiihrt und anschlieBend abgesenkt werden, wobei die Enden der
Tragestangen an den Halteschienen abgelegt werden.
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