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Przenosnik tasmowy do transportu urobku i zalogi

Przedmiotem wynalazku jest przenosnik tasmowy do transportu urobku i zatogi w obu Rierunkach.

Dotychczas znane s3 przenosniki, umozliwiajace jazde zatodze po zakoriczeniu odstawy urobku, majace
pomosty drewniane, z ktérych mozna wskoczy¢ w pozycji stojacej, na gérna tasme przenosnika znajdujaca sie
w ruchu iklekng¢ lub usigéé, odbywajac podréz od przodka pod szyb. Znane sa réwniez dodatkowe krétkie
przeno$niki nie wyposazone w naped, umozliwiajace potozZenie si¢ pasazera, startujacego do jazdy na dolnej
tasmie gtéwnego przenosnika w kierunku od szybu do przodka.

Wspdlna wadg eksploatacyjng omawianych wyzej przenosnikéw jest niedostateczny stopien bezpieczeristwa
transportu zatogi, poniewaz od jadacego wymaga si¢ petnej sprawnosci fizycznej, aby bez wywrdcenia si¢ mégt
wskoczy¢ na tasme biegnaca z predkoscia okoto 1,6 metra na sekunde, co na przyktad dla pasazera chorego lub
rannego moze by ¢ niewykonalne,

Celem wynalazku jest usunigcie powyzszych niedogodnosci oraz szybki, bezpieczny i wygodny transport
zatogi, zaréwno do przodka, jak i z powrotem pod szyb, bez koniecznos$ci zmiany kierunku pracy napedu.

Cel ten zostal osiggniety za pomocy przenosnika tasmowego do transportu urobku i zatogi, zaopatrzonego
w zsuwnie do wsiadania i wysiadania ludzi.

Istota wynalazku polega na tym, ze bezposrednio za napinajacym urzadzeniem, nad dolng tasmg jest trwale
zamocowana pozioma nieckowa zsuwnia, zaopatrzona w pneumatyczny rozdzielacz iw przesuwne oparcie,
osadzone w prowadnikach, potaczone popychaczami z pneumatycznym sprzegiem, obejmujacym tasme. Sprzeg
jest wyposazony w pneumatyczny sitownik, ktérego czg¢s$¢ wysuwna jest polaczona poprzez odpowiednie
d#wignie ze szczgkami umieszczonymi na krawedziach tasmy tak, aby przy zalaczeniu rozdzielacza sitownik
noprzez dzwignie zacisnal szczg¢ki na ruchomej tasmie i spowodowal przesunigcie oparcia, az do zsunigcia
pasazera z zsuwni na tasme. Ponadto sprzeg jest potaczony z jednej strony ling poprzez krazki z obcigznikiem
tak, aby po wylaczeniu rozdzielacza izwolnieniu szcz¢k sprzeg wraz z oparciem wrdécil automatycznie do
polozenia wyjsciowego. Dla bezpiecznego wysiadania lub przesiadania przy jezdzie na dolnej tasmie, przed
zwrotnia nad dolng ta$ma jest umieszczona na stale zsuwnia, zaopatrzona w przesuwne elastyczne koryto
z czotowym wycigciem, utatwiajagcym wsunigcie si¢ pasazera z ruchomej tasmy na to koryto. Na przesypie
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w miejscu potaczenia dwéch przenosnikéw, do gémego przenosnika jest zamocowana rozigcznie pochyta
‘zsuwnia z uszczelniajaca listwa, umozhwquca fatwe przesunigcie si¢ jadgcego pasazera z jednej ta$my na drugg,
bez potrzeby przesiadania.

Rozwigzanie wedtug wynalazku ma zastosowanie najkorzystniej przy przenosnikach, kt6rych géma tama
spoczywa na konstrukcji podwieszonej na linach, dzigki czemu po pierwsze, mogg one zapewni¢ dostateczng .
odlegto$¢ obu gatezi tasmy od siebie iod obudowy chodnika, po drugie, ze wzgledu na wolng od podpdr
przestrzeti przenosnika, istnieje tatwiejsza mozliwo$é urzadzenia punktéw do wsiadania i wysiadania w réznych
miejscach oraz przeprowadzania okresowych przeglgd6w i prac konserwacyjnych przenosnika.

Zaleta przenosnika wedtug wynalazku jest to, ze nie zajmuje si¢ dodatkowego miejsca w chodniku na
instalowanie toréw lub kolejek podwieszonych do transportu zatogi, azatem pozostaje duzo swobodne]
przestrzeni do transportu maszyn i materiatéw oraz dla celéw wentylacyjnych.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia miejsce przejazdu nad przesypem oraz miejsce wysiadania z ta$my dolnej w widoku z boku, fig. 2 — zsuwnig
nad przesypem w widoku z boku, fig. 3 — miejsce wysiadania w widoku z géry, fig. 4 — miejsce wsiadania na

- taéme dolng w widoku z boku, fig. 5 — miejsce wsiadania na ta$me dolng w przekroju poprzecznym wzdtuZ linii
A—A zaznaczonej na fig. 4, fig. 6 — miejsce wysiadania z tasmy dolnej w przekroju poprzecznym wzdtuz linii
B-B, zaznaczonej na fig. 1, fig. 7 — pneumatyczny sprzeg w pionowym przekroju podtuznym, aﬁg 8 — pneu-
matyczny sprz¢g w pionowym przekroju poprzecznym,

Jak uwidoczniono na rysunku, bezposrednio za napinajacym urzadzeniem 1, nad dolng tasma 2, jest trwale
zamocowana pozioma nieckowa zsuwnia 3, zaopatrzona w pneumatyczny rozdzielacz 4 i w przesuwne oparcie 5
osadzone w prowadnikach 6 , potaczonych popychaczami 7 i 8, z pneumatycznym sprzggiem 9, obejmujgcym
taSme 2. Sprzeg 9 jest wyposazony w pneumatyczny sitownik 10, ktérego wysuwna czeéé 11 jest potgczona
poprzez dzwignie 12 i 13 ze szczgkami 14, umieszczonymi na krawedziach tasmy 2 tak, aby przy zataczeniu
rozdzielacza 4 sitownik 10 poprzez dZwignie 12 i 13 zacisnat szczeki 14 na ruchomej tasmie 2 i spowodowat
przesunigcie oparcia 5 az do zsunigcia pasazera 15 z zsuwni 3 na tasme 2,

Ponadto sprz¢g 9 jest potaczony z jednej strony ling 16 poprzez krazniki 17 z obcigznikiem 18 tak, aby po
wylaczeniu rozdzielacza 4 izwolnieniu szczek 14 sprzeg 9 wraz z oparciem 5 wrdcil automatycznie do
potozenia wyjsciowego. Dla bezpiecznego wysiadania lub przesiadania przy jeZdzie na dolnej tasmie 2, przed
zwrotnia 19 nad dolng tasmga 2 jest umieszczona na state zsuwnia 20, zaopatrzona w przesuwne elastyczne koryto
21 zczotowym wycigciem, utatwiajacym wsumecne sie z ruchome] tasmy 2 na koryto 21, ograniczone
odpowiednig bramka bezpieczeristwa.

W miejscu. potaczenia dwdéch przenosnikéw 22 i 23, na przesypie do gémego przenosnika jest zamocowana
roztacznie pochyta zsuwnia 24 z uszczelniajacq listwa 25, umozliwiajaca tatwe przesunigcie si¢ jadacego pasaZera
15 z jednej tasmy 2 na drugg, bez potrzeby przesiadania.

Transport zalogi przenosnikiem wedtug wynalazku, zaréwno do przodka i z powrotem pod szyb odbywa
si¢ bez koniecznosci zmiany kierunku pracy napedu, przy czym w kierunku do przodka odbywa si¢ z przesiada-
niem na taSmie dolnej, a w odwrotnym kierunku na tasmie gérnej bez przesiadania.

Dla przyktadu pasazer 15 udajacy si¢ w kierunku przodka (fig. 4) siada na zsuwnig¢ 3, utrzymujgc nogi
w pozycji wyprostowanej, zwrécony w kierunku jazdy, plecami opiera si¢ o przesuwne oparcie 5, uruchamia
pneumatyczny rozdzielacz 4, sterujagcy poprzez sitownik 10 sprzegiem 9, ktérego szczeki 14 zakleszczajq sig
o tasme 2, po czym oparcie b przesuwa pasazera 15 po gladkiej powierzchni, zsuwni 3 na biegnaca z tg samg
szybkoscia tasme¢ 2, na wzdr katapulty, a oparcie 5 wraca z powrotem, fciggane za pomocg liny 16 i obcigznika
18 po zluzowaniu szczgk 14 sprzegu 9 przez popychacz 7 i pneumatyczny rozdzielacz 4. Pasazer 16 doje2dzajacy
do miejsca wysiadania lub przesiadania (fig. 1)przed zwrotnig 19 natrafia na przesuwne elastyczne koryto 21
z czotowym wycigciem, utatwiajacym wsunigcie si¢ z ruchomej tasmy 2 i wraz z tym korytem £lizgiem sunie po
zsuwni 20, wytracajac energi¢ kinetyczng, po czym wysiada, a koryto 21 automatycznie fciggane jest do
potlozenia wyjsciowego.

Miejsce wysiadania jest zabezpieczone odpowiednig bramkg przed nieopatrznym pasazerem, ktdryby
w por¢ nie wysiadt przed zwrotnig 19,

Na tasmie gornej, wykorzystywanej do powrotu za!ogl istniejg tylko punkty wsiadania i wysiadania na
poczgtku ina koricu drogi, réznigce si¢ od wyzej opisanych tym, Ze musza byé po zakoriczeniu jazdy ludzi
usuwane przez podnoszenie lub odwracanie na bok. Przy jezdzie gémg taémg w miejscu potgczenia dwéch
przenoénikéw 22 i 23, na przesypie, pasazer 15 flizgiem sunie po pochytej zsuwni 24 z jednej talmy na drugg, bez
potrzeby przesladania
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Dla podniesienia stopnia bezpieczeristwa jazdy zatogi obu gateziami tasmy 2, wzdtuz tych tasm biegnie
linka, zezwalajgca przez jej pociagnigcie na awaryjne zatrzymanie przenosnika, jak réwniez przed zwrotnig 19
w miejscu wysiadania istnieje bramka bezpieczeristwa, ktérej naruszenie wytacza naped przenosnika.

Zastrzezenia patentowe

1. Przenosnik tasmowy do tranSportu urobku izatogi zaopatrzony w zsuwnie do wsiadania i wysiadania
ludzi, znamienny tym, 2e bezposrednio za napinajacym urzadzeniem (1), nad dolng taéma (2) jest trwale
zamocowana pozioma nieckowa zsuwnia (3), zaopatrzona w pneumatyczny rozdzielacz (4) i w przesuwne oparcie
(8) w prowadnikach (6)potaczone popychaczami (7, 8) z pneumatycznym sprzegiem (9) obejmujacym tasme (2),
przy czym sprzeg (9) jest wyposazony w pneumatyczny sitownik (10), ktdrego wysuwna czes$é (11) jest
polaczona poprzez dZwignie (12), (13) ze szczgkami (14), umieszczonymi na krawedziach taémy (2) tak, aby
przy zataczeniu rozdzielacza (4) sitownik (10) poprzez dzwignie (12, 13) zacisnat szczeki (4) na ruchomej
tasmie (2) i spowodowat przesunigcie oparcia (5), az do zsuniecia pasazera (15) z zsuwni (3) na taéme (2).

2. Przeno$nik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze sprzgg (9) jest polaczony z jednej strony ling (16)
poprzez krazniki (17) zobcigznikiem (18) tak, aby po wylaczeniu rozdzielacza (4) i zwolnieniu szczek (14),
sprzeg (9) wraz z oparciem (5) wrdcit automatycznie do potozenia wyjsciowego. '

3. Przenosnik wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze przed zwrotnia (19) nad dolng tasmg (2) jest
umieszczona stata zsuwnia (20) zaopatrzona w przesuwne elastyczne koryto (21) z czotowym wycigciem.

4. Przenosnik wed tug zastrz. 1, znamienny tym, Ze na przesypie w miejscu potaczenia dwéch przenosnik 6w
(22, 23) do gérnego przenosnika jest zamocowana roztacznie pochyta zsuwnia (24) z uszczelniajgca listwa (25).
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