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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle occupant safety system (10), in particular for convertibles, comprising a first airbag
module (12) which comprises a first air bag (14) and is arranged on an A-column (16), and a second gas bag module (18) which
comprises a second air bag (20) and is arranged on a steering wheel (22), the first and the second airbags (14, 20) being designed and
arranged such that they are in contact with each other in the inflated state.

(57) Zusammenfassung: Bei einem Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10), insbesondere fiir Cabriolets, mit einem an einer A-Saule
(16) angeordneten ersten Gassackmodul (12) mit einem ersten Gassack (14) und einem an einem Lenkrad (22) angeordneten zweiten
Gassackmodul (18) mit einem zweiten Gassack (20) sind der erste und der zweite Gassack (14, 20) so ausgebildet und so angeordnet,
dass sie sich im aufgeblasenen Zustand beriihren.
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Fahrzeuginsassen-Schutzsystem

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeuginsassen-Schutzsystem.

Fahrzeuginsassen-Schutzsysteme mit einem oder mehreren Gassacken
dienen allgemein ausgedriickt zum Schutz eines Fahrers oder von Insassen bei
einem Unfall. Die Gassacke verhindern dabei einen Aufprall des Fahrers oder der
Insassen, insbesondere derer Kdpfe, auf Lenkrad oder Armaturen und halten den
Insassen zurlck.

Verschiedene Arten solcher Fahrzeuginsassen-Schutzsysteme sind aus dem
Stand der Technik bekannt. Bei einem weitverbreiteten Typ solcher
Fahrzeuginsassen-Schutzsysteme ist zum Schutz des Fahrers ein Gassack am
Lenkrad und/oder zum Schutz des Beifahrers ein Gassack in/an der
Instrumententafel angeordnet. Weitere Gassacke sind Ublicherweise im Bereich
eines Dachrahmens angeordnet. Dies ist bei Cabriolets nicht méglich, weshalb
dort weitere Gassécke eher im Bereich der Armaturen oder der A-Saule verbaut
sind.

Bei einem schragen Frontalaufprall besteht jedoch die Mdglichkeit, dass der
Kopf des Fahrers oder des Beifahrers schrdg auf den Gassack trifft oder den
Gassack gar nicht trifft. Trifft der Kopf des Fahrzeuginsassen schrdg auf den
Gassack, so kann der Kopf Rotationsbeschleunigungen erfahren.
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Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Fahrzeuginsassen-Schutzsystem,
insbesondere fir Cabriolets, derart weiterzuentwickeln, dass bei einem schragen
Frontalaufprall Kopfrotationsbewegungen verringert werden.

Die Aufgabe wird erfindungsgemafR geldst durch ein Fahrzeuginsassen-
Schutzsystem, insbesondere fir Cabriolets, mit einem an einer A-Saule
angeordneten ersten Gassackmodul mit einem ersten Gassack und einem an
einem Lenkrad oder in einer Instrumententafel bzw. einem Armaturenbrett
angeordneten zweiten Gassackmodul mit einem zweiten Gassack, wobei der erste
und der zweite Gassack so ausgebildet und so angeordnet sind, dass sie sich im
aufgeblasenen Zustand beriihren. Dadurch kann der erste Gassack den zweiten
Gassack gegen eine Verformung in Richtung der Tirbriistung stiitzen. Der erste
Gassack kann den zweiten Gassack insbesondere gegen eine Verschiebung in
Richtung der Tirbriistung stiitzen. Dadurch weicht der zweite Gassack bei einem
schragen Auftreffen des Kopfes nicht seitlich aus und es ist verhindert, dass der
Kopf vom zweiten Gassack abrutscht. Hierdurch werden
Kopfrotationsbeschleunigungen verhindert oder zumindest reduziert.

In einem Ausflhrungsbeispiel kann der erste Gassack weiterhin derart
ausgelegt sein, dass der zweite Gassack durch den ersten Gassack in Richtung
Fahrzeuginsassen gedriickt wird. Durch die erfindungsgeméaie Anordnung des
ersten und zweiten Gassacks kann somit ein zur Seite ausweichen des zweiten
Gassacks auf der Fahrer- oder Beifahrerseite bei einem Schragaufprall verhindert
oder zumindest stark reduziert werden. Zudem kann durch den ersten Gassack
erreicht werden, dass der Insasse nicht an dem zweiten Gassack in Richtung der
A-Saule vorbeirutschen kann oder aber ein Vorbeirutschen wird dahingehend
minimiert, dass ein direkter Aufprall des Kopfes des Fahrzeuginsassen auf die A-
Sédule verhindert werden kann. Der zweite Gassack kann derart gestaltet sein,
dass er im aufgeblasenen Zustand kissenférmig und/oder blasenférmig
ausgebildet ist.

Vorzugsweise Uberlappen sich die beiden Gasséacke, in Fahrzeugquerrichtung
gesehen, in Fahrzeugléngsrichtung und vertikaler Richtung wenigstens teilweise.
Dadurch kann der erste Gassack den zweiten Gassack besonders gut gegen eine

Verformung in Richtung der Turbristung stitzen. In einem weiteren
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Ausflihrungsbeispiel Uberlappen sich die beiden Gassécke im Wesentlichen nur in
Fahrzeugquerrichtung und vertikaler Richtung.

GemanB einer bevorzugten Ausfiihrungsform liegt im aufgeblasenen Zustand
ein fahrzeugbristungsseitiger Abschnitt einer Mantelfldche des zweiten Gassacks
am ersten Gassack an. Der zweite Gassack liegt also groBflachig am ersten
Gassack an. Durch die gréBere Kontaktflache kann der erste Gassack den zweiten
Gassack optimal gegen eine Verformung in Richtung der Tirbristung stiitzen.

Vorzugsweise sind der erste und der zweite Gassack so ausgebildet und im
aufgeblasenen Zustand so angeordnet, dass ein Spalt zwischen Tirbristung und
Lenkrad durch die beiden Gassdcke geschlossen ist. Dadurch ist zuverlassig
verhindert, dass der Kopf des Fahrers bei einem Unfall durch den Spalt auf die A-
Saule prallen kann.

Geman einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung Uberdeckt der erste
Gassack im aufgeblasenen Zustand die Tlrbriistung wenigstens teilweise und liegt
an dieser an. Hierdurch ist verhindert, dass der Kopf des Fahrers bei einem Unfall
auf die Turbriistung aufprallen kann.

Weiter bevorzugt stiitzt sich der erste Gassack im aufgeblasenen Zustand an
der Turbrlstung ab. Dadurch erhalt der erste Gassack mehr Stabilitdt und kann
insbesondere den zweiten Gassack optimal gegen eine Verformung stiitzen.

Geman einer bevorzugten Ausfiihrungsform Uberdeckt der erste Gassack im
aufgeblasenen Zustand eine Seitenscheibe bzw. den Bereich einer Seitenscheibe
wenigstens teilweise. Der erste Gassack kann insbesondere vorhangartig
ausgebildet sein und die Seitenscheibe bzw. den Bereich, in dem die
Seitenscheibe angeordnet ist, wie ein Vorhang Uberdecken. Der erste Gassack
kann in dieser Ausgestaltung der Erfindung zuverlassig verhindern, dass der Kopf
des Fahrers auf die Seitenscheibe aufprallt, diese durchschlégt oder bei einer
gebffneten oder zerstdrten Seitenscheibe aus dem Innenraum des Fahrzeugs
nach auBBen dringt.

Weiter bevorzugt lberdeckt der erste Gassack im aufgeblasenen Zustand
wenigstens 90 % der Seitenscheibe. Dadurch kann der erste Gassack besonders
gut verhindern, dass der Kopf des Fahrers auf die Seitenscheibe aufprallt oder
diese durchschlagt.
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Geman einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung erstreckt sich der erste
Gassack im aufgeblasenen Zustand in Richtung Fahrzeugheck von der A-S&ule
bis zum zweiten Gassack. In dieser Ausfiihrungsform kénnen ein oder mehrere
weitere Gassackmodule im Bereich der Turbriistung und/oder einer B-Saule
und/oder eines Dachrahmens zum Uberdecken des Fensters vorgesehen sein.

In einem weiteren bevorzugten Ausfihrungsbeispiel liegt im aufgeblasenen
Zustand insbesondere ein fahrzeuginsassenabgewandter Abschnitt der
Mantelflache auf einer der Fahrzeugbriistung zugewandten Seite des zweiten
Gassacks am ersten Gassack an. Der zweite Gassack wird dadurch durch den
ersten Gassack hin zu dem Fahrzeuginsassen gedriickt. Somit kann durch einen
einfachen ersten Gassack ein Bereich zwischen der A-S&ule, der
Instrumententafel, der Tirbristung und dem zweiten Gassack gefillt werden.
Weiterhin kann bei einem Schragaufprall dadurch ein Aufprall des Kopfes des
Fahrzeuginsassen auf die A-Saule verhindert werden. Vorzugsweise stiitzt sich
ein solcher erster Gassack auf der Tirbriistung und/oder der Instrumententafel ab.

In einem weiteren bevorzugten Ausfihrungsbeispiel liegt im aufgeblasenen
Zustand ein fahrzeugbristungsseitiger Abschnitt der Mantelflache des zweiten
Gassacks und ein fahrzeuginsassenabgewandter Abschnitt der Mantelflache auf
einer der Fahrzeugbriistung zugewandten Seite des zweiten Gassacks am ersten
Gassack an. Der erste Gassack kann sich dabei bis zu dem zweiten Gassack
erstrecken. Weiterhin kann sich der erste Gassack in Fahrzeuglangsrichtung Uber
den zweiten Gassack hinaus erstrecken und somit zumindest einen Teil der

Seitenscheibe und der Tirbriistung abdecken.

In diesen Ausfiihrungsformen kdnnen ebenfalls ein oder mehrere weitere
Gassackmodule im Bereich der Turbrlistung und/oder einer B-S&aule und/oder
eines Dachrahmens zum Uberdecken des Fensters vorgesehen sein.

Vorzugsweise weist der erste Gassack eine héhere Standzeit auf als der zweite
Gassack. Der erste Gassack kann so den zweiten Gassack Uber dessen gesamte
Standzeit gegen eine Verformung stitzen. Die Standzeit des ersten Gassacks
kann insbesondere dadurch erhéht sein, dass er mit einem Laminat oder einem
anderen Material beschichtet ist, das dazu geeignet ist, die Gasdichtigkeit des
Gassackmaterials zu erhéhen. In einem Ausfihrungsbeispiel wird die Standzeit
des ersten Gassacks dabei derart erhéht, dass ein Insasse auch Uber die Dauer
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eines langer andauernden Unfalls hinweg geschitzt wird. Bei einem solchen Unfall
kann es sich beispielsweise um einen Uberschlag des Fahrzeugs handeln.

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen,
dass der erste Gassack im aufgeblasenen Zustand, in einem fahrzeugfrontnahen
Abschnitt, in Fahrzeugquerrichtung gesehen, eine gréBere Breite aufweist als in
einem fahrzeugfrontfernen Abschnitt. Der erste Gassack kann insbesondere in
einem Abschnitt, der in Fahrzeuglangsrichtung gesehen zwischen dem zweiten
Gassack im aufgeblasenen Zustand und der A-Saule liegt, eine gréBere Breite
aufweisen als in einem Abschnitt, der zwischen dem zweiten Gassack und einer
B-Saule liegt. Dadurch kann erreicht werden, dass einerseits im Zwischenraum
zwischen der Tlrbristung und dem zweiten Gassack kein Spalt vorhanden ist und
andererseits, dass der erste Gassack sich sauber und unproblematisch zwischen
dem Fahrzeuginsassen und der Tirbriistung bzw. der Seitenscheibe entfaltet.

Der erste und der zweite Gassack kdnnen, in einer Frontansicht gesehen, in
Fahrzeugquerrichtung und in vertikaler Richtung Uberlappen. Dadurch kann der
erste Gassack den zweiten Gassack zusatzlich gegen eine Verformung in
Fahrzeuglangsrichtung sowie eine Verschiebung in Fahrzeugquerrichtung stiitzen.
Dadurch weicht der zweite Gassack nicht bzw. deutlich weniger seitlich aus, wenn
der Kopf des Fahrzeuginsassen nicht frontal, sondern schrdg auf den zweiten
Gassack auftrifft.

Vorzugsweise weist der erste Gassack im aufgeblasenen Zustand mehrere
gasgefullte Kammern auf, die in Fahrzeuglédngsrichtung zumindest
abschnittsweise hintereinander angeordnet sind. Dadurch ist es mdéglich, dem
ersten Gassack im aufgeblasenen Zustand eine gewilinschte Form zu geben.

Die Form der gasgefllliten Kammern kann insbesondere mittels eines
sogenannten X-Tether Systems gebildet sein, wie es beispielsweise in der EP 1
080 996 B1 beschrieben ist.

Zudem kann der erste Gassack im aufgeblasenen Zustand zuséatzlich mehrere
gasgefillte in Fahrzeugquerrichtung nebeneinander angeordnete Kammern
aufweisen. Dadurch kann der erste Gassack den zweiten Gassack zusatzlich hin
zu dem Fahrzeuginsassen abstitzen und gegebenenfalls in Richtung
desFahrzeuginsassen driicken.
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dass der erste Gassack an mehreren Stellen der A-S&ule befestigt ist. Dadurch ist
gewahrleistet, dass der erste Gassack auch bei einem Unfall sicher an der A-Saule
befestigt ist und sich in die gewlinschte Position entfalten kann.

Vorzugsweise ist der erste Gassack vollsténdig in einer A-S&ulenverkleidung
untergebracht. Insbesondere ist der erste Gassack nur an der A-Saule befestigt.
Der erste Gassack ist dadurch im normalen Betrieb des Kraftfahrzeugs fir Fahrer
und Insassen nicht sichtbar. Die asthetische Wahrnehmung des Fahrers und der
Insassen des Inneren des Kraftfahrzeugs wird also nicht beeintréchtigt.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand mehrerer auf einer Fahrerseite
angeordneter Ausflhrungsformen beschrieben, die in den beigeflugten
Zeichnungen dargestellt sind. In diesen zeigen:

- Fig. 1 in einer Ansicht in Fahrzeugquerrichtung ein erfindungsgeméBes
Fahrzeuginsassen-Schutzsystem in aufgeblasenem Zustand;

- Fig. 2 in einem schematischen Querschnitt senkrecht zu einer
Fahrzeugléangsrichtung das erfindungsgemaBe Fahrzeuginsassen-
Schutzsystem nach Figur 1;

- Fig. 3 in einer Seitenansicht eine alternative Ausfiihrungsform eines

erfindungsgemafBen Fahrzeuginsassen-Schutzsystems;

- Fig. 4 in einer schematischen Seitenansicht eine weitere alternative
Ausfiihrungsform eines erfindungsgemanen Fahrzeuginsassen-

Schutzsystems; und

- Fig.5 in einer schematischen Draufsicht Ausfliihrungsbeispiele
erfindungsgemaBer Fahrzeuginsassen-Schutzsysteme.

Der grundlegende Aufbau eines Fahrzeuginsassen-Schutzsystems 10 wird
nachfolgend anhand der Figuren 1 und 2 erlautert.

Das Fahrzeuginsassen-Schutzsystem 10 umfasst ein erstes Gassackmodul 12
mit einem ersten Gassack 14, das vollstdndig an einer A-Saule 16 eines
Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Cabriolets, befestigt ist.
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Das Fahrzeuginsassen-Schutzsystem 10 umfasst ferner ein zweites
Gassackmodul 18 mit einem zweiten Gassack 20, das an einem Lenkrad 22,
genauer im Lenkradtopf, angeordnet ist.

Die beiden Gasséacke 14, 20 sind in einem nicht aufgeblasenen Zustand in
ihrem jeweiligen Gassackmodul 12, 18 untergebracht und kénnen sich aus diesem
heraus entfalten.

Der erste Gassack 14 ist an mehreren Stellen 23 unter einer Sdulenverkleidung
an der A-Sdule 16 befestigt.

Die Funktionsweise des Fahrzeuginsassen-Schutzsystems wird nachfolgend
anhand der Figuren 1 und 2 erldutert.

Bei einem Unfall, insbesondere bei einem schrdgen Frontalaufprall des
Kraftfahrzeugs auf ein Hindernis oder ein anderes Kraftfahrzeug, wird das
Fahrzeuginsassen-Schutzsystem 10 ausgelést, wenn hier nicht gezeigte
Sensoren erkennen, dass dies notwendig ist.

Die beiden Gassécke 14, 20 entfalten sich aus dem jeweiligen Gassackmodul
12, 18 heraus in ihren aufgeblasenen Zustand.

Wie besonders gut in Figur 1 zu erkennen ist, verlauft der erste Gassack 14 im
Bereich einer Tlrbristung 24 in Fahrzeuglangsrichtung tlrbristungsseitig am
zweiten Gassack 20 vorbei.

Der erste Gassack 14 kann mehrere gasgefiillte, insbesondere vertikal
verlaufende Kammern 25, 25 aufweisen, die in Fahrzeuglangsrichtung
abschnittsweise hintereinander angeordnet sind. Die Form der gasgefillten
Kammern 25, 25' kann durch ein X-Tether System im Inneren des Gassacks
gebildet sein. Die gasgeflllten, zueinander offenen Kammern 25, 25' kénnen
insbesondere dazu dienen, dem ersten Gassack 14 im aufgeblasenen Zustand

eine gewlnschte matratzenahnliche Form zu geben.

Der erste Gassack 14 kann in einem fahrzeugfrontnahen Abschnitt, also in
einem Abschnitt zwischen dem zweiten Gassack 20 und der A-Saule 16, eine
gréBere Breite in Fahrzeugquerrichtung aufweisen als in einem
fahrzeugfrontfernen Abschnitt, also einem Abschnitt zwischen dem zweiten
Gassack 20 und dem hinteren Ende der Fahrzeugtir.
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Der erste Gassack 14 Uberdeckt die Tlrbriistung 24 teilweise und liegt an
dieser an. Der erste Gassack 14 verlauft nach unten bis nahe zur Armauflage.

In der hier gezeigten Ausfiihrungsform Uberdeckt der erste Gassack 14
vorhangartig einen Teilbereich einer Seitenscheibe 28, genauer sind mehr als
90 % der Seitenscheibe 28 bzw. des Bereichs, in dem die Seitenscheibe 28 im
geschlossenen Zustand angeordnet ist, vom ersten Gassack 14 Uberdeckt. Der
erste Gassack 14 kann so verhindern, dass der Kopf des Fahrers bei einem Unfall
auf die Seitenscheibe 28 prallt oder diese durchschlagt. Weiterhin kann dadurch
verhindert werden, dass bei einer gedffneten oder zerstdrten Seitenscheibe der
Kopf des Fahrzeuginsassen aus dem Innenraum des Fahrzeugs nach auf3en
dringt.

Der erste Gassack 14 schitzt also den Kopf des Fahrers vor einem Aufprall
auf die Turbriistung 24 und die Seitenscheibe 28.

In der in Figur 1 gezeigten Seitenansicht Uberlappen der erste Gassack 14 und
der zweite Gassack 20 in Fahrzeuglangsrichtung und in vertikaler Richtung.
Genauer gesagt Uberlappen die Orthogonalprojektionen der beiden Gassécke 14,
20 in eine Ebene, die durch die Fahrzeuglangsrichtung und die vertikale Richtung
aufgespannt ist.

Die beiden Gassacke 14, 20 beriihren sich auBerdem gegenseitig. In der hier
gezeigten Ausfihrungsform liegt ein wesentlicher Teil einer tlrbristungsseitigen
Mantelflache des zweiten Gassacks 20 am ersten Gassack 14 an.

Dadurch kann der erste Gassack 14 den zweiten Gassack 20 gegen eine
Verformung in Fahrzeugquerrichtung, insbesondere gegen eine Verschiebung in
Fahrzeugquerrichtung, stiitzen. Der zweite Gassack 20 weicht also nicht seitlich
aus, auch wenn der Kopf eines Fahrers nicht frontal, sondern schrag auf den
zweiten Gassack 20 auftrifft.

Der erste Gassack 14 kann ferner insbesondere so ausgebildet sein, dass der
erste und der zweite Gassack 14, 20, in einer Frontansicht gesehen, in
Fahrzeugquerrichtung und vertikaler Richtung tberlappen. Dadurch kann der erste
Gassack 14 den zweiten Gassack 20 auch gegen eine Verformung in
Fahrzeuglangsrichtung stitzen.
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Der erste Gassack 14 stiitzt sich an der Turbrlistung 24 gegen eine Verformung
in Richtung der Turbristung 24 ab. Dadurch kann der erste Gassack 14 den
zweiten Gassack 20 noch besser stiitzen.

Der erste Gassack 14 weist eine hdéhere Standzeit auf als der zweite Gassack
20. Dies kann beispielsweise dadurch erreicht sein, dass der erste Gassack 14 mit
einem Laminat oder einem anderen Material beschichtet ist, das geeignet ist, die
Gasdichtigkeit zu erhéhen. Der erste Gassack 14 kann so den zweiten Gassack
20 Uber die gesamte Standzeit des ersten Gassacks 14 hinweg stiitzen. Zudem
kann dadurch erméglicht werden, dass ein Insasse auch Uber die Dauer eines
langer andauernden Unfalls hinweg geschiitzt wird.

Ferner ist ein Spalt zwischen dem zweiten Gassack 20 und der Tirbristung 24
derart geschlossen, dass der Kopf des Fahrers nicht durch diesen Spalt hindurch
auf die A-Saule 16 aufprallen kann. Kopfrotationsbeschleunigungen werden durch
das Fahrzeuginsassen-Schutzsystem 10 also vermieden oder zumindest

vermindert.

In Figur 3 ist ein Fahrzeuginsassen-Schutzsystem geman einer alternativen
Ausfihrungsform dargestellt. Der Unterschied zur oben beschriebenen
Ausfihrungsform besteht darin, dass ein erster Gassack 14, in
Fahrzeuglangsrichtung gesehen, kirzer ausgefiihrt ist.

Der erste Gassack 14 verlauft im aufgeblasenen Zustand von der A-S&ule 16
Richtung Fahrzeugheck bis zum zweiten Gassack 20.

In dieser AusfUhrungsform dient der erste Gassack 14 im aufgeblasenen
Zustand hauptsachlich dazu, einen zweiten Gassack 20, der aus einem an einem
Lenkrad 22 angeordneten zweiten Gassackmodul 18 ausgetreten ist, zu stlitzen
und einen Spalt zwischen einer Tirbristung 24 und dem Lenkrad 22 zu schlieBen.

Um den zweiten Gassack abzustitzen, liegt in dem dargestellten
aufgeblasenen Zustand ein fahrzeugbriistungsseitiger bzw. zur Tlrbristung 24
gerichteter Abschnitt der Mantelfliche des zweiten Gassacks 20 am ersten
Gassack 14 an.

Der erste Gassack 14 dient in dieser Ausfiihrungsform nicht dazu, den Kopf
des Fahrers vor einem Aufprall auf die Tirbrlistung 24 oder eine Seitenscheibe 28
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zu schiitzen. Durch den Gassack 14 kann jedoch ebenfalls ein Aufprall des Kopfes
des Fahrzeuginsassen auf die A-S&ule 16 verhindert werden.

Es kdénnen zusétzlich ein oder mehrere weitere Gassicke im Bereich der
Torbristung und/oder einer B-S&ule und/oder eines Dachrahmens zum
Uberdecken des Fensters vorgesehen sein.

Bezlglich der verbleibenden Merkmale und der Funktionsweise wird auf die

obigen Erlduterungen verwiesen.

In Figur 4 ist ein weiteres erfindungsgemaBes Ausflihrungsbeispiel eines
Fahrzeuginsassen-Schutzsystems 10 dargestellt. In dieser Ausfiihrungsform dient
der erste Gassack 14 im aufgeblasenen Zustand ebenfalls im Wesentlichen dazu,
einen zweiten Gassack 20, der aus dem an dem Lenkrad 22 angeordneten zweiten
Gassackmodul 18 ausgetreten ist, zu stitzen und einen Spalt zwischen einer

Tirbristung 24 und dem Lenkrad 22 zu schlie3en.

Der wesentliche Unterschied zum Fahrzeuginsassen-Schutzsystem 10, das in
der Figur 3 gezeigt ist, liegt darin, dass im dargestellten aufgeblasenen Zustand
ein fahrzeuginsassenabgewandter Abschnitt einer Mantelflaiche auf einer der
Fahrzeugbriistung bzw. Tlrbriistung 24 zugewandten Seite des zweiten Gassacks
20 am ersten Gassack 14 anliegt. Folglich findet die Abstiitzung des zweiten
Gassacks 20 durch den ersten Gassack im Wesentlichen in einer
Fahrzeugquerrichtung statt. Vorzugsweise kann dadurch der zweite Gassack 20
durch den ersten Gassack 14 in einem aufgeblasenen Zustand zu dem
Fahrzeuginsassen hingedriickt werden. Dadurch kann ein seitliches Ausweichen
des zweiten Gassacks 20 bei einem Schragaufprall verhindert oder zumindest
minimiert werden. Vorzugsweise wird durch den ersten Gassack 14 zudem
verhindert, dass ein Kopf des Fahrzeuginsassen auf die A-Saule 16 aufprallen

kann.

In Figur 5 ist eine schematische Draufsicht auf zwei der Ausfiihrungsbeispiele
des erfindungsgemaBen Schutzsystems 10 gezeigt. Dabei entspricht der erste
Gassack 14 in Figur im Wesentlichen dem ersten Gassack geman der Figur 4, bei
welchem im aufgeblasenen Zustand ein fahrzeuginsassenabgewandter Abschnitt
einer Mantelflache auf einer der Fahrzeugbristung bzw. Tlrbristung 24
zugewandten Seite des zweiten Gassacks 20 am ersten Gassack 14 anliegt. Der
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erste Gassack 14 stiitzt sich im Wesentlichen auf einer Instrumententafel 32 ab
und fiillt dabei einen Bereich zwischen der A-Siule 16, der Instrumententafel 32,
der Turbrlstung 24 und dem zweiten Gassack 20.

Weiterhin ist in Figur 5 durch die gestrichelte Darstellung ein erster Gassack
14' dargestellt der im Wesentlichen einem ersten Gassack 14 geman der Figur 1
entspricht, bei welchem der erste Gassack 14im Bereich einer Tirbriistung 24 in
Fahrzeuglangsrichtung tirbriistungsseitig am zweiten Gassack 20 vorbeilduft. Der
fahrzeugbriistungsseitige Abschnitt der Mantelfliche des zweiten Gassacks 20
liegt dabei am ersten Gassack 14 an. Der erste Gassack 14 erstreckt sich in dem
dargestellten Ausfihrungsbeispiel entlang der Tirbristung Uber einen
wesentlichen Teil der Seitenscheibe 28 bis in einen Bereich der Rlckenlehne
eines Fahrzeugsitzes 30.

Ein erfindungsgemaBer erster Gassack 14 kann in einem weiteren
Ausfihrungsbeispiel weiterhin eine  AuBenkontur aufweisen, die einer
Schnittmenge der AuBenkonturen der ersten Gassacke 14 und 14' gemafl der
Figur 5 entspricht.

Die zuvor beschriebenen Ausfiihrungsbeispiele sind in gleicher Weise
ebenfalls auf der Beifahrerseite zur Verbesserung des Beifahrer-Insassenschutzes
einsetz- und anwendbar, wobei der zweite Gassack in diesem Fall dem
Beifahrergassack entspricht.
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Patentanspriiche

1. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) fiir Cabriolets, mit einem an einer
A-Saule (16) angeordneten ersten Gassackmodul (12) mit einem ersten Gassack
(14) und einem in/an einem Lenkrad (22) und/oder in einer Instrumententafel
angeordneten zweiten Gassackmodul (18) mit einem zweiten Gassack (20), wobei
der erste und der zweite Gassack (14, 20) so ausgebildet und so angeordnet sind,
dass sie sich im aufgeblasenen Zustand beriihren.

2. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die beiden Gassécke (14, 20), in Fahrzeugquerrichtung
gesehen, in Fahrzeuglangsrichtung und vertikaler Richtung und/oder in
Fahrzeugquerrichtung und vertikaler Richtung wenigstens teilweise Uberlappen.

3. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass im aufgeblasenen Zustand ein
fahrzeugbriistungsseitiger Abschnitt einer Mantelflaiche des zweiten Gassacks
(20) am ersten Gassack (14) anliegt.

4. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass im aufgeblasenen Zustand ein
fahrzeuginsassenabgewandter Abschnitt einer Mantelflaiche auf einer der
Fahrzeugbriistung zugewandten Seite des zweiten Gassacks (20) am ersten
Gassack (14) anliegt.

5. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste und der zweite Gassack (14,
20) so ausgebildet und im aufgeblasenen Zustand so angeordnet sind, dass ein
Spalt zwischen Tirbriistung (24) und Lenkrad (22) durch die beiden Gasséacke (14,
20) geschlossen ist.

6. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Gassack (14) im
aufgeblasenen Zustand die Tirbrlstung (24) wenigstens teilweise iberdeckt und
an dieser anliegt.
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7. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass sich der erste Gassack (14) im aufgeblasenen Zustand an
der Tarbriistung (24) abstitzt.

8. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Gassack (14) im
aufgeblasenen Zustand einen Bereich einer Seitenscheibe (28) wenigstens
teilweise Uberdeckt.

9. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Gassack (14) im
aufgeblasenen Zustand wenigstens 90 % des Bereichs der Seitenscheibe (28)
Uberdeckt.

10. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich der erste Gassack (14) im
aufgeblasenen Zustand in Richtung Fahrzeugheck von der A-Saule (16) bis zum
zweiten Gassack (20) erstreckt.

11. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Gassack (14) eine héhere
Standzeit als der zweite Gassack (20) aufweist.

12. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Gassack (14) im
aufgeblasenen Zustand, in einem fahrzeugfrontnahen Abschnitt, in
Fahrzeugquerrichtung gesehen, eine gréBere Breite aufweist als in einem
fahrzeugfrontfernen Abschnitt.

13. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Gassack (14) im
aufgeblasenen Zustand mehrere gasgefiillte Kammern (25, 25°) aufweist, die in
Fahrzeugléngsrichtung zumindest abschnittsweise hintereinander angeordnet
sind.

14. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Gassack (14) an mehreren
Stellen (23) der A-Saule (16) befestigt ist.



WO 2018/197403 PCT/EP2018/060326

-14 -

15. Fahrzeuginsassen-Schutzsystem (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Gassack (14) vollstandig in
einer A-Saulenverkleidung untergebracht ist.
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