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"Dispositivo antifurto per autoveicoli”
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Il presente trovato riguarda un dispositivo an-
tifurto per autoveicolil munito di un meccanismo di
blocco meccanico di una leve di trasmissione asso-
ciata alla leva di comando del cambio del veicolo.

Sono gid noti dispositivi antifurto che permet-
tono di effettuare il bloccaggio della leva di co-
mando del cambio in una posizione prestabilita, in
modo da impedire la marcia del veicolo in condizio-
ni normali se anche venisse forzato il commutatore
di accensione del veicolo.

Un dispositivo di tipo noto prevede di effet-
tuare il bloccaggio di uno dei leverismi di tra-
smissione associati alla leva di comando del cambio
mediante una serratura meccanica con comando a
chiave.

In questa soluzione nota, dato che il bloccag-
gio viene effettuato tramite una serratura meccani-

ca, tale serratura deve essere situata nelle imme-
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diate vicinanze del leverismo da bloccare (e cioé
al disotto della leva del cambio) e d'altra parte
deve essere accessibile dall'abitacolo, per permet-
terne l’azionamento da parte del conducente. Queste
esigenze fanno si che nelle soluzioni note il mon-
taggio della serratura meccanica risulti moltoc com-
plesso. Un ulteriore svantaggio della soluzione no-
ta consiste nel fatto che la serratura deve essere
situata al disotto della 1leva di comando del cam-
bio, in una posizione molto scomoda per il condu-
cente, in cul pud inoltre provocare interferenze con
il movimento di regolazione dei sedili.

- Allo scopo di ovviare ai suddetti inconvenien-
tl, il presente trovato ha per oggetto un disposi-
tivo antifurto per autoveicoli caratterizzato dal
fatto che il meccanismo di blocco comprende un at-
tuatore elettrico azionato a distanza da un inter-
ruttore elettrico di comando.

Grazie a questa idea di soluzione, viene note-
volmente semplificato il montaggio del meécanismo
di blocco, in quanto non & pid necessario ricavare
aperture nel planale 1in corrispondenza della leva
del cambio per il passaggio della serratura meccg-
nica.

L'interruttore elettrico di comando pud essere
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azionate da una serrvatura a chiave che pud essere
disposta in gqualunque parte del veicolo, in una po-
sizione piu facilmente accessibile.

In alternativa, l’'interruttore elettrico di co-

mando del meccanismo di blocco pud essere azionato
da un ricevitore di un dispositivo di comando a di-

stanza.

Ulteriori caratteristiche e wvantaggi del pre-
sente trovato risulteranno evidenti nel corso della ;
descrizione dettagliata che segque, data a puro ti-

tolo di esempio non limitativo, con riferimento ai
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disegni allegati, in cui:
- - la fig.1l & una vista prospettica schematica di
. un dispositivo antifurto secondo il presente trova-

to,
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- la fig.2 & una vista prospettica della parte
indicata dalla freccia II nella fig.l, e
- la fig.3 @& uno schema elettrico semplificato |
del dispositivo antifurto secondo il trovato.
Riferendosi alle figg.l e 2, con 1 & indicata
una leva di comando del cambio del veicolo che, in
modo per sé noto, & associata ad una serie di leve
dl trasmissione 2, 4, 6 collegate alla scatola del
cambio mediante cinematismi di trasmissione di per
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Mediante 1o spostamento della leva 1, & possi-
bile portare un organo di accoppiamento 8 (fig.2)
in impegno con una qualsiasi delle leve di trasmis-
sione 2, 4, 6.

Il dispositivo antifurto secondo la presenge
invenzione comprende un attuatore elettrico 10 mon-
tato su una piastra metallica 12, fissata al piana-
le del veicolo in corrispondenza delle leve di tra-
smissione 2, 4, 6. L’attuatore elettrico 10 presen-
ta un pernoc di bloccaggio 14 cooperante con la leva
2 e mobile fra una posizione retratta di sbloccag-
gio ed una posizione estratta di bloccaggio della
leva 2. L'attuatore 10 ¢ munito di una molla {non
visibile nei disegni) che, in mancanza di alimenta-
zione elettrica, mantiene il perno di bloccaggio 14
nella sua posizione estratta.

L'alimentazione elettrica dell’attuatore 10
viene effettuata tramite un relé 16 collegate alla
batteria 18 del veicolo tramite un interruttore di
comando 20.

Riferendosi in particolare allo schema di fig.
3, 11 relé 16 che comanda 1l'attuatore 10 & inoltre
collegato:al commutatore di avviamento del veicolo
22 che, tramite il relé 24, determina la chiusura

del contatto di avviamento 26.
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L'interruttore di comando 20 pud essere aziona-
to da una serratura a chiave e pud essere disposto
in qualunque parte del veicolo, come ad esempio sul
cruscotto, oppure all'interno del cassettino porta-
oggetti.

In alternativa, l'interrutteore di comando del
meccanismo di blocco pué essere azionato da un ri-
cevitore 28 di un dispositivo di comando a distanza
30 (fig.l}. Dallo schema di fig.3 si comprende come
sia 1'apertura del commutatore di accensione 22,
sia 1l'apertura dell'interruttore di comando 20 com-
portano l’interruzione dell'alimentazione elettrica
deld relé 16 e conseguentemente i1l passaggio alla
configurazione di bloccaggio dell'attuatore 10. Af-
finché il dispositivo antifurto sia correttamente

inserito, & necessario che 1la leva di comande del

cambio 1 si trovi accoppiata alla leva di trasmis-

sione 2 che viene bloccata dall’attuatore 10, Que-
Sta condizione si verifica, ad esempio, con la leva
del cambio 1 nella posizione di quinta marcia o di
retromarcia.

Il dispositive secondo il trovato pué essere
ugualmente applicato agli autoveicoli muniti di
cambio automatico. Anche in questo caso, & previsto

un attuatore elettrico 10 che blocca la leva del
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cambio automatico nella posizione di “"parking”.
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* RIVENDICAZIONI

l. Dispositivo antifurto per autoveicoli, munito

di un meccanismo di blocco meccanico di una leva di
trasmissione (2) associata alla leva di comando (1)
del cambio del veicolo, caratterizzato dal fatto
che il meccanismo di blocco comprende un attuatore

elettrico (10) azionato & distanza da un interrut-

tore-elettrico di comando (20, 28).

2. Dispositivo secondo la rivendicazione l, carat- S
terizzato dal fatto che l'interruttore elettrico di ;
comandc & azionato da una serratura a chiave (20).
3. Dispositivo secondo la rivendicazione 1, carat-
terizzato dal fatto che l’interruttore elettrico di
comando & azionato da un ricevitore {28) di un 4qdi-

spositivo di comando a distanza (30).
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4. Dispositivo secondo la rivendicazione l, carat-
terizzato dal fatto che l'attuatore elettrico del
meccanismo di blocce ¢ inserito in un circuito e- ,
lettrico includente il commutatore di accensione
(22) del veicolo; i1l commutatore di accensione (22)
e l’interruttore di comando (20) essendo disposti
in modo tale che 1llattuatore (10) assume la posi-

zione di bloccaggio sia quando il commutatore di

accensione (22) viene portato nella posizione di

motore spento, sia quando viene aperto l'interrut-
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tore di comando

T P g e P e =T e e ki = S

(20).

INCARICO

:
o8
-l
=4
aad
Sd
8
3
g

e e e e

i T g TRl s e 8




7
H

S

Ko
N ol
e, e v
i - ¢ M\ .\
“ grteoeeoeeeeseves 1. wevensinsaessesssesceressgttotose,  oens oo eeesseraeesoet e oo oetoesesoeeeooe e "
H w u .-.
; : / |
: \m ”
; / |
~ H
‘ . .
A L) ;

G

P

QPR

-
ENWWINVEISS

e

e ipn e

PR
o
pad
Pl

o

e B
e R

e nsn PP

P cE NIt

‘5
™

o
oy
Y

ACER,

¢

g

7 i,

L4 o, %
%, 7 oA
g

s
D

g

\\\\\\a.\\




AL

B
. AM‘.“
7 7
!~\\~ o
goer Ma.w | M&.\
| i
| ;
xk‘w, G,
;
5

ey

g,
e,
e,
e
e,
e, e
paos

R e

.

ROAAARN

ARR ST
S naas #

. :
) ‘ |
) w M\ - w\oa "
: 1
. oo e :
,




anand

Frnsnannnnas

jSN—,

At
E

Dw
£

¥

o3
4

e
< SN S

Ve

~

FRRAAS

%




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - CLAIMS
	Page 9 - CLAIMS
	Page 10 - DRAWINGS
	Page 11 - DRAWINGS
	Page 12 - DRAWINGS

