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Redeni regulace ndpravovych tlakd zdvo-
jené ndpravy mobilnich prostfedki tande- T
mového typu odpruZené podélnymi listovy- [\
mi pery a p¥i pouZiti dwou vzduchovych e “~ N
odlehfovacich element uvadi schematické h &
zapojeni pro kratkodobé zvySeni zatiZeni . —
hnaci ndpravy a tim i zvySeni trakCni sily i
vozidla, coZ umoZiiuje jeho pouZiti i v mi-
mofadnych Kkritickych p¥ipadech, nap¥. pfi
vyproStovani apod., plFitem?Z maximélni do- ' !
volené zatiZeni hnaci nédpravy je sledovano g l 7
polohovym omezovacim ventilem. V FeSeni T N ‘m"‘ﬁ
bylo pouZito zapojeni s jednim mebo se - m:-m.,:';v-mm~~T-*L,.m.1-'w s
dvéma polohovymi omezovacimi ventily.

‘Redeni je pouZitelné u ndkladnich auto-
mobildl, t&Zkych stavebnich a silniénich mo-
bilnich strojli a tahaéli, pokud jsou vybave-
ny zdvojenymi zadnimi ndpravami odpruZe-
nymi listovymi pery.
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Vyndlez se tykd zapojeni k regulaci né-
pravovych tlaklt zdvojené napravy mobil-
nich prostfedkdi tandemového typu odpru-
Zenych listovymi pery pouZitim dvou vzdu-
chovych odlehfovacich elementfi v zavéSe-
ni kol viedené napravy.

Zndm4 provedeni FeSi rozdéleni tlakovych
sil na jednotlivé ndpravy umisténim podpé-
ry podélného listového pera k udrZovani
stejného a vé&tSinou nemé&nného poméru tla-
kovych sil na jednotlivé néapravy. Existuje
i zapojeni ke kompenzaci ndpravovych za-
tizeni u zdvojenych zadnich nédprav, kde
je ovl&dano vahadlo spojuiici vZdy jednu
postranni dvojici per.

Zndmé YeSeni nejsou vhodnd pro opera-
tivani kratkodobé zvySeni tlaku hnaci népra-
vy s chledem na jeji max. dovolené zatiZenl.

Tyto nedostatky odstraiiuje zapojeni po-
dle vynélezu, jehoZ podstata spolivd v tom,
Ze hlavni potrubi, vedouci ze zdroje tlako-
vého vzduchu, je pfipojeno jednak pfes u-
zaviraci ventil a polohovy omezovaci ventil
spojovacim potrubim na levy vstup pravého
dvoucestného ventilu a soudasné na pravy
vstup levého dvoucestného ventilu a jednak
pfimo jak pFes pravy polohovy regulani
ventil pravym potrubim na pravy vstup pra-
vého dvoucestného ventilu, tak 1 pres levy
polohovy reguladni ventil levym potrubim
na levy vstup levého dvoucestného ventily,
pfifemZ vystup pravého dvoucestného ven-
tilu je propojen pravym vystupnim potru-
bim se vstupem pravého vzduchového odleh-
tovaciho elementu, upevnéného svou zé-
kladnou na horni pravé strané rdmu vozidla
a svou horni €innou &ast{ pod pravou stra-
nou vlefené nédpravy, a vystup levého dvou-
cestného ventilu je propojen levym vystup-
nim potrubim se vstupem levého vzducho-
vého odlehfovactho elementu, upevnéném
svou zdkladnou na horni levé stran& rdmu
vozidla a svou horni ¢innou &4sti pod levou
stranou vlefené néipravy.

Citlivost zafizeni se zvySi tim, Ze mezi
oba dvoucestné ventily jsou vfazeny v u-
spofadani za sebou dva polohové omezovaci
ventily, které jsou svymi vstupy propojeny
s vystupem uzaviraciho ventilu.

Kréatkodobé zvySeni tlaku hnaci nédpravy
zdvojené ndpravy mobilnich prostfedkil u-
moZnéné podle zapojeni, které je pFedmé&-
tem tohoto vyndlezu, zvySuje krdatkodobé
trakéni silu vozidla a umoZiinje vyuZiti i v
mimo¥adnych Kritickych p#Fipadech, napf.
pii vypro$tovani vozidla apod., pfitemZ ma-
ximélni dovolené zatiZeni hnaci médpravy je
sledovdno omezovacim polohovym venti-
lem.

Na ptiloZeném vyobrazeni je p¥iklad sche-
matického zapojeni regulace nédpravovych
tlakli zdvojené nédpravy mobilnich prostfed-
kil tandemového typu, odpruZené dvéma
podélnymi listovymi pery pouZitim dvou
vzduchovych odlehfovacich elementi zve-
dajicich vlefenou népravu, kde na obr. 1
je zapojeni pfi pouZiti jednoho polohového

4

omezovaciho ventilu a na obr. 2 je zapoje-
ni p¥i pouZiti dvou polohovych omezova-
cich ventilil.

Tlakovy vzduch pFichdzi hlavnim potru-
bim 10 z nezakresleného zdroje tlakového
vzduchu k pravému polohovému regulaéni-
mu ventilu 8 a dédle pravym potrubim 11 k
prvnimu vstupu pravého dvoucestného ven-
tilu 19 a z jeho vystupu pravym vystupnim
potrubim 11la do pravého vzduchového od-
leh&ovaciho elementu 8, upevnéného svou
zdkladnou na horni ¢asti rdmu vozidla a
svou horni ¢innou ¢&4sti pod pravou stranou
viefené ndpravy.

Cinnd horni ¢ast vzduchového odleh&o-
vaciho elementu 9 prenasi silu vytvofenou
tlakem wvzduchu na vledenou méapravu zné-
mym zplGsobem pomoci nadzveddvaciho ra-
mene. Obdobné& je hlavni potrubi 10 pfipo-
jeno k vstupu levého polohového regulagni-
ho ventilu 8 a regulovany tlakovy vzduch
postupuje dale levym potrubim 11° k prv-
nimu vstupu levého dvoucestného ventilu
19° a z jeho vystupu levym v¢stupnim po-
trubim 11a‘ do levého vzduchového odleh-
&ovaciho elementu 9°, upevndného svou za-
kladnou na horni levé &asti rdamu a svou
horni &innou ¢€asti pod levou stranou vlee-
né népravy.

Pravy dvoucestny ventil 19 a levy dvou-
cestny ventil 19° jsou svymi druhymi vstupy
propojeny spojovacim potrubim 22 mavzd-
jem a pfipojeny pFfimo na vystup polohové-
ho omezovaciho ventilu 21 a pfes néj pro-
stfednictvim uzaviraciho ventilu 20 na hlav-
ni potrubi 18 tlakového vzduchu.

Na obr. 2 je zapojeni, kde misto jednoho
jsou pouZity dva polohové omezovaci ven-
tily vFazené v usporfdddni za sebou mezi
rozpojené dvoucestné ventily, a to tak, Ze
na levy vstup pravého dvoucestného ven-
tilu 19 je pFipojen potrubim 22 vy¢stup pra-
vého polohového omezovaciho ventilu 21 a
na pravy vstup levého dvoucestného wven-
tilu 19° je pripojen potrubim 22‘ vystup le-
vého polohového omezovaciho ventilu 21°
Vstupy pravého polohového omezovaciho
ventilu 21 a, levého polohového omezovaci-
ho ventilu 21° jsou p¥imo propojeny s v§-
stupem uzaviraciho ventilu 20.

Zapojeni pracuje takto:

PFi b&Zném provozu vozidla prochézi tla-
kovy vzduch regulovany pravym polohov¢m
regulatnim ventilem 8 a levym polohovym
reguladnim ventilem 8‘' pres pravy dvou-
cestny ventil 19 a levy dvoucestny ventil
19' x pravému vzduchovému odleh&ovacimu
elementu 9 a levému vzduchovému odlehto-
vacimu elementu 9'.

V pripadg, Ze je tfeba zvysit zatiZeni a
tim i trak&ni silu hnaci népravy zdvojené
napravy vozidla, otevfe se uzaviraci ventil
20 a tlakovy vzduch z hlavniho potrubi 10
zatne proudit pfes polohovy omezovaci ven-
til 21 [v zapojeni podle obr. 2 i pies levy
polohovy omezovaci ventil 21°) do pravého
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dvoucestného ventilu 19 a levého dvoucest-
ného ventilu 19° a odtud do pravého vzdu-
chového odlehCovaciho elementu 9 a do
levého vzduchového odlehfovaciho elemen-
tu 9°.

Tlakovy vzduch do pravého vzduchového
odleh&ovaciho elementu 9 a «do levého vzdu-
chového odleh&ovaciho elementu 9° proudi
aZ do okamZiku, kdy dojde pohybem pFité-
Zované hnaci ndpravy k prestaveni polcho-
vého omezovaciho ventilu 21 (v zapojeni
podle obr. 2 i levého polohového omezsva-
ciho ventilu 21°) a tim k uzavieni priichodu
vzduchu.

Sefizenim polohy ovladaci palky poloho-
vého omezovaciho ventilu 21 [v zapojeni
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podle obr. 2 i levého polochového omezova-
ciho ventilu 21‘) pomoci stavitelného tdhla
voll se predem mira pfitiZeni hnaci népra-
vy. Polohovy omezovaci ventil 21 (v zapo-
jeni podle obr. 2 i levy polohovy omezovaci
ventil 21°) je montovdn obdobné jakc pravy
polohovy regulaini ventil 8 nebo levy po-
lohovy regulaéni ventil 8° -

Zapojeni regulace népravovych tlaki po-
dle vyndlezu je vhodné pro pouZiti u na-
kladnich automobil, t8Zkych stavebnich
nebs silni¢nich mobilnich stroji nebo ta-
hacth, pokud jsou vybaveny zdvojenymi zad-
nimi ndpravami odpruZenymi podélnymi lis-
tovymi pery.

PREDMET VYNALEZU

1. Zapojeni k regulaci mapravovych tlakl
zdvojené ndpravy mobilnich prostiedkd,
odpruzené dvéma podélnymi listovymi pe-
ry, vyznafujici se tim, Ze hlavni pofrubi
(10}, vedouci ze zdroje tlakového vzduchuy,
je pfipojeno jednak pfes uzaviraci ventil
(20) a polohovy omezovaci ventil (21} spo-
jovacim potrubim (22) na levy vstup pra-
vého dvoucestného ventilu (19) a soudasné
na pravy vstup levého dvoucestného venti-
lu (19°) a jednak p¥imo jak pres pravy po-
lohovy regulatni ventil (8) pravym potru-
bim (11) na pravy vstup pravého dvoucest-
ného ventilu (19), tak i pfes levy polohovy
regulatni ventil (8‘) levym potrubim (11°)
na levy vstup levého dvoucestného ventilu
{19Y), pfitemZ vystup pravého dvoucestného
ventilu (19) je propojen pravym vystupnim
potrubim (1la) se vstupem pravého vzdu-
chového odlehCovaciho elemeniu (9), upev-
néného svou zdkladnou na horni pravé stra-
né ramu vozidla a svou horni ¢innou £asti
pod pravou stranou vlefené napravy, a vy-
stup levého dvoucestného ventilu (19°) je

propojen levym vystupnim potrubim (1la‘)
se vstupem levého vzduchového odlehéova-
ciho elementu (9°), upevnéného svou za-
kladnou na horni levé strand rdmu vozidla
a svou horni ¢innou ¢asti pod levou stranou
vletené népravy.

2. Zapojeni k regulaci ndpravovych tlakd
zdvojené népravy mobilnich prostiedkit po-
dle bodu 1, vyznacujici se tim, Ze mezi pra-
vy dvoucestny ventil (19) a levy dvoucest-
ny ventil (19} jsou vloZeny v usporadani
za sebou dva polohové omezovaci ventily,
a toc tak, Ze vstupy pravého polochového o-
mezovaciho ventilu (21) a levého poloho-
vého omezovaciho ventilu (21‘) jsou p¥ipo-
jeny pfimo na vystup uzaviraciho ventilu
(20), zatimco vystup pravého polohového
omezovaciho ventilu (21) je spojen pravym
spojovacim potrubim (22) s levym vstupem
pravého dvoucestného ventilu (19) a v{stup
levého polohového omezovaciho ventilu
(21°) je spojen levym spojovacim potrubim
(22°) a pravym vstupem levého dvoucest-
ného ventilu (19].

2 listy vykresi
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