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Samobiezny ogumiony walec drogowy
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Przedmiotem wynalazku jest éamobieiny ogu-
miony walec drogowy przeznaczony do zageszcza-
nia robét ziemnych oraz podbuddéw z gruntéw sta-
bilizowanych i kruszyw przy budowie drég i in-
nych pracach ziemnych, skiladajgcy sie z ciagnika
jednoosiowego i naczepy balastowej.

Znane w tej dziedzinie rozwigzania majg nacze-
py ze sztywna osig- ko6l a z ciagnikiem polgczone
sg przegubem pozwalajagcym na wzajemne ruchy
naczepy i ciggnika w dwu prostopadiych do siebie
plaszczyznach. Inne znane konstrukcje posiadajg
uklady ko6l naczepy lozyskowane parami na krét-
kich przechylnych osiach.

Rozwigzania te posiadajg istotna wade w postaci
braku pelnego wyréwnania naciskow pionowych
wszystkich ko6t zageszczajacych.

Wyréwnanie nacisk6w pionowych jest koniecz-
nym warunkiem prawidlowego zageszczania wal-
rem nguminnvim.

Calkowite wyrdéwnanie naciskéw pionowych za-
pewniajg znane rozwigzania, w ktérych kazde koto
naczepy posiada osobng skrzynie balastowsg wahli-
wie zamocowang w ramie naczepv.

Uklad ten jednak cdznacza sie znacznym skom-
plikowaniem konstrukeji, duzym zuzyciem materia-
lu, a ponadto waskie skrzynie poszczegblnych sek-
cji trudno napelniaé balastem przy uzyciu mecha-
nicznych $rodkéw zaladunku.

Znane s3 ponadto konstrukcje, w ktoérych uzys-
kano pionowa wahliwos$é ko6l zageszczajacych dzie-
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ki systemowi dZwigni i przegutéw, oraz konstruk-
cje w ktorych kola zageszczajgce naczepy podpar-
te sg ukladem cylindréw hydraulicznych zgrupo-
wanych w dwie lub wiecej sekcji, ktére zapew-
niaja z tylu naczepy dwa lub wiecej teoretycznych
punktéw podparcia. W tej sytuacji przéd naczepy
musi by¢ zawieszony na przegubie o dwu prasto-
padlych osiach obrotu.

Konstrukeja walca ogumionego wedlug wynalaz-
ku ma na celu stworzenie maszyny, ktéra spelnia-
jac warunki potrzebne do efektywnego zageszcza-
nia jak calkowite wyr6éwnanie naciskéw piono-
wych koOl, male odstepy miedzy kolami, duza
zwrotno$§é, bedzie jednoczes$nie prosta, oszczedna
i wygodna w eksploatacji.

Samobiezny ogumiony walec drogowy wedlug
wynalazku stanowi jednoosiowy ciggnik zaopatrzo-
ny w sztywno zamccowany czop pionowy, na kt6-
rym ulozyskowana jest naczepa balastowa posia-
dajaca zestaw kOt zageszczajgcych, zamocowanych
w niewielkich odstepach za pomocg wahaczy pod-
partych cylindrami hydraulicznymi. Cylindry, pod-
pierajace wszystkich ko6l zageszczajacych sg pola-
czone réwnolegle w jeden system, przez co osiag-
nieto calkowite wyréwnanie nacisk6w pionowych
wszystkich koél, a naczepa w ten sposdb uzyskala
jeden teoretyczny punkt podparcia w tylnej czesci.

Ten punkt podparcia wraz z reakcjami, ktére
przenoczone sj przez czop ciggnika tworza uklad
zawieszenia naczepy oparty na schemacie tr6jka-
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ta, ktérego podstawag jest rzut osi k6t ciggnika na
plaszezyzne gruntu. Takie zawieszenie zapewnia
maszynie dobra stateczno§é, a konstrukcja naczepy
obcigzona jest silami w. ukladzie calkowicie sta-
tycznie wyznaczalnym. &

Hydrauliczny uklad zameszama k61, opr6ez wy-

roébwnywania naciskéw pozwala jeszcze na unosze-
nie poszczegblnych k6t w gbérne polozenie przez co
wylacza sie je z pracy: Czynno§é te -stosuje sie
W celu zwiekszenia  nacisku na grunt wywiera-
, n{gp przez pozostale kola lub zmniejszenie szero-
¢i, pasa zageszczania.
}rauhczny uklad zawieszania umozliwia po-
nadto regulacje wysokos$ci uniesienia skrzyni ba-
lastowej oraz manewry Zwigzane z wymiana kola,
przy czym wyeliuminowaﬁno potrzebe stosowania
osobnych podno$nikéw. :

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1

przedstawia widok walea z. boku, fig. 2 widok z ty- .

tu a fig. 3 i fig. 4 przedstawiajg schematy polgczen
uktadu hydraulicznego zawieszenia naczepy.

Samobiezny walec ogumiony skiada sie z jedno-
osiowego ciggnika 1, ktéry posiada sztywno za-
mocowany pionowy czop 3 na ktérym jest ulozys-
kowana za pomocy lozysk 8 tuleja 7 zwigzana z ra-
‘mieniem naczepy 2. Polgczenie naczepy z ciagni-
kiem umozliwia wzajemne obroty obu czesci je-
dynie w plaszczyzZnie poziomej.

OMroty ciggnika 1 w stosunku do naczepy 2 do-
konywane sg za pomocg cylindré6w hydraulicznych
14, uzyskuje sie w ten spos6b skret maszyny.

Naczepa 2 z tylu podparta jest zestawem za-
geszczajgcych kot jezdnych 6, ki6ére z korpusem
naczepy potgczone s3 za pomocg oddzielnych dla
kazdego keta wahaczy 5 i cylindr6w hydraulicz-
nych 4.

Naczepa 2 posiada jedng obszerng komeore na po-
mieszczenia- balastu w postaci piasku, zwiru lub
podobnego materialu sypkiego, a jej ksztalt zapew-
nia korzystny rozklad obcigzefn na obie osie ma-
szyny, a jednocze§nie pozwala na latwe wysypy-
wanie balastu przez klapy umieszczone w dolnej
cze§ci komory. . '

Cylindry 4 ukladu zawieszenia umocowane sg
sworzniami do skrzyni naczepy 2 oraz do wahaczy
5. Polgczenie cylindrow wedlug odmiany pokaza-
zane} na schemsdcie fig. 3 stanowi uklad réwnoleg-
ly, w ktébrym przestrzenie nadtlokowe wszystkich
cylindréw 4 polgczone sg ze sobg, a przew6d 9
poprzez zawdr odcinajgcy 10 lgczy je z rozdziela-
czem ukladu skretu maszyny.

Polgczenie cylindré6w 4 z ukiadem skretu, ktéry
jest zasilany pompa napedzang przez silnik cigg-
nika umozliwia zmiane napelnienia cylindrow 4,
co nastepuje po otwarciu zaworu odcinajgcego 10
oraz przelaczeniu rozdzielacza skretu.

Dokonano jednej poprawki
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Napelnianie cylindréw 4 i zwigkszanie przeéwi-l
tu pod maczepa odbywa sie pod dzialaniem pom-
py, natomiast opuszczanie naczepy nastepuje pod
wplywem jej ciezaru prz_j‘}' czym olej z przestrzeni
nadtlokowej cylindréw jest wytlaczany poprzez
przewbd 9, otwarty zawér 10 oraz rozdzielacz skre-
tu do zbiornika ukladu skretu, a przestrzenie pod-
ttokowe cylindréw 4 sg wolne od oleju i polgczo-
ne z atmosfers.

Pola,czenle wedlug odmlany drugiej pokazane na
rysunku f1g 4 umozliwia podnoszenie i utrzymy-
wanie w pozycji uniesionej dowolnych k6t nacze-
py. W tym ukladzie ré6wniez podtlokowe przestrze-
nie cylindré6w 4 wypelnione sg olejem i poprzez
zawory odcinajgce 11 oraz przewodd 12 polgczone
sg ze zZbiornikiem wyréwnawczym 13. .

W celu podniesienia w gbrne polozenie ktére—
go§ z kol nalezy opuémé naczepe otwierajgc za-
wor 10 i rozdzielacz skretu, nastepnie zamkngé za-

.woér 11 odpowiedniego . cylindra..i .ponownie . pod-

nie§¢ naczepe.

' Dzieki wypetieniu olejem przestrzeni podtloko-
wej cylindra i odcieciu jej zaworem 11 tlok utrzy-
muje sie w goérnym skrajnym polozeniu unoszac
réwnocze$nie kolo jezdne.

Zbiornik wyréwnawczy 13 sluzy do pomieszcze-
nia nadmiaru oleju wytlaczanego z przestrzeni pod-
tlokowych cylindrow 4 w przypadku podnoszenia
naczepy, oraz do uzupelnienia iloSci oleju przy
opuszczaniu naczepy.

Zastrzezenia patentowe

1. Samobiezny, ogumiony walec drogowy, sklada-
jacy sie z jednoosiowego ciggnika i naczepy ba-
lastowej, znamienny tym, ze naczepa zawieszo-
na jest na ciggniku za pomocg lozysk (8) o pio-
nowej osi obrotu osadzonych na pionowym czo-
pie (3) ciagnika i w tulei (7) naczepy, a z ty-
tu podparta jest zestawem kot jezdnych zagesz-
czajacych (6) polgczonych z korpusem naczepy
(2) za pomoca oddzielnych dla kazdego kola wa-
haczy (5) i cylindrow hydraulicznych (4) pola-
czonych réwnolegle, przy czym strona nad-
tlokowa cylindréw (4) poprzez przew6d (9),
zawor odcinajgcy (10) 1laczy sie z roz-
dzielaczem ~ hydraulicznego ukladu skretu
walca, a strona podtlokowa cylindréw (4) jest
polaczona poprzez zawory odcinajace (11)
2z wspblnym przewocdem (12), ktéry prowadzi do
zbiornika wyréwnawczego (13).

2. Odmiana samobieznego ogumionego walca dro-
gowego wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze
strona podtlokowa cylindréw (4) polaczona jest
z atmosfera.
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