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(57) Abstract: The invention relates to an aircraft seat assembly (10) for aircratt passengers having restricted mobility comprising
a seat base assembly (14) that can be mounted in an aircraft cabin (12) and comprises a first carrier device (22) and a first faste-
ning means (58) for detachably fastening a seat (18) to the first carrier device (22). The aircratt seat assembly (10) further compri-
ses a wheelchair sub-frame (70) which comprises a plurality of wheels (82), a second carrier device (72) and a second fastening
means (90) for detachably fastening the seat (18) to the second carrier device (72). The dimensions of the wheelchair sub-frame
(70) are matched to the dimensions of gangways provided in the aircraft cabin (12). Finally, the aircraft seat assembly (10) com-
prises a seat (18) which comprises a fastening means (60) that is complementary to the first fastening means (58) of the seat base
assembly (14) and to the second fastening means (90) of the wheelchair sub-frame (70), so that the seat (18) can be detachably
fastened both to the seat base assembly (14) and to the wheelchair sub-frame (70).
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Eine Flugzeugsitzanordnung (10) fiir Flugzeugpassagiere mit eingeschrénkter Mobilitit umfasst eine in einer Flugzeugkabine (12)
montierbare Sitzbasisanordnung (14), die eine erste Tragervorrichtung (22) sowie eine erste Befestigungseinrichtung (58) zur 16s-
baren Befestigung eines Sitzes (18) auf der ersten Tragervorrichtung (22) umfasst. Ferner umfasst die Flugzeugsitzanordnung (10)
eine Rollstuhlunterkonstruktion (70), die eine Mehrzahl von Rédern (82), eine zweite Tragervorrichtung (72) sowie eine zweite
Befestigungseinrichtung (90) zur 16sbaren Befestigung eines Sitzes (18) auf der zweiten Tragervorrichtung (72) umfasst. Die Ab-
messungen der Rollstuhlunterkonstruktion (70) sind an die Abmessungen von in der Flugzeugkabine (12) vorgesehenen Géngen
angepasst. SchlieBlich umfasst die Flugzeugsitzanordnung (10) einen Sitz (18), der eine zu der ersten Befestigungseinrichtung
(58) der Sitzbasisanordnung (14) sowie der zweiten Befestigungseinrichtung (90) der Rollstuhlunterkonstruktion (70) komple-
mentére Befestigungseinrichtung (60) umfasst, so dass der Sitz (18) sowohl auf der Sitzbasisanordnung (14) als auch aut der Roll-
stuhlunterkonstruktion (70) 16sbar befestigbar ist.
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Flugzeugsitzanordnung fiir Flugzeugpassagiere mit eingeschrankter Mobilitat

Die Erfindung betrifft eine Flugzeugsitzanordnung fiir Flugzeugpassagiere mit einge-
schrankter Mobilitét.

Fur Personen mit Mobilititseinschrankungen, die zur Fortbewegung einen Rollstuhl
benutzen, ist das Reisen in modernen Verkehrsflugzeugen mit einer Vielzahl von
Unannehmlichkeiten verbunden. An einigen Flughéfen ist fiir eine rollstuhlabhdngige
Person bereits das Passieren der Sicherheitskontrollen mit dem eigenen Rollstuhl
nicht méglich. Vielmehr muss sich die rollstuhlabhéngige Person in einen speziell far
den Einsatz am Flughafen entwickelten Ganzkunststoffrollstuhl umsetzen, der bei der
Durchfahrt durch die Metalldetektoren der Sicherheitskontrollen keinen Alarm aus-
l6st. Spatestens beim Erreichen des Flugsteigs muss die rolistuhlabhangige Person
jedoch auch an Flughafen, die das Passieren der Sicherheitskontrollen mit dem eige-
nen Rollstuhl gestatten, den eigenen Rollstuhl verlassen, da die Génge in einer Flug-
zeugkabine flr einen Standardrolistuhl nicht ausreichend breit sind. Die
rollstuhla'bh‘angige Person muss sich in einen Flugzeugrollstuhl umsetzen, dessen
Breite an die Gangbreite der Flugzeugkabine angepasst.

Mit Hilfe des Flugzeugrollstuhls wird die rollstuhlabhéngige Person Ublicherweise von
Helfern des Betreuungsservice des Flughafens in die Flugzeugkabine gebracht, wobei
es dann, wenn das Flugzeug nicht direkt am Flughafengebdude parkt und (iber eine
Fluggastbriicke zuganglich ist, gegebenenfalls erforderlich ist, den Flugzeugrolistuhl
mit der rollstuhlabhéngigen Person Uber eine Treppe in das Flugzeug zu bringen.
Dies bedeutet, dass der Flugzeugrollstuh! mit der rollstuhlabhangigen Person entwe-
der die Treppe hochgetragen oder mittels eines Hublifts die Treppe hinaufbefordert
werden muss. In der Flugzeugkabine wird die rollstuhlabhdngige Person schlieBlich
zu ihrer Sitzreihe gefahren und auf ihren Sitz gehoben. Es versteht sich, dass das
Aussteigen der rollstuhlabhangigen Person aus dem Flugzeug entsprechende Schritte
in umgekehrter Reihenfolge erfordert.

Die Sitzzuweisung fiir kérperbehinderte Flugzeugpassagiere erfolgt unter Beriicksich-
tigung von Sicherheitsregeln betreffend eine mdgliche Evakuierung des Flugzeugs.
Durch Passagiere mit Mobilitétseinschrankungen zu besetzende Flugzeugsitze haben
hochklappbare Armlehnen und sind mit speziellen Symbolen gekennzeichnet. Ferner
missen sich diese Flugzeugsitze am Fenster befinden, um in einem Notfall eine mog-
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lichst reibungslose Evakuierung des Flugzeugs zu gewdhrleisten. Im {brigen entspre-
chen durch Passagiere mit Mobilitatseinschrankungen zu besetzende Flugzeugsitze
jedoch herkémmlichen Flugzeugsitzen.

Sowohl fiir Flugzeugpassagiere mit eingeschrankter Mobilitdt als auch fur das Servi-
cepersonal des Flughafens und der Fluggesellschaften fiihrt das oben beschriebene,
derzeit gebrauchliche Vorgehen zu einer Vielzahl von Problemen und Nachteilen. Far
den rollstuhlabhangigen Flugzeugpassagier sind die hdufigen Umsetzvorgange vom
eigenen Rollstuhl in den Flughafenrolistuhl, vom Flughafenrolistuhl in den Flugzeug-
rollstuhl und schlieBlich vom Flugzeugrolistuhl auf den am Fenster, d.h. am vom
Gang abgewandten Ende einer Sitzreihe liegenden Flugzeugsitz unkomfortabel und
mit haufigen, unter Umstdnden auch als Eingriff in die Intimsphare empfundenen
Korperkontakten mit fremden Personen verbunden. Das Service-Personal ist dagegen
bei der Betreuung eines rollstuhlabhangigen Flugzeugpassagiers einer hohen physi-
schen und psychischen Belastung ausgesetzt. Ferner besteht insbesondere bei der
Beférderung einer rollstuhlabhéngigen Person Uber eine Treppe sowohl fiir die roll-
stuhlabhéngige Person als auch fiir das Betreuungspersonal ein nicht zu vernachlas-
sigendes Verletzungsrisiko. Weitere Nachteile sind eine Verlangerung der Gesamtein-
und -ausstiegzeiten durch die Anwesenheit einer rollstuhlabhdngige Person unter den
Flugzeugpassagieren sowie die Notwenigkeit, einen Flugzeugrollstuhi an Bord des
Flugzeugs mitzufiihren, was eine Gewichtserhdhung sowie zusétzlichen Platzbedarf
zur Aufbewahrung des Flugzeugrolistuhls wéhrend des Flugs zur Folge hat. SchlieB-
lich kann ein Flugzeugpassagier mit Mobilitatseinschrankungen seinen am Fenster
liegenden Sitz wihrend des Flugs nur in sehr aufwéndiger Weise mit manueller Un-
terstiitzung des Servicepersonals an Bord des Flugzeugs verlassen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Flugzeugsitzanordnung bereitzustel-
len, die fiir Flugzeugpassagiere mit Mobilitétseinschrédnkungen eine Erhghung des
Komforts und fiir das Servicepersonal des Flughafens und der Fluggeselischaften
eine Verringerung der physischen und psychischen Belastung bei der Betreuung von
Flugzeugpassagieren mit Mobilitdtseinschrankungen ermdglicht.

Diese Aufgabe wird durch eine Flugzeugsitzanordnung mit den Merkmalen des Pa-
tentanspruchs 1 geldst.

Eine erfindungsgeméBe Flugzeugsitzanordnung fiir Flugzeugpassagiere mit einge-
schrankter Mobilitit umfasst eine in einer Flugzeugkabine montierbare Sitzbasisan-
ordnung. Die Sitzbasisanordnung ist mit einer ersten Tragervorrichtung sowie einer
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ersten Befestigungseinrichtung zur I6sbaren Befestigung eines Sitzes auf der ersten
Trégervorrichtung versehen. Um eine Montage der Sitzbasisanordnung in einer Flug-
zeugkabine zu ermdglichen, kann die Sitzbasisanordnung beispielsweise mindestens
einen Sockel umfassen, der vorzugsweise dazu geeignet ist, mit einer in einem Bo-
den der Flugzeugkabine vorgesehenen Montageschiene zusammenzuwirken um den
Sockel und damit die Sitzbasisanordnung am Boden der Flugzeugkabine zu fixieren.

Die Sitzbasisanordnung der erfindungsgemdBen Flugzeugsitzanordnung kann in Form
einer separaten, nur der erfindungsgemaBen Flugzeugsitzanordnung zugeordneten
Einheit ausgefiihrt sein. Alternativ dazu kann die Sitzbasisanordnung jedoch auch Teil
einer sich beispielsweise tiber eine Flugzeugsitzreihe erstreckenden Flugzeugsitzbank
sein. Die Sitzbasisanordnung kann ferner mit einer Armlehne oder zwei Armlehnen
versehen sein, wobei die Armlehne(n) vorzugsweise um eine Achse schwenkbar
ist/sind, so dass die Armlehne(n) zwischen einer hochgeklappten und einer herunter-
geklappten Stellung verschwenkbar ist/sind. Die erste Trégervorrichtung der Sitzba-
sisanordnung kann beispielsweise im Wesentlichen plattenférmig ausgebildet sein.
Alternativ dazu kann die erste Tragervorrichtung auch eine oder mehrere Tragerstre-
ben umfassen, wobei mehrere Tragerstreben beispielsweise im Wesentlichen parallel
zueinander angeordnet sein konnen. Die Trégerstrebe(n) kann/kénnen sich im We-
sentlichen senkrecht zu einer Lingsachse der Flugzeugkabine erstrecken und zum
Beispiel die erste Befestigungseinrichtung bilden. Vorzugsweise erstreckt sich die
erste Tragervorrichtung im in einer Flugzeugkabine montierten Zustand der Sitzba-
sisanordnung im Wesentlichen parallel zum Boden der Flugzeugkabine.

Die erfindungsgemiBe Flugzeugsitzanordnung umfasst vorzugsweise ferner eine
Rollstuhlunterkonstruktion, die eine Mehrzahl von Radern, eine zweite Tragervorrich-
tung sowie eine zweite Befestigungseinrichtung zur I6sbaren Befestigung eines Sitzes
auf der zweiten Tragervorrichtung umfasst. Die Abmessungen der Rollstuhlunterkon-
struktion sind an die Abmessungen von in der Flugzeugkabine vorgesehenen Gangen
angepasst, d.h. die Rollstuhlunterkonstruktion ist derart dimensioniert, dass die Roll-
stuhlunterkonstruktion mit einem darauf befestigten Sitz durch die in der Flugzeug-
kabine vorgesehenen Gange gefahren werden kann.

Die Rollstuhlunterkonstruktion ist vorzugsweise mdglichst leichtgewichtig ausgefiihrt
und kann beispielsweise aus Kunststoff oder einem Leichtmetall, wie z.B. Aluminium
bestehen. Eine besonders leichtgewichtige Ausfiihrung der Rollstuhlunterkonstruktion
ist dann méglich, wenn die zweite Tragervorrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion
durch Gestellelemente gebildet wird, die ihrerseits aus einer Mehrzahl von Streben
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ausgebildet sind. Beispielsweise kann die zweite Trégervorrichtung der Rollstuhlun-
terkonstruktion ein erstes Gestellelement, ein dem ersten Gestellelement gegeniber-
liegendes zweites Gestellelement sowie mindestens eine die beiden Gestellelemente
miteinander verbindende Verbindungsstrebe umfassen. Die Gestellelemente kdnnen
ihrerseits beispielsweise durch sich X-formig kreuzende Streben gebildet werden.
Alternativ dazu ist eine zweite Tragervorrichtung denkbar, die lediglich eine die zwei-
te Befestigungseinrichtung tragende Stiitzsdule umfasst. Die zweite Befestigungsein-
richtung der Rollstuhlunterkonstruktion kann beispielsweise eine auf der zweiten
Tragervorrichtung gelagerte drehbare Adapterplatte umfassen.

SchlieBlich umfasst die erfindungsgeméaBe Flugzeugsitzanordnung einen Sitz, der eine
zu der ersten Befestigungseinrichtung der Sitzbasisanordnung sowie der zweiten
Befestigungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion komplementare Befesti-
gungseinrichtung umfasst, so dass der Sitz sowohl auf der Sitzbasisanordnung als
auch auf der Rollstuhlunterkonstruktion lsbar befestigt ist. Die Befestigungseinrich-
tung des Sitzes kann mehrteilig ausgefiihrt sein, so dass ein erster Teil mit der ersten
Befestigungseinrichtung der Sitzbasisanordnung und ein zweiter Teil mit der zweiten
Befestigungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion zusammenwirken kann. Bei-
spielsweise kann ein erster Teil der Befestigungseinrichtung des Sitzes zum Zusam-
menwirken mit einer zwei Trigerstreben umfassenden Befestigungseinrichtung der
Sitzbasisanordnung und ein zweiter Teil der Befestigungseinrichtung des Sitzes zum
Zusammenwirken mit einer eine drehbare Adapterplatte umfassenden zweiten Befes-
tigungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion vorgesehen sein. Der erste Teil der
Befestigungseinrichtung des Sitzes kann dann beispielsweise zwei Lagerelemente
umfassen, die die beiden Tragerstreben umgreifen, wenn der Sitz auf der Sitzbasis-
anordnung befestigt ist. Der zweite Teil der Befestigungseinrichtung des Sitzes kann
dagegen eine von der Adapterplatte umgreifbare Halteplatte aufweisen.

Alternativ dazu kdnnen die erste Befestigungseinrichtung der Sitzbasisanordnung und
die zweite Befestigungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion jedoch auch derart
shnlich bzw. identisch ausgebildet sein, dass dieselbe Befestigungseinrichtung bzw.
das selbe Befestigungselement der Befestigungseinrichtung des Sitzes wahlweise mit
der ersten Befestigungseinrichtung der Sitzbasisanordnung oder der zweiten Befesti-
gungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion zusammenwirken kann. Eine derar-
tige Ausgestaltung der Befestigungseinrichtungen der Sitzbasisanordnung, der
Rollstuhlunterkonstruktion und des Sitzes ermdoglicht eine besonders einfache und
leichtgewichtige Gestaltung insbesondere der Befestigungseinrichtung des Sitzes.
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Um einem rollstuhlabhangigen Flugzeugpassagier den Einstieg in ein Flugzeug zu
ermdglichen, kann der Sitz der erfindungsgemaBen Flugzeugsitzanordnung auf der
Rollstuhlunterkonstruktion befestigt werden. Der rollstuhlabhdngige Passagier kann
dann unmittelbar nach seiner Ankunft am Flughafen auf dem auf der Rollstuhlunter-
konstruktion befestigten Sitz platziert und vom Servicepersonal des Flughafens durch
die Sicherheitskontrollen zum Flugsteig gebracht werden. AnschlieBend kann der
rollstuhlabh&ngige Passagier unmittelbar in die Flugzeugkabine gebracht werden,
ohne dass es erforderlich ist, den Passagier in einen Flugzeugrollstuhl umzusetzen. In
der Flugzeugkabine wird der rollstuhlabhadngige Passagier dann zu seiner Sitzreihe
gebracht und die Rollstuhlunterkonstruktion mit dem darauf befestigten Sitz derart
relativ zu der Sitzbasisanordnung positioniert, dass der Sitz von der Rollstuhlunter-
konstruktion gelést, auf der Sitzbasisanordnung positioniert und schlieBlich I6sbar auf
der Sitzbasisanordnung befestigt werden kann. Auch fiir diesen Schritt ist es nicht
erforderlich, dass der rollstuhlabhéngige Passagier den Sitz verlasst.

Das Aussteigen der rolistuhlabhéngigen Person aus dem Flugzeug kann entsprechend
erfolgen, d.h. in einem ersten Schritt wird die Befestigung des Sitzes auf der Sitzba-
sisanordnung gelést und der Sitz stattdessen auf der entsprechend, d.h. beispiels-
weise vor der Sitzbasisanordnung oder unter der ersten Tragervorrichtung der
Sitzbasisanordnung platzierten Rolistuhlunterkonstruktion positioniert und befestigt.
Der rollstuhlabhingige Flugzeugpassagier kann dann durch die Génge der Flugzeug-
kabine gefahren und aus dem Flugzeug zum Flugsteig gebracht werden. Im Flugha-
fengebdude kann der Passagier sich schiieBlich wieder in seinen eigenen Rollstuhl
umsetzen. Es versteht sich, dass die Rollstuhlunterkonstruktion auch dazu verwendet
werden kann, den rollstuhlabhdngigen Passagier wahrend des Flugs von seinem Sitz
zu einem anderen Ort in der Flugzeugpassagierkabine, beispielsweise zu den Wasch-
raumen, zu beférdern.

Die erfindungsgeméBe Flugzeugsitzanordnung ermdglicht es, die bei der derzeit
gebrauchlichen Vorgehensweise erforderfichen Umsetzvorgénge auf ein Mindestmal
zu beschranken. Dariiber hinaus kann darauf verzichtet werden, einen rollstuhlab-
hangigen Flugzeugpassagier aus einem Flugzeugrolistuhl tiber eine komplette Sitzrei-
"he auf seinen Sitz am Fenster zu heben. Mit Hilfe der erfindungsgeméaBen
Flugzeugsitzanordnung kénnen somit Flugreisen fiir Personen mit Mobilitatsein-
schrankungen deutlich komfortabler und angenehmer gestaltet werden. DarUber
hinaus wird durch die erfindungsgeméBe Flugzeugsitzanordnung die physische und
psychische Belastung, denen das Servicepersonal des Flughafens und der Fluggesell-
schaften bei der Betreuung eines rollstuhlabhangigen Flugzeugpassagiers ausgesetzt
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ist, deutlich reduziert. Auch das Verletzungsrisiko fiir den rollstuhlabhangigen Flug-
zeugpassagier und das Servicepersonal kann durch die Reduzierung der Anzahl der
erforderlichen Umsetzvorgange verringert werden. Infolgedessen kann die erfin-
dungsgemaBe Flugzeugsitzanordnung zu einem Imagegewinn einer Flugzeuggesell-
schaft als fir die Beférderung von Passagieren mit Mobilitdtseinschréankungen
besonders geeignete Fluggesellschaft beitragen.

Als weitere Vorteile der erfindungsgemdBen Flugzeugsitzanordnung kénnen geringe-
re Gesamtein- und -ausstiegszeiten und folglich eine geringere Abfertigungszeit des
Flugzeugs am Flugsteig und ein geringeres Gewicht des Gesamtsystems angesehen
werden, da auf einen kompletten Flugzeugrollstuhl verzichtet und, stattdessen, ledig-
lich die Rollstuhlunterkonstruktion mit an Bord des Flugzeugs genommen werden
muss. SchlieBlich hat die Rollstuhlunterkonstruktion einen geringeren Platzbedarf als
ein kompletter Flugzeugrollstuhl und kann daher wahrend des Flugs einfacher in der
Flugzeugpassagierkabine verstaut werden.

Bei einer ersten Ausfiihrungsform der erfindungsgemaBen Sitzanordnung umfasst die
Sitzbasisanordnung eine erste Fiihrungseinrichtung, die Rolistuhlunterkonstruktion
eine zweite Flihrungseinrichtung und der Sitz eine zu der ersten Flihrungseinrichtung
der Sitzbasisanordnung sowie der zweiten Fiihrungseinrichtung der Rollstuhlunter-
konstruktion komplementare Fiihrungseinrichtung. Der Sitz ist dadurch in geflhrter
Weise sowohl relativ zu der Sitzbasisanordnung als auch relativ zu der Rollstuhlunter-
konstruktion bewegbar. Die Flihrungseinrichtung des Sitzes kann mehrteilig ausge-
fuhrt sein, so dass ein erster Teil der Flihrungseinrichtung des Sitzes mit der ersten
Fiihrungseinrichtung der Sitzbasisanordnung und ein zweiter Teil der Fihrungsein-
richtung des Sitzes mit der zweiten Flihrungseinrichtung der Rollstuhikonstruktion
zusammenwirken kann. Eine konstruktiv besonders einfache und leichtgewichtige
Ausgestaltung des Gesamtfiihrungseinrichtungssystems ist jedoch dann mdéglich,
wenn die erste Flihrungseinrichtung der Sitzbasisanordnung und die zweite Fih-
rungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion derart ahnlich bzw. identisch ausge-
bildet sind, dass die Fihrungseinrichtung des Sitzes in gleicher Art und Weise mit der
ersten Flihrungseinrichtung der Sitzbasisanordnung und der zweiten Flihrungsein-
richtung der Rollstuhlunterkonstruktion zusammenwirken kann.

Die erste Fiihrungseinrichtung der Sitzbasisanordnung kann im Bereich eines zur
Aufnahme des Sitzes vorgesehen Abschnitts der ersten Tragervorrichtung angeord-
net sein. Wenn die erste Tragervorrichtung plattenférmig ausgebildet ist, kann die
erste Flihrungseinrichtung z.B. auf einer zur Abstiitzung des Sitzes vorgesehenen
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Oberflache der ersten Tragervorrichtung angebracht sein. In dhnlicher Weise kann
die zweite Fiihrungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion im Bereich eines zur
Aufnahme des Sitzes vorgesehen Abschnitts der zweiten Tragervorrichtung angeord-
net sein. Beispielsweise kann sich die zweite Filhrungseinrichtung der Rollstuhlunter-
konstruktion auf entsprechenden, die zweite Tragervorrichtung bildenden
Gestellelementen abstlitzen. Die Flihrungseinrichtung des Sitzes ist vorzugsweise im
Bereich einer zum Zusammenwirken mit der Sitzbasisanordnung bzw. der Rollstuhi-
unterkonstruktion vorgesehenen Unterseite einer Sitzflache des Sitzes angebracht.

Die erste Fiihrungseinrichtung der Sitzbasisanordnung kann mindestens ein Schie-
nenelement umfassen, das dazu eingerichtet ist, mit einem komplementaren Schie-
nenelement der Fihrungseinrichtung des Sitzes zusammenzuwirken, um eine
gefiihrte Bewegung des Sitzes relativ zu der Sitzbasisanordnung zu erméglichen.
Alternativ oder zusitzlich dazu kann auch die zweite Fiihrungseinrichtung der Roll-
stuhlunterkonstruktion mindestens ein Schienenelement umfassen, das dazu einge-
richtet ist, mit einem komplement&ren Schienenelement der Fiihrungseinrichtung des
Sitzes zusammenzuwirken, um eine gefiihrte Bewegung des Sitzes relativ zu der
Sitzbasisanordnung der Rollstuhlunterkonstruktion zu erméglichen.

Das Schienenelement der ersten Fuhrungseinrichtung der Sitzbasisanordnung
und/oder das Schienenelement der zweiten Fiihrungseinrichtung der Rolistuhlunter-
konstruktion kann in Form einer Aufnahmeschiene ausgebildet sein, in der das
Schienenelement die Fiihrungseinrichtung des Sitzes verschiebbar aufgenommen
werden kann. Alternativ oder zusétzlich dazu kann auch die Fiihrungseinrichtung des
Sitzes mit einem in Form einer Aufnahmeschiene ausgebildeten Schienenelement
versehen sein, das so geformt und dimensioniert ist, dass darin ein entsprechend
geformtes komplementires Schienenelement der ersten Flihrungseinrichtung der
Sitzbasisanordnung und/oder der zweiten Flihrungseinrichtung der Rollstuhlunter-
konstruktion verschiebbar aufgenommen werden kann.

Grundsétzlich kénnen die erste Fiihrungseinrichtung der Sitzbasisanordnung
und/oder die zweite Fiihrungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion lediglich ein
Schienenelement umfassen, das dazu eingerichtet ist, mit lediglich einem komple-
mentaren Schienenelement die Fiihrungseinrichtung des Sitzes zusammenzuwirken.
Falls gewiinscht oder erforderlich, kénnen die erste Fiihrungseinrichtung der Sitzba-
sisanordnung und/oder die zweite Fiihrungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstrukti-
on sowie die Filhrungseinrichtung des Sitzes jedoch auch mehrere Schienenelemente
aufweisen. Eine besonders stabile Positionierung und Filhrung des Sitzes auf der
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Sitzbasisanordnung und/oder der Rollstuhlunterkonstruktion ist dann mdglich, wenn
die erste Fiihrungseinrichtung der Sitzbasisanordnung und/oder die zweite Flihrungs-
einrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion zwei sich im Wesentlichen parallel zuein-
ander erstreckende Schienenelemente umfasst/umfassen. Die Fiihrungseinrichtung
des Sitzes ist dann vorzugsweise ebenfalls mit zwei im Wesentlichen parallel zuein-
ander angeordneten, komplementdr zu den Schienenelementen der ersten Fiih-
rungseinrichtung der Sitzbasisanordnung und/oder der zweiten Fiihrungseinrichtung
der Rollstuhlunterkonstruktion ausgebildeten Schienenelementen versehen.

Die Schienenelemente der ersten Fiihrungseinrichtung der Sitzbasisanordnung
und/oder der zweiten Fihrungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion erstrecken
sich vorzugsweise parallel zu einer Sitzflache eines auf der Sitzbasisanordnung bzw.
der Rollstuhlunterkonstruktion befestigten Sitzes und besonders bevorzugt im We-
sentlichen parallel zu Seitenréandern der Sitzflache des Sitzes. Ebenso erstrecken sich
die Schienenelemente der Fiihrungseinrichtung des Sitzes vorzugsweise parallel zu
einer Sitzflache des Sitzes und besonders bevorzugt im Wesentlichen parallel zu
Seitenréndern der Sitzflache des Sitzes. Ferner ist eine Hohe der Rollstuhlunterkon-
struktion vorzugsweise an eine Hohe der Sitzbasisanordnung angepasst, d.h. die
erste Tragervorrichtung der Sitzbasisanordnung und die zweite Tragervorrichtung der
Rollstuhlunterkonstruktion ermdglichen es, den Sitz in etwa in der gleichen Hohe
uber dem Boden auf der Sitzbasisanordnung bzw. der Rollstuhlunterkonstruktion
anzuordnen. Bei einer derartigen Ausgestaltung der erfindungsgeméBen Sitzanord-
nung kann der Sitz in fir den rollstuhlabhangigen Flugzeugpassagier komfortabler Art
und Weise durch eine im Wesentlichen lineare Bewegung des Sitzes in eine zur Sitz-
flaiche des Sitzes parallele Richtung von der Rollstuhlunterkonstruktion auf die Sitzba-
sisanordnung bzw. von der Sitzbasisanordnung auf die Rollstuhlunterkonstruktion
geschoben werden.

Die zweite Tragervorrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion kann einen Hubmecha-
nismus zum Verstellen der Hohe der zweiten Tragervorrichtung umfassen. Der Hub-
mechanismus kann einen hydraulischen, pneumatischen, elektrischen oder sonstigen
geeigneten Antrieb umfassen. Ferner sind die Sitzbasisanordnung und die Rollstuhl-
unterkonstruktion vorzugsweise so gestaltet, dass die Rollstuhlunterkonstruktion
unter der ersten Tragervorrichtung der Sitzbasisanordnung positioniert werden kann.
Bei einer derartigen Ausgestaltung der Sitzbasisanordnung und der Rollstuhlunter-
konstruktion kann die Rollstuhlunterkonstruktion in einem ersten Schritt unter der
den Sitz tragenden ersten Tragervorrichtung der Sitzbasisanordnung positioniert
werden. AnschlieBend kann die zweite Tragervorrichtung mittels des Hubmechanis-
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mus angehoben werden, bis die zweite Befestigungsvorrichtung der Rollstuhlunter-
konstruktion mit der Befestigungseinrichtung des Sitzes in Eingriff gelangt und der
Sitz von der Sitzbasisanordnung geldst werden kann.

Die erste Befestigungseinrichtung der Sitzbasisanordnung umfasst vorzugsweise eine
Verriegelungseinrichtung. Zusétzlich oder alternativ dazu kann auch die zweite Befes-
tigungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion eine Verriegelungseinrichtung
umfassen. Die Verriegelungseinrichtung(en) der ersten Befestigungseinrichtung der
Sitzbasisanordnung und/oder der zweiten Befestigungseinrichtung der Rollstuhlun-
terkonstruktion ist/sind vorzugsweise dazu eingerichtet, mit einer komplementaren
Verriegelungseinrichtung der Befestigungseinrichtung des Sitzes zusammenzuwirken,
um den Sitz |6sbar auf der Sitzbasisanordnung oder der Rollstuhlunterkonstruktion zu
befestigen. Die Verriegelungseinrichtung des Sitzes kann mehrteilig ausgefthrt sein,
so dass ein erster Teil der Verriegelungseinrichtung des Sitzes mit der Verriegelungs-
einrichtung der Sitzbasisanordnung und ein zweiter Teil der Verriegelungseinrichtung
des Sitzes mit der Verriegelungseinrichtung der Rollstuhlkonstruktion zusammenwir-
ken kann. Eine konstruktiv besonders einfache und leichtgewichtige Ausgestaltung
des Gesamtsystems ist jedoch dann maglich, wenn die Verriegelungseinrichtung der
Sitzbasisanordnung und die Verriegelungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion
derart dhnlich bzw. identisch ausgebildet sind, dass die Verriegelungseinrichtung des
Sitzes in gleicher Art und Weise mit der Verriegelungseinrichtung der Sitzbasisanord-
nung und der Verriegelungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion zusammenwir-
ken kann.

Die Verriegelungseinrichtung der ersten Befestigungseinrichtung der Sitzbasisanord-
nung und/oder der zweiten Befestigungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion
kann ein zwischen einer Verriegelungsstellung und einer Entriegelungsstellung be-
wegbares Verriegelungselement umfassen. Ferner kann die Verriegelungseinrichtung
der Befestigungseinrichtung des Sitzes eine Aufnahmevorrichtung zur Aufnahme des
Verriegelungselement in seiner Verriegelungsstellung aufweisen. Alternativ oder
zusatzlich dazu kann jedoch auch die Verriegelungseinrichtung der Befestigungsein-
richtung des Sitzes ein zwischen einer Verriegelungsstellung und einer Entriegelungs-
stellung bewegbares Verriegelungselement umfassen. Die Verriegelungseinrichtung
der ersten Befestigungseinrichtung der Sitzbasisanordnung und/oder der zweiten
Befestigungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion umfasst dann vorzugsweise
eine Aufnahmevorrichtung zur Aufnahme des Verriegelungselements in seiner Ver-
riegelungsstellung aufweist/aufweisen. Eine derartige Anordnung ermoglicht eine
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besonders einfache und komfortable Befestigung des Sitzes auf der Sitzbasisanord-
nung oder der Rollstuhlunterkonstruktion.

Die Verriegelungseinrichtung(en) der ersten Befestigungseinrichtung der Sitzbasisan-
ordnung, der zweiten Befestigungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion
und/oder der Befestigungseinrichtung des Sitzes kann/kénnen lediglich ein Verriege-
lungselement umfassen. Alternativ dazu kann/kénnen die Verriegelungseinrich-
tung(en) jedoch auch mit mehreren Verriegelungselementen versehen sein, die, je

" nach Bedarf, lediglich gemeinsam oder unabh&ngig voneinander zwischen einer Ver-
riegelungsstellung und einer Entriegelungsstellung bewegbar sind. Vorzugsweise
ist/sind die Verriegelungseinrichtung(en) mit einem gut zuganglichen Betatigungs-
element, beispielsweise einem Hebel oder dergleichen versehen, um das/die Verrie-
gelungselement(e) auf einfache Art und Weise zwischen ihrer Verriegelungsstellung
und ihrer Entriegelungsstellung zu bewegen.

Die Verriegelungseinrichtung(en) der ersten Befestigungseinrichtung der Sitzbasisan-
ordnung, der zweiten Befestigungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion
und/oder der Befestigungseinrichtung des Sitzes umfasst/umfassen vorzugsweise ein
federnd in seine Verriegelungsstellung vorgespanntes Verriegelungselement. Bei
einer derartigen Ausgestaltung der Verriegelungseinrichtung ist es lediglich erforder-
lich, das Verriegelungselement zu betétigen, um es aus seiner Verriegelungsstellung
in seine Entriegelungsstellung zu bewegen. Sobald der Sitz eine geeignete Position
auf der Sitzbasisanordnung bzw. der Rollstuhlunterkonstruktion einnimmt und folglich
das Verriegelungselement der Verriegelungseinrichtung derart positioniert ist, dass es
mit einer komplementéren Aufnahmevorrichtung zusammenwirken kann, wird das
Verriegelungselement durch die federnde Vorspannkraft automatisch in seine Verrie-
gelungsstellung, beispielsweise in Eingriff mit der Aufnahmevorrichtung gebracht. Die
Bewegung des Verriegelungselements aus seiner Verriegelungsstellung in seiner
Entriegelungsstellung kann manuell erfolgen. Falls gewiinscht kann hierzu jedoch
auch ein entsprechender Mechanismus, wie z.B. ein Elektromotor oder dergleichen
vorgesehen werden.

Das Verriegelungselement kann beispielsweise in Form eines Bolzens ausgebildet
sein, der dazu eingerichtet ist, mit einer in Form einer Ausnehmung ausgebildeten
Aufnahmevorrichtung zusammenzuwirken. Die in Form einer Ausnehmung ausgebil-
dete Aufnahmevorrichtung kann beispielsweise in einem vorzugsweise in Form einer
Aufnahmeschiene ausgebildeten Schienenelement einer Fiihrungseinrichtung ausge-
bildet sein. Das Verriegelungselement kann dann in konstruktiv einfacher Weise in
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ein komplementar zu der Aufnahmeschiene ausgebildetes Schienenelement integriert
werden.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform umfasst die erfindungsgemaBe Flugzeugsitz-
anordnung ein elektrisches oder elektronisches System, das mit einem Kommunikati-
onssystem des Flugzeugs verbindbar ist. Das elektrische oder elektronische System
kann beispielsweise ein Unterhaltungssystem mit einem Monitor sein, der in eine
Riickseite einer Riickenlehne eines Sitzes integriert ist. Um den Anschluss des in den
Sitz integrierten elektrischen oder elektronischen Systems an das elektrische Versor-
gungsnetz des Flugzeugs zu ermdglichen, umfasst der Sitz vorzugsweise ferner ein
elektrisches Anschiusselement. Das elektrische Anschlusselement des Sitzes ist vor-
zugsweise dazu eingerichtet, mit einem komplementéren elektrischen Anschlussele-
ment der Sitzbasisanordnung zusammenzuwirken, wenn der Sitz auf der
Sitzbasisanordnung positioniert ist.

Beispielsweise kdnnen das elektrische Anschlusselement des Sitzes und das komple-
mentire elektrische Anschiusselement der Sitzbasisanordnung in Form von Steckkon-
takten ausgebildet sein, die miteinander in Eingriff gelangen, wenn der Sitz in seine
Befestigungsposition auf der Sitzbasisanordnung gebracht wird und einen elektri-
schen Kontakt herstellen, wenn der Sitz seine Befestigungsposition auf der Sitzbasis-
anordnung erreicht hat. Ein besonders komfortables Verbinden des in den Sitz
integrierten elektrischen oder elektronischen Systems mit dem elektrische Versor-
gungsnetz des Flugzeugs ist jedoch dann mdglich, wenn das elektrische Anschluss-
element des Sitzes und das komplementare elektrische Anschlusselement der
Sitzbasisanordnung jeweils beriihrungssensitive Kontaktelemente umfassen, die
einen elektrischen Kontakt herstellen, sobald sie sich, beispielsweise im Bereich ent-
sprechend gestalteter Kontaktflachen berihren.

Vorzugsweise umfasst der Sitz ein Anschlagelement, das dazu eingerichtet ist, mit
einem komplementaren Anschlagelement der Sitzbasisanordnung zusammenzuwir-
ken, wenn der Sitz in einer Position auf der Sitzbasisanordnung angeordnet ist, in der
der Sitz Isbar auf der Sitzbasisanordnung befestigbar ist. Das zum Zusammenwirken
mit dem komplementdren Anschlagelement der Sitzbasisanordnung vorgesehene
Anschlagelement des Sitzes kann beispielsweise in ein Schienenelement der Fiih-
rungseinrichtung des Sitzes integriert und im Bereich eines hinteren, d.h. im Bereich
der Riickenlehne des Sitzes angeordneten Rands des Schienenelements angeordnet
sein. In dhnlicher Weise kann auch das komplementare Anschlagelement der Sitzba-
sisanordnung in ein Schienenelement der ersten Flihrungseinrichtung der Sitzbasis-
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anordnung integriert sein. Durch das Zusammenwirken der Anschlagelemente wird
zuverldssig verhindert, dass der Sitz bei seiner Positionierung auf der Sitzbasisanord-
nung durch Schieben des Sitzes auf die Sitzbasisanordnung mit seiner Riickenlehne
voraus (ber eine gewinschte Befestigungsposition hinaus bewegt wird.

Das elektrische Anschlusselement des Sitzes ist vorzugsweise im Bereich einer Flache
des Anschlagelements des Sitzes angeordnet, die mit einer mit dem komplementaren
elektrischen Anschlusselement der Sitzbasisanordnung versehenen Flache des kom-
plementdren Anschlagelements der Sitzbasisanordnung zusammenwirkt, wenn der
Sitz in einer Position auf der Sitzbasisanordnung angeordnet ist, in der der Sitz I6sbar
auf der Sitzbasisanordnung befestigbar ist. Durch eine derartige Positionierung der
elektrischen Anschlusselemente wird sichergestellt, dass automatisch ein elektrischer
Anschluss eines in den Sitz integrierten elektrischen oder elektronischen Systems
erfolgt, wenn der Sitz seine Befestigungsposition auf der Sitzbasisanordnung erreicht
hat.

Um auch eine Verschiebung des Sitzes relativ zu der Rollstuhlunterkonstruktion zu
begrenzen, umfasst der Sitz vorzugsweise ferner ein Anschlagelement, das dazu
eingerichtet ist, mit einem komplementéren Anschlagelement der Rollstuhlunterkon-
struktion zusammenzuwirken, wenn der Sitz in einer Position auf der Roiistuhiunter-
konstruktion angeordnet ist, in der der Sitz [6sbar auf der Rollstuhlunterkonstruktion
befestigbar ist. Das zum Zusammenwirken mit dem komplementéren Anschlagele-
ment der Rollstuhlunterkonstruktion vorgesehene Anschlagelement des Sitzes kann
beispielsweise in ein Schienenelement der Flihrungseinrichtung des Sitzes integriert
und im Bereich eines vorderen, d.h. von der Riickenlehne des Sitzes abgewandten
Rands des Schienenelements angeordnet sein. In dhnlicher Weise kann auch das
komplement&re Anschlagelement der Rollstuhlunterkonstruktion in ein Schienenele-
ment der zweiten Fiihrungseinrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion integriert sein.
Durch das Zusammenwirken der Anschlagelemente wird zuverldssig verhindert, dass
der Sitz bei seiner Positionierung auf der Rollstuhlunterkonstruktion durch Schieben
des Sitzes auf die Rollstuhlunterkonstruktion mit seinem von der Riickenlehne abge-
wandten vorderen Rand voraus Uber eine gewiinschte Befestigungsposition hinaus
bewegt wird.

Die zweite Tragervorrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion kann zusammenklappbar
ausgefiihrt sein. Beispielsweise kénnen einander kreuzende Streben der zweiten
Tragervorrichtung im Bereich ihres Kreuzungspunkts mit entsprechenden Gelenk-
punkten versehen sein, die ein Zusammenklappen der zweiten Tragervorrichtung



WO 2011/063978 PCT/EP2010/007194
13

ermdglichen. Die Rollstuhlunterkonstruktion kann dann in besonders platzsparender
Weise beispielsweise in einem Uberkopfgepéckfach in der Flugzeugkabine verstaut
werden. Die Rollstuhlunterkonstruktion kann ferner eine FuBstiitze umfassen. Vor-
zugsweise ist die FuBstiitze um eine Achse schwenkbar an der zweiten Tragervorrich-
tung der Rollstuhlunterkonstruktion befestigt, so dass die FuBstlitze beim
Zusammenklappen der zweiten Tragervorrichtung der Rollstuhlunterkonstruktion
ebenfalls platzsparend positioniert werden kann.

Die Rollstuhlunterkonstruktion der erfindungsgemasen Flugzeugsitzanordnung kann
mit Radern versehen sein, die nicht nur um eine Radachse, sondern auch um eine zu
der Radachse senkrechte Achse drehbar sind. Die Rollstuhlunterkonstruktion kann
dadurch auf besonders komfortable Weise in verschiedene Richtungen verschoben
werden, was das Verfahren der Rolistuhlunterkonstruktion in den engen Gangen
einer Flugzeugpassagierkabine erleichtert. Eine mit um zwei Achsen drehbaren klei-
nen Ridern ausgestaltete Rollstuhlunterkonstruktion ermdglicht es einer rollstuhlab-
héngigen Person jedoch nicht sich mit Hilfe der Rollstuhlunterkonstruktion
selbststandig fortzubewegen. Falls gewtinscht, kann die Rollstuhlunterkonstruktion
daher auch mit groBen Radern ausgestattet sein, die einer rollstuhlabhdngigen Per-
son eine selbstindige Fortbewegung ermdglichen. Die Rollstuhlunterkonstruktion
wird dadurch jedoch sperriger, schwerer und in einer engen Flugzeugpassagierkabine
schwer mandvrierbar. Es ist daher auch denkbar, die Rollstuhlunterkonstruktion mit
einem automatischen Antrieb, beispielsweise einem Elektroantrieb auszustatten, der
einer rollstuhlabhéngigen Person eine selbsténdige Fortbewegung ermdglicht.

Der Sitz der erfindungsgemédBen Flugzeugsitzanordnung umfasst vorzugsweise ein
Flugzeugsitzpolster, dessen Form und Farbe vorzugsweise an die Form und Farbe der
tibrigen in der Flugzeugpassagierkabine verbauten Flugzeugsitzpolster angepasst ist.
Ferner kann der Sitz mit um eine Achse schwenkbaren Armlehnen versehen sein, die
einem rollstuhlabhéngigen Flugzeugpassagier das Absttlitzen seiner Arme ermogli-
chen, wenn der Sitz auf der Rollstuhlunterkonstruktion platziert ist. Vorzugsweise
sind die an dem Sitz angebrachten schwenkbaren Armlehnen jedoch so positioniert,
dass sie mit Armlehnen der Sitzbasisanordnung nicht in stérender Weise zusammen-
wirken, wenn der Sitz auf der Sitzbasisanordnung positioniert ist. Beispielsweise
kénnen die Armlehnen so an dem Sitz angebracht sein, dass sie im heruntergeklapp-
ten Zustand auf den oder oberhalb der Armlehnen der Sitzbasisanordnung angeord-
net sind, wenn der Sitz auf der Sitzbasisanordnung befestigt ist.
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Ferner kann der Sitz der Flugzeugsitzanordnung einen Sicherheitsgurt umfassen. Der
Sicherheitsgurt kann zur Erhéhung der Sicherheit fir den rolistuhlabhdngigen Flug-
zeugpassagier in Form eines Vierpunktgurts ausgebildet sein oder einen zusatzlichen
Vierpunktgurt umfassen. Ferner kann in den Sitz ein zwischen einer eingeklappten
und einer ausgeklappten Stellung verschwenkbarer Tisch integriert sein. Der Tisch ist
vorzugsweise im Bereich einer R{ickseite der Riickenlehne des Sitzes montiert.
SchlieBlich kann der Sitz mindestens einen Griff umfassen, der es ermdglicht, den auf
der Rollstuhlunterkonstruktion positionierten Sitz mit Hilfe der Rollstuhlunterkonstruk-
tion zu verschieben. Vorzugsweise erstrecken sich zwei Griffe im Wesentlichen senk-
recht zur Riickenlehne des Sitzes von einer Riickseite der Sitzriickenlehne.
Vorzugsweise sind die Griffe zwischen einer eingeklappten und einer ausgeklappten
Stellung verschwenkbar, so dass die Griffe eingeklappt werden kénnen, wenn der
Sitz auf der Sitzbasisanordnung befestigt ist. Dadurch wird verhindert, dass Passagie-
re in einer benachbarten Sitzreihe durch die Griffe beeintrachtigt werden. SchlieBlich
kann der Sitz mit mindestens einer Beinstlitze versehen sein, wobei sich vorzugswei-
se zwei Beinstiitzen im Wesentlichen parallel zueinander von einer von der Sitzri-
ckenlehne abgewandten vorderen Kante der Sitzflache des Sitzes erstrecken.
Vorzugsweise sind die Beinstiitzen verschwenkbar an dem Sitz befestigt, so dass die
Beinstiitzen eingeklappt werden kdnnen, wenn sie nicht benotigt werden.

Die Flugzeugsitzanordnung kann ferner mit einem elektrischen oder elektronischen
System zur Steuerung der Rollstuhlunterkonstruktion ausgestattet sein. Ein derarti-
ges Steuerungssystem umfasst vorzugsweise eine mit dem Sitz der Flugzeugsitzan-
ordnung verbundene Bedieneinheit. Die Bedieneinheit kann beispielsweise im Bereich
einer Armlehne des Sitzes angeordnet sein, so dass sie fir einen auf dem Sitz sitzen-
den Passagier mit Mobilitdtseinschrankungen gut zuganglich ist. Ferner kann das
System eine durch entsprechende Signalé der Bedieneinheit steuerbare Antriebsein-
heit der Rollstuhlunterkonstruktion umfassen. Zwischen der Bedieneinheit und der
Antriebseinheit der Rollstuhlunterkonstruktion besteht vorzugsweise eine drahtlose
Datenlibertragungsverbindung.

Ein Passagier mit Mobilitdtseinschréankungen kann die Bewegung der Rollstuhlunter-
konstruktion durch die Kabine mittels der Bedieneinheit wie gewilinscht steuern.
Wenn der Sitz der Flugzeugsitzanordnung auf der Rollstuhlunterkonstruktion befes-
tigt ist und der Passagier auf dem Sitz sitzt, kann die Flugzeugsitzanordnung durch
den Passagier somit wie ein Elektrorollstuhl bedient werden. Ferner kann der Passa-
gier, wenn der Sitz der Flugzeugsitzanordnung auf der Sitzbasisanordnung befestigt
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ist, die Rollstuhlunterkonstruktion ferngesteuert anfordern. Dadurch wird die Mobilitdt
des Passagiers wahrend des Flugs deutlich verbessert.

Vorzugsweise ist das System zur Steuerung der Rollstuhlunterkonstruktion dazu
eingerichtet, bei der Steuerung der steuerbaren Antriebseinheit der Rollstuhlunter-
konstruktion Gber die mit dem Sitz verbundene Bedieneinheit zusétzlich ein Freigabe-
signal und/oder ein Steuersignal eines Flugzeugkommunikationssystems zu
beriicksichtigen. Beispielsweise kann das System zur Steuerung der Rollstuhlunter-
konstruktion dazu eingerichtet sein, eine Ansteuerung der Antriebseinheit der Roll-
stuhlunterkonstruktion tiber die Bedieneinheit nur dann zuzulassen, wenn eine
entsprechende Freigabe dieser Funktion der Flugzeugsitzanordnung erfolgt ist. Die
Freigabe kann beispielsweise durch manuelle Signaleingabe durch das Kabinenperso-
nal oder durch ein automatisch generiertes Signal des Flugzeugkommunikationssys-
tems erfolgen. Ferner kdnnen in einem Speicher, der beispielsweise dem
Flugzeugkommunikationssystem zugeordnet sein kann, zugelassene Wegstrecken
hinterlegt sein, die die Rollstuhlunterkonstruktion in der Flugzeugkabine zuriicklegen
darf. SchlieBlich kdnnen die Steuerfunktionen des Systems zur Steuerung der Roll-
stuhlunterkonstruktion temporaren, beispielsweise vom Flugbetriebszustand des
Flugzeugs abhangigen Beschrankungen unterliegen, d.h. beispielsweise kann eine
Bewegung der Rollstuhlunterkonstruktion durch die Flugzeugkabine wahrend des
Starts, der Landung, und der Servicezeiten sowie bei Turbulenzen unterbunden wer-
den.

Das System zur Steuerung der Rolistuhlunterkonstruktion umfasst vorzugsweise ein
Ortungssystem zur Ermittlung der Position der Rollstuhlunterkonstruktion in der Flug-
zeugkabine. Das Ortungssystem kann beispielsweise ein Ultraschallortungssystem mit
mindestens zwei in der Flugzeugkabine angeordneten Ultraschallsensoren umfassen.
Zuséatzlich oder alternativ dazu kann das Ortungssystem mit einem optischen Strich-
codeerkennungssystem mit entsprechenden im Unterflurbereich der Kabine vorgese-
henen Piktogrammen versehen sein. SchlieBlich kann die Rollstuhlunterkonstruktion
ein Differential mit einem Rotationssensor umfassen, das bei einer Drehung der
Réader stillsteht und daher nur die tatsachlich von der Rollstuhlunterkonstruktion
zurtickgelegte Wegstrecke misst. Ferner kann das Differential aus einer etwaigen
unterschiedlichen Drehzahl der Einzelrdder der Rollstuhlunterkonstruktion einen
Verdrehwinkel der Rader bestimmen.

Ferner kann das System zur Steuerung der Rollstuhlunterkonstruktion ein System zur
Erkennung von Hindernissen umfassen. Ein Hinderniserkennungssystem ist insbe-
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sondere dann von Vorteil, wenn sich die Rollstuhlunterkonstruktion unter der Steue-
rung der Bedieneinheit durch die Flugzeugkabine bewegt. Das Hinderniserkennungs-
system kann beispielsweise einen in einer Radnabe der Rollstuhlunterkonstruktion
positionierten Widerstandsmesser umfassen. Das Steuerungssystem kann dann dazu
eingerichtet sein, die Bewegung der Rolistuhlunterkonstruktion in Echtzeit zu stop-
pen, wenn die Rollstuhlunterkonstruktion bei ihrer Bewegung durch die Flugzeugka-
bine auf ein Hindernis trifft. Ferner kann das Steuerungssystem dazu eingerichtet
sein, die Fahrt der Rolistuhlunterkonstruktion nach einer vorbestimmten Zeitspanne
von beispielsweise einigen Sekunden fortzusetzen. Wenn das Hindernis dann immer
noch vorhanden ist, kann das Steuerungssystem dazu eingerichtet sein, ein entspre-
chendes Signal auszugeben oder {iber das Flugzeugkommunikationssystem das Kabi-
nenpersonal zu alarmieren.

Die Rollstuhlunterkonstruktion ist vorzugsweise mit einer Einrichtung zur Ausgabe
eines akustischen und/oder optischen Warnsignals ausgestattet. Das Warnsignal
kann beispielsweise immer dann ausgegeben werden, wenn sich die Rollstuhlunter-
konstruktion durch die Flugzeugkabine bewegt.

Die Flugzeugsitzanordnung kann ferner eine Ladestation umfassen, die dazu einge-
richtet ist, mit der Rollstuhlunterkonstruktion verbunden zu werden, um eine Ener-
giespeichereinheit der Rollstuhlunterkonstruktion zu laden, wenn die
Rollstuhiunterkonstruktion nicht in Gebrauch ist. Die Ladestation kann beispielsweise
zum Einbau im Bereich der Galleys des Flugzeugs vorgesehen sein. Sinnvollerweise
ist die Ladestation so positioniert und ausgestaltet, dass sie auch wahrend des Starts
und wahrend der Ladung des Flugzeugs eine sichere Aufbewahrung der Rollstuhlun-
terkonstruktion ermoglicht.

Bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfindung werden nun anhand der beigefugten
schematischen Zeichnungen ndher erldutert, von denen:

Figur 1 eine schematische Ansicht einer Flugzeugkabine zeigt, in der
eine mdgliche Position eines Sitzes fiir einen Passagier mit Mobi-
litdtseinschrankungen veranschaulicht ist,

Figur 2 eine dreidimensionale Darstellung eines Abschnitts einer Flug-
zeugkabine mit einer eine Sitzbasisanordnung, eine Rollstuhlun-
terkonstruktion sowie einen Sitz umfassende
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Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figur 7

Figur 8

Figur 9

Figur 10

Figur 11

Figur 12
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Flugzeugsitzanordnung zeigt, wobei der Sitz der Flugzeugsitzan-
ordnung auf der Rollstuhlunterkonstruktion positioniert ist,

eine dreidimensionale Darstellung des Sitzes und der Rolistuhl-
unterkonstruktion zeigt,

eine dreidimensionale Darstellung der Rollstuhlunterkonstruktion
zeigt,

eine dreidimensionale Darstellung der Sitzbasisanordnung zeigt,

eine Detaildarstellung der Sitzbasisanordnung gemaB Figur 5
zeigt,

eine Flugzeugsitzreihe mit einer Sitzbasisanordnung und einem
auf der Sitzbasisanordnung positionierten Sitz der Flugzeugsitz-
anordnung gemaf Figur 2 in einer dreidimensionalen Riickan-
sicht (links) sowie einer dreidimensionalen Frontansicht (rechts)
zeigt,

eine Detaildarstellung des auf der Sitzbasisanordnung positio-
nierten Sitzes der Flugzeugsitzanordnung gemaB Figur 7 zeigt,

eine Rlckansicht des auf der Sitzbasisanordnung positionierten
Sitzes gemaB Figur 8 zeigt,

eine Detailansicht eines Befestigungssystems sowie eines Fih-
rungssystems der Flugzeugsitzanordnung zeigt,

ein Verriegelungselement einer Verriegelungseinrichtung einer
Befestigungseinrichtung des Sitzes sowie eine Aufnahmevorrich-
tung einer ersten Befestigungseinrichtung der Sitzbasisanord-
nung oder einer zweiten Befestigungseinrichtung der
Rollstuhlunterkonstruktion zeigt, wobei sich das Verriegelungs-
element in einer Entriegelungssteliung befindet,

die Anordnung gemaB Figur 11 zeigt, wobei sich das Verriége-
lungselement jedoch in seiner Verriegelungsstellung befindet,
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Figur 13

Figuren 14a) bis i)

Figuren 15a) bis ¢)

Figur 16

Figur 17

Figur 18

Figur 19

Figur 20

Figur 21
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eine Seitenansicht der in den Figuren 11 und 12 veranschaulich-
ten Anordnung zeigt,

die zum Umpositionieren des Sitzes der Flugzeugsitzanordnung
von der Rollstuhlunterkonstruktion auf die Sitzbasisanordnung
erforderlichen Schritte in einer Draufsicht zeigen,

das Umpositionieren des Sitzes der Flugzeugsitzanordnung von
der Rollstuhlunterkonstruktion auf die Sitzbasisanordnung in ei-
ner Seitenansicht zeigen,

eine Sitzbasisanordnung einer weiteren Ausflihrungsform einer
Flugzeugsitzanordnung zeigt,

einen zur Befestigung auf der Sitzbasisanordnung gemaB Figur
16 vorgesehenen Sitz zeigt,

die Sitzbasisanordnung gemaB Figur 16 zeigt, auf der der Sitz
gemaB Figur 17 befestigt ist,

eine Rollstuhlunterkonstruktion zeigt, auf der der Sitz gemaB
Figur 17 befestigbar ist,

die Rollstuhlunterkonstruktion geman Figur 19 zeigt, auf der der
Sitz gemag Figur 17 befestigt ist, und

eine Flugzeugkabine zeigt, in der die Sitzbasisanordnung geman
den Figuren 16 bis 20 einsetzbar ist.

Eine in den Figuren veranschaulichte Flugzeugsitzanordnung 10 fiir Flugzeugpassa-
giere mit eingeschrankter Mobilitat umfasst eine in einer Flugzeugkabine 12 montier-
bare Sitzbasisanordnung 14. Wie am besten in den Figuren 2 und 5 bis 7 zu
erkennen ist, ist die Sitzbasisanordnung 14 Teil einer Flugzeugsitzbank 16, die dazu
vorgesehen ist, neben einem Sitz 18 der Flugzeugsitzanordnung 10 zwei weitere
konventionelle Flugzeugpassagiersitze 20 zu tragen.
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Die Sitzbasisanordnung 14 umfasst eine in Form einer Platte ausgebildete erste Tra-
gervorrichtung 22, die sich im in der Flugzeugkabine 12 montierten Zustand der
Sitzbasisanordnung 14 im Wesentlichen parallel zu einem Boden 24 der Flugzeugka-
bine 12 erstreckt. Die erste Tragervorrichtung 22 bildet eine Auflageflache fiir den
Sitz 18 der Flugzeugsitzanordnung 10. In dhnlicher Weise bilden ebenfalls platten-
férmig ausgestaltete Tragervorrichtungen 26 der Flugzeugsitzbank 16, die sich im in
der Flugzeugkabine 12 montierten Zustand der Flugzeugsitzbank 16 ebenfalls parallel
zum Boden 24 der Flugzeugkabine 12 erstrecken, Auflageflachen fir die konventio-
nellen Flugzeugpassagiersitze 20. Die erste Tragervorrichtung 22 der Sitzbasisanord-
nung 14 und die Tragervorrichtung 26 der Flugzeugsitzbank 16 werden von Sockeln
28 abgestitzt. Die Sockel 28 sind mit Hilfe von im Boden 24 der Flugzeugkabine 12
vorgesehenen Montageschienen 30 in ihrer Position in der Flugzeugkabine 12 befes-
tigt. Wie am besten in den Figuren 2 und 7 bis 9 zu erkennen ist, ist die Flugzeug-
sitzbank 16 und damit die Sitzbasisanordnung 14 mit Armlehnen 31 versehen. Die
Armlehnen 31 sind zwischen einer in den Figuren gezeigten heruntergeklappten
Stellung und einer hochgeklappten Stellung verschwenkbar und sorgen fur eine seit-
liche Begrenzung des auf der Sitzbasisanordnung 14 angeordneten Sitzes 18 sowie
der auf den Trdagervorrichtungen 26 der Flugzeugsitzbank 16 angeordneten Sitze 20.

Wie aus Figur 1 ersichtlich ist, ist die Flugzeugsitzbank 16 mit der Sitzbasisanordnung
14 in einem rumpfseitigen Teil der Flugzeugpassagierkabine 12 in einer ersten Sitz-
reihe angeordnet. Die erste Sitzreihe ist zwar benachbart zu einer Trennwand 32
(siehe Figur 2) positioniert, hat zu der Trennwand 32 jedoch einen Abstand, der
gr6Ber ist als der Abstand zwischen hintereinander angeordneten Sitzreihen. Die die
Sitzbasisanordnung 14 umfassende Sitzreihe ist folglich leichter zuganglich als weiter
hinten in der Flugzeugkabine 12 positionierte Sitzreihen.

Die Sitzbasisanordnung 14 ist mit einer ersten Fiihrungseinrichtung 34 versehen, die
ihrerseits zwei Schienenelemente 36 umfasst, die jeweils in Form von Aufnahme-
schienen ausgebildet sind. Die Schienenelemente 36 sind an einer vom Boden 24 der
Flugzeugkabine 12 abgewandten Oberseite der ersten Tragervorrichtung 22 der
Sitzbasisanordnung 14 befestigt und erstrecken sich im Wesentlichen parallel zuein-
ander entlang von Seitenrandern der ersten Tragervorrichtung 22. Die in Form von
Aufnahmeschienen ausgebildeten Schienenelemente 36 der Sitzbasisanordnung 14
sind dazu eingerichtet, mit komplementdren Schienenelementen 38 einer zu der
ersten FUhrungseinrichtung 34 der Sitzbasisanordnung 14 komplementéren Flih-
rungseinrichtung 40 des Sitzes 18 zusammenzuwirken. Wie am besten in Figur 10 zu
erkennen ist, sind die Schienenelemente 38, die sich im Wesentlichen parallel zuein-
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ander von einer Unterseite 42 einer Sitzflache 44 im Wesentlichen entlang von Sei-
tenrdandern der Sitzflachenunterseite 42 erstrecken, so geformt und dimensioniert,
dass sie in den in Form von Aufnahmeschienen ausgebildeten Schienenelementen 36
der Sitzbasisanordnung 14 verschiebbar aufgenommen werden kénnen. Durch das
Zusammenwirken der ersten Fihrungseinrichtung 34 der Sitzbasisanordnung 14 mit
der komplementdren Flihrungseinrichtung 40 des Sitzes 18 kann der Sitz 18 in ge-
fihrter Weise in einer zu der ersten Tragervorrichtung 22 der Sitzbasisanordnung 14
parallelen bzw. zu einer Riickenlehne 46 des Sitzes 18 im Wesentlichen senkrechten
Richtung relativ zu der ersten Tragervorrichtung 22 der Sitzbasisanordnung 14 ver-
schoben werden.

Eine riickseitige, d.h. im Bereich der Sitzriickenlehne 48 angeordnete Flache der an
dem Sitz 18 vorgesehenen Schienenelemente 38 dient als Anschlagelement, das
dazu vorgesehen ist, in Anlage an ein komplementdres Anschiagelement 50 der Sitz-
basisanordnung 14 zu gelangen, wenn der Sitz 18 eine gewiinschte Position auf der
Sitzbasisanordnung 14 erreicht hat. Wie am besten in den Figuren 5 und 6 zu erken-
nen ist, sind die Anschlagelemente 50 der Sitzbasisanordnung 14 jeweils in die
Schienenelemente 36 der ersten Flihrungseinrichtung 34 integriert, d.h. sie bilden
eine ruckseitige Begrenzung der Schienenelemente 36. Durch das Zusammenwirken
der an dem Sitz 18 ausgebildeten Anschlagelemente mit den Anschlagelementen 50
der Sitzbasisanordnung 14 wird zuverldssig verhindert, dass der Sitz 18 bei seiner
Positionierung auf der Sitzbasisanordnung 14 zu weit in Richtung eines hinteren
Rands 52 der ersten Tragervorrichtung 22 geschoben wird.

In den Sitz 18 der Flugzeugsitzanordnung 10 ist ein elektronisches Unterhaltungssys-
tem integriert, das einen in Figur 9 veranschaulichten Monitor 54 umfasst, der im
Bereich einer Riickseite der Sitzriickenlehne 38 angeordnet ist. Es versteht sich, dass
das elektronische Unterhaltungssystem lediglich ein optionales Ausstattungsmerkmal
des Sitzes 18 ist. Um das elektronische Unterhaltungssystem mit Strom zu versorgen,
ist es erforderlich, das elektronische Unterhaltungssystem zumindest dann, wenn der
Sitz 18 auf der Sitzbasisanordnung 14 positioniert ist, an das elektrische Versor-
gungsnetz der Flugzeugkabine 12 anzuschlieBen. Zu diesem Zweck ist die das An-
schlagelement des Sitzes 18 bildende riickseitige Flache der an dem Sitz 18
angebrachten Schienenelemente 38 mit einem beriihrungssensitiven Kontaktelement
versehen. In dhnlicher Weise ist eine Flache der Anschlagelemente 50 der Sitzbasis-
anordnung 14, die mit der das Anschlagelement des Sitzes 18 bildenden Flache der
Schienenelemente 38 in Anlage gerédt, wenn der Sitz 18 eine gewlinschte Position auf
der Sitzbasisanordnung 14 einnimmt, mit einem beriihrungssensitiven Kontaktele-
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ment 56 versehen. Durch das Zusammenwirken der Kontaktelemente des Sitzes 18
mit den Kontaktelementen 56 der Sitzbasisanordnung 14 wird das in den Sitz 18
integrierte elektronische Unterhaltungssystem automatisch an das elektrische Ver-
sorgungsnetz der Flugzeugkabine 12 angeschlossen, wenn der Sitz 18 seine Endposi-
tion auf der Sitzbasisanordnung 14 einnimmt.

Um den Sitz 18 I6sbar auf der Sitzbasisanordnung 14 zu befestigen, ist die Sitzbasis-
anordnung 14 mit einer ersten Befestigungseinrichtung 58 versehen. Die erste Befes-
tigungseinrichtung 58 der Sitzbasisanordnung 14 ist dazu vorgesehen, mit einer
komplementéren Befestigungseinrichtung 60 des Sitzes 18 zusammenzuwirken. Wie
am besten in den Figuren 10 bis 13 zu erkennen ist, umfasst die Befestigungseinrich-
tung 60 des Sitzes 18 eine Verriegelungseinrichtung, die zwei zwischen einer Verrie-
gelungsstellung und einer Entriegelungsstellung bewegbare bolzenférmige
Verriegelungselemente 62 umfasst. Die Verriegelungselemente 62 sind jeweils in
einem der Schienenelemente 38 des Sitzes 18 aufgenommen und federn in ihre in
Figur 12 veranschaulichte Verriegelungsstellung vorgespannt. Mittels eines Hebels 64
sind die Verriegelungselemente 62 manuell in ihre in Figur 11 veranschaulichte Ent-
riegelungsstellung bewegbar. Um eine Bewegung des Hebels 46 zu ermdglichen, sind
die Schienenelemente 38 benachbart zu dem Verriegelungselement 62 mit einem
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Langtoch 66 versehen (siehe insbesondere Figur 13), durch das der Hebel 64 ragt
und dadurch fiir einen Nutzer gut zuganglich ist. Falls gewiinscht oder erforderlich,
kdnnen Komponenten des Sitzes 18 und/oder der Sitzbasisanordnung 14, die sich im
Bereich des Hebels 64 befinden, ebenfalls mit beispielsweise in Form von Langl6-

chern ausgebildeten Offnungen versehen sein, durch die der Hebel 64 ragen kann.

Die mit der Befestigungseinrichtung 60 des Sitzes 18 zusammenwirkende erste Be-
festigungseinrichtung 58 der Sitzbasisanordnung 14 umfasst eine Aufnahmevorrich-
tung, die durch zwei jeweils in den beiden Schienenelementen 36 der Sitzbasisanord-
nung 14 ausgebildete Ausnehmungen 68 gebildet wird. Die Ausnehmungen 68 sind
so geformt und dimensioniert, dass sie jeweils dazu geeignet sind, ein Verriege-
lungselement 62 der Befestigungseinrichtung 60 des Sitzes 18 aufzunehmen, wenn
sich das Verriegelungselement 62 in seiner Verriegelungsstellung befindet (siehe
Figur 12).

Die Flugzeugsitzanordnung 10 umfasst ferner eine Rollstuhlunterkonstruktion 70.
Statt auf der Sitzbasisanordnung 14 kann der Sitz 18 auch, wie insbesondere in den
Figuren 2 und 3 gezeigt ist, auf der Rollstuhlunterkonstruktion 70 positioniert wer-
den. Die Rollstuhlunterkonstruktion 70 mit dem darauf montierten Sitz 18 kann dazu
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verwendet werden, einen rollstuhlabhéngigen Flugzeugpassagier sowohl im Flugha-
fen als auch im Flugzeug an einen gewlinschten Ort zu bringen.

Die am besten in Figur 4 veranschaulichte Rollstuhlunterkonstruktion 70 umfasst eine
zweite Tragervorrichtung 72, die zwei im Wesentlichen parallel zueinander angeord-
nete Gestellelemente 74 umfasst. Die Gestellelemente 74 werden jeweils durch zwei
sich Uberkreuzende Streben 76 gebildet und sind (iber zwei Verbindungsstreben 78
miteinander verbunden. Um die Rollstuhlunterkonstruktion 70 in platzsparender
Weise beispielsweise in einem Uberkopfgepéckfach in der Flugzeugkabine 12
verstauen zu kdnnen, ist die zweite Tragervorrichtung 72 zusammenklappbar ausge-
fuhrt. Hierzu sind im Bereich der Kreuzungspunkte der Streben 76 in den Figuren
nicht naher veranschaulichte Gelenke vorgesehen, mit deren Hilfe die Gestellelemen-
te 74 derart zusammenklappbar sind, dass die Streben 76 im Wesentlichen parallel
zueinander angeordnet sind. Um eine noch kompaktere Konfiguration der Rolistuhl-
unterkonstruktion 70 zu erreichen, kénnen auch die Verbindungsstreben 78 von den
Streben 76 der Gestellelemente 74 entkoppelt werden. Um eine der Verbindungs-
streben 78 ist eine FuBstiitze 80 verschwenkbar an den Streben 76 der Gestellele-
mente 74 angelenkt. Ferner umfasst die Rollstuhlunterkonstruktion 70 vier Rader 82,
die jeweils um eine Radachse R sowie um eine zu der Radachse R senkrechte Achse
A drehbar sind. Dadurch ist die Rolistuhlunterkonstriktion 70 besonders einfach in

verschiedene Richtungen mandvrierbar.

Die Rolistuhlunterkonstruktion 70 umfasst eine von den Gestellelementen 74 der
zweiten Tragervorrichtung 72 abgestiitzte zweite Fiihrungseinrichtung 84, die, eben-
so wie die erste Fiihrungseinrichtung 34 der Sitzbasisanordnung 14, zwei sich parallel
zueinander erstreckende, in Form von Aufnahmeschienen ausgebildete Schienenele-
mente 86 umfasst. Die zweite Flihrungseinrichtung 84 der Rollstuhlunterkonstruktion
70 ist ebenso aufgebaut wie die erste Flihrungseinrichtung 34 der Sitzbasisanord-
nung 14, so dass die an dem Sitz 18 vorgesehenen Schienenelemente 38, ebenso
wie oben im Zusammenhang mit der ersten Flihrungseinrichtung 34 der Sitzbasisan-
ordnung 14 beschrieben, verschiebbar in den Schienenelementen 86 der zweiten
Fuhrungseinrichtung 84 der Rolistuhlunterkonstruktion 70 aufgenommen werden
kdnnen.

Um eine Verschiebung des Sitzes 18 relativ zu der Rollstuhlunterkonstruktion 70 zu
begrenzen, dient eine im Bereich einer von der Sitzriickenlehne 48 abgewandten
Vorderkante der Sitzflache 44 des Sitzes angeordnete Fldche der an dem Sitz vorge-
sehenen Schienenelemente 38 jeweils als Anschlagelement, das dazu vorgesehen ist,
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mit einem entsprechenden komplementéren Anschlagelement 88 der Rollstuhlunter-
konstruktion 70 in Anlage zu geraten, wenn der Sitz 18 eine gewiinschte Position auf
der Rollstuhlunterkonstruktion 70 erreicht hat. Die Anschlagelemente 88 der Roll-
stuhlunterkonstruktion 70 bilden, dhnlich wie die Anschlagelemente 50 der Sitzbasis-
anordnung 14, eine Begrenzung der Schienenelemente 86, sie sind jedoch nicht, wie
die Anschlagelemente 50 der Sitzbasisanordnung 14, mit einem beriihrungssensitiven
Kontaktelement versehen. Dariiber hinaus sind die Anschlagelemente 88 im mit dem
Sitz 18 verbundenen Zustand der Rollstuhlunterkonstruktion 70 nicht im Bereich der
Rlckenlehne 48 des Sitzes 18 angeordnet, sondern befinden sich im Bereich einer
von der Sitzriickenlehne 48 abgewandten Vorderkante der Sitzflaiche 44. Wahrend
die Anschlagelemente 50 der Sitzbasisanordnung 14 somit dazu geeignet sind, eine
Verschiebung des Sitzes 18 relativ zu der Sitzbasisanordnung 14 mit der Sitzriicken-
lehne 48 voraus zu begrenzen, dienen die Anschlagelemente 88 der Rollstuhlunter-
konstruktion 70 somit einer Begrenzung einer Verschiebung des Sitzes 18 relativ zu
der Rollstuhlunterkonstruktion 70 mit einer von der Sitzriickenlehne 48 abgewandten
Vorderkante der Sitzflache 44 voraus.

Ferner ist die Rolistuhlunterkonstruktion 70 mit einer zweiten Befestigungseinrich-
tung 90 versehen. Die zweite Befestigungseinrichtung 90 der Rollstuhlunterkonstruk-
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tion 70 ist ebenso ausgefiihrt wie die erste Be
Sitzbasisanordnung 74, d.h. die zweite Befestigungseinrichtung 90 umfasst, ebenso
wie die erste Befestigungseinrichtung 58, eine durch zwei Ausnehmungen 92 gebil-
dete Aufnahmevorrichtung. In den Ausnehmungen 92 der Aufnahmevorrichtung
kdnnen die federnd in ihre Verriegelungsstellung vorgespannten Verriegelungsele-
mente 62 der Befestigungseinrichtung 60 des Sitzes 18 aufgenommen werden, wenn
sich die Verriegelungselemente 62 in ihrer Verriegelungsstellung befinden. Durch das
Zusammenwirken der in den Schienenelementen 86 ausgebildeten Ausnehmungen
92 mit den Verriegelungselementen 62 kann der Sitz 18 I6sbar an der Rollstuhlunter-
konstruktion 70 befestigt werden, wobei die Verbindung zwischen der Rollstuhlunter-
konstruktion 70 und dem Sitz 18, ebenso wie die Verbindung zwischen der
Sitzbasisanordnung 14 und dem Sitz 18, wiederum durch eine Betdtigung der Hebel
64 sowie eine gefiihrte Verschiebung des Sitzes 18 relativ zu der Rollstuhlunterkon-
struktion 70 gel6st werden kann.

Wie am besten in den Figuren 8 und 9 zu erkennen ist, ist der Sitz 18 mit einem
Flugzeugsitzpolster ausgestattet, das hinsichtlich seiner Form und seiner Farbe den
Flugzeugsitzpolstern der konventionellen Flugzeugsitze 20 entspricht. Ferner umfasst
der Sitz zwischen einer hochgeklappten Stellung (siehe Figuren 8 und 9) und einer
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heruntergeklappten Stellung (siehe Figuren 2 und 3) verschwenkbare Armiehnen 94.
Die Armlehnen 94 des Sitzes 18 kann ein rollstuhlabhangiger Flugzeugpassagier als
Armstutzen benutzen, wenn der Sitz 18 auf der Rollstuhlunterkonstruktion 70 mon-
tiert ist. Wenn der Sitz 18 dagegen auf der Sitzbasisanordnung 14 befestigt ist, kon-
nen die Armlehnen 94 entweder hochgeklappt oder in ihrer heruntergeklappten
Stellung auf den Armlehnen 31 der Sitzbasisanordnung 14 abgelegt werden. Wesent-
lich ist lediglich, dass die Armlehnen 94 des Sitzes 18 und die Armlehnen 31 der
Sitzbasisanordnung 14 nicht stérend miteinander zusammenwirken.

Der Sitz 18 umfasst ferner zur Erhdhung der Sicherheit fiir den rollstuhlabhéngigen
Flugzeugpassagier einen Vierpunkt-Sitzgurt 96. Der besseren Ubersichtlichkeit halber
ist der Sicherheitsgurt 96 lediglich in den Figuren 3 und 8 veranschaulicht. Ferner ist
an der Riickseite der Sitzriickenlehne 48 ein Klapptisch 98 angebracht. SchlieBlich
erstrecken sich von der Riickseite der Sitzriickenlehne 48 zwei Griffe 100, die, wenn
der Sitz 18 auf der Rollstuhlunterkonstruktion 70 angeordnet ist, als Schiebegriffe
dienen. SchlieBlich ist der Sitz 18 mit zwei seitlichen Beinstlitzen 102 versehen, die
sich im Bereich der von der Sitzriickenlehne 48 abgewandten Vorderkante der Sitz-
flache 44 in einem Winkel von der Sitzflache 44 nach unten erstrecken.

Aus den Figuren 14a bis 14i und 15a bisi5c werden die Schritte deutiich, die zur
Platzierung eines rollstuhlabhdngigen Flugzeugpassagiers auf seinem Sitzplatz mittels
der Flugzeugsitzanordnung 10 erforderlich sind. Zunachst wird der Passagier auf dem
auf der Rollstuhlunterkonstruktion 70 befestigten Sitz 18 der Flugzeugsitzanordnung
10 sitzend in das Flugzeug, d.h. die Flugzeugkabine 12 gebracht. Sinnvollerweise
erfolgt der Einstieg Uiber eine rumpfseitige Tir, sieche Figur 14a. AnschlieBend wird
die Rollstuhlunterkonstruktion 70 mit dem auf dem Sitz 18 sitzenden Passagier riick-
warts durch den Gang der Flugzeugkabine 12 gezogen, bis die in Figur 14b gezeigte
Position erreicht ist. AnschlieBend wird die Rollstuhlunterkonstruktion 70 mit dem Sitz
18 und dem darauf sitzenden Passagier seitlich zwischen die Trennwand 32 und die
Sitze 20 der ersten Flugzeugsitzreihe geschoben, bis die Rollstuhlunterkonstruktion
70 mit dem darauf befestigten Sitz 18 unmittelbar vor der Sitzbasisanordnung 14
angeordnet ist, sieche Figuren 14d und 15a.

AnschlieBend wird durch Entriegeln des Verriegelungselements 62 der Befestigungs-
einrichtung 60 des Sitzes 18 die Befestigung des Sitzes 18 auf der Rollstuhlunterkon-
struktion 70 geldst, so dass der Sitz 18 durch das Zusammenwirken der Flihrungsein-
richtung 40 des Sitzes 18 und der zweiten Fuhrungseinrichtung 84 der Rollstuhlunter-
konstruktion 70 gefiihrt von der Rollstuhlunterkonstruktion 70 geschoben werden
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kann. Dabei gerét die Fihrungseinrichtung 40 des Sitzes unmittelbar in Eingriff mit
der ersten Fiihrungseinrichtung 34 der Sitzbasisanordnung 14, so dass der Sitz 18
von der Rollstuhlunterkonstruktion 70 unmittelbar auf die erste Tragervorrichtung 22
der Sitzbasisanordnung 14 geschoben werden kann, siehe Figuren 14e und 15b. Der
rolistuhlabhdngige Flugzeugpassagier kann dabei in dem Sitz 18 sitzen bleiben.

Der Sitz 18 wird so weit relativ zu der Sitzbasisanordnung 14 verschoben, bis die als
Anschlagelemente dienenden riickseitigen Flachen der an dem Sitz vorgesehenen
Schienenelemente 38 in Anlage an die Anschlagelemente 50 der Sitzbasisanordnung
14 gelangen. Sobald der Sitz 18 diese Position erreicht hat, verrasten die Verriege-
lungselemente 62 der Befestigungseinrichtung 60 des Sitzes 18 aufgrund ihrer fe-
dernden Vorspannung automatisch in den Ausnehmungen 68 der ersten
Befestigungseinrichtung 58 der Sitzbasisanordnung 14. Darliber hinaus wird durch
das Zusammenwirken der an den riickseitigen Flachen der Schienenelemente 38 des
Sitzes 18 und der an den Anschlagelementen 50 vorgesehenen Kontaktelemente 56
eine elektrische Verbindung zwischen dem in den Sitz 18 integrierten elektronischen
Unterhaltungssystem und dem elektrischen Versorgungsnetz des Flugzeugs herge-
stellt. Wenn der Sitz 18, wie in den Figuren 14f und 15c¢ gezeigt, seine endguiltige
Position auf der Sitzbasisanordnung 14 erreicht hat und auf der Sitzbasisanordnung

14 befestigt ist, kann die Rolistuhiunterkonstruktion 70, wie in den Figuren 14g bis i
veranschaulicht, zunachst wieder in den Gang der Flugzeugkabine 12 geschoben und
von dort an einen beliebigen Ort in der Flugzeugkabine 12 gebracht werden. Falls
gewiinscht, kann die Rollstuhlunterkonstruktion 70 zusammengeklappt und bei-

spielsweise in einem Uberkopfgepéckfach verstaut werden.

Beim Aussteigen des rolistuhlabhdngigen Flugzeugpassagiers aus dem Flugzeug sind
die oben erlduterten Schritte in umgekehrter Reihenfolge erforderlich, d.h. der Sitz
18 der Flugzeugsitzanordnung 10 muss aus seiner Position auf der Sitzbasisanord-
nung 14 geldst und auf der Rollstuhlunterkonstruktion 70 befestigt werden. Das
Lésen der Befestigung zwischen der Sitzbasisanordnung 14 und dem Sitz 18 sowie
das Herstellen der Befestigung zwischen der Rollstuhlunterkonstruktion 70 und dem
Sitz 18 erfolgt in entsprechender Weise.

Eine in den Figuren 16 bis 20 veranschaulichte Flugzeugsitzanordnung 10 unter-
scheidet sich von dem System gemaB den Figuren 1 bis 15 zunachst durch die Aus-
gestaltung der Sitzbasisanordnung 14. Insbesondere umfasst die Sitzbasisordnung 14
der Flugzeugsitzanordnung 10 gemaB den Figuren 16 bis 20 eine Tragervorrichtung
22 mit zwei Tragerstreben, die im Wesentlichen parallel zueinander angeordnet sind
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und sich im Wesentlichen senkrecht zur Ldngsachse der Flugzeugkabine erstrecken.
Die zwei Tragerstreben bilden die erste Befestigungseinrichtung 58 der Sitzbasisan-
ordnung 14. Der in Figur 17 veranschaulichte Sitz 18 umfasst eine zweiteilig ausge-
flhrte Befestigungseinrichtung 60, wobei ein erster Teil der Befestigungseinrichtung
60 des Sitzes 18 zum Zusammenwirken mit der die zwei Tragerstreben umfassenden
Befestigungseinrichtung 58 der Sitzbasisanordnung 14 vorgesehen ist. Der erste Teil
der Befestigungseinrichtung 60 des Sitzes 18 umfasst zwei Lagerelemente 60a, 60b,
die jeweils eine der beiden Tragerstreben umgreifen, wenn der Sitz 18, wie in Figur
18 veranschaulicht, auf der Sitzbasisanordnung 14 befestigt ist.

Die in Figur 19 gezeigte Rolistuhlunterkonstruktion 70 der Flugzeugsitzanordnung 10
umfasst eine in Form einer Stiitzsdule ausgebildete zweite Tragervorrichtung 72. Die
zweite Tragervorrichtung 72 stiitzt eine zweite Befestigungseinrichtung 90 der Roll-
stuhlunterkonstruktion 70 ab, die in Form einer auf der zweiten Tragervorrichtung 72
gelagerten drehbaren Adapterplatte ausgebildet ist. Dementsprechend ist ein zweiter
Teil der Befestigungseinrichtung 60 des Sitzes 18 zum Zusammenwirken mit der die
zweite Befestigungseinrichtung 90 der Rollstuhlunterkonstruktion 70 bildenden dreh-
baren Adapterplatte vorgesehen. Der zweite Teil der Befestigungseinrichtung 60 des
Sitzes 18 ist in Form einer von der Adapterplatte umgreifbare Halteplatte 61 ausge-

il A~
vlucL

Die zweite Tragervorrichtung 72 der Rollstuhlunterkonstruktion 70 umfasst einen
Hubmechanismus zum Verstellen der Hohe der zweiten Tragervorrichtung 72. Ferner
sind die Sitzbasisanordnung 14 und die Rollstuhlunterkonstruktion 70 so gestaltet,
dass die Rollstuhlunterkonstruktion 70 unter der ersten Tragervorrichtung 22 der
Sitzbasisanordnung 14 positioniert werden kann, so dass die Rollstuhlunterkonstruk-
tion 70 unter der den Sitz 18 tragenden ersten Tragervorrichtung 22 der Sitzbasisan-
ordnung 14 positioniert werden kann (siehe Figur 20). Um den auf der
Sitzbasisanordnung 14 befestigten Sitz 18 auf der Rollstuhlunterkonstruktion 70 zu
befestigen, kann die zweite Tragervorrichtung 72 mittels des Hubmechanismus an-
gehoben werden, bis die zweite Befestigungseinrichtung 90 der Rollstuhlunterkon-
struktion 70 mit der Befestigungseinrichtung 60 des Sitzes 18 in Eingriff gelangt.
Durch weiteres Anheben der zweiten Tragervorrichtung 72 mit dem auf der Trager-
vorrichtung 72 befestigten Sitz 18 gelangen die erste Befestigungseinrichtung 58 der
Sitzbasisanordnung 14 und der erste Teil der Befestigungseinrichtung 60 des Sitzes
18 auBer Eingriff, so dass der Sitz 18 von der Sitzbasisanordnung 14 gel6st wird.
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Die Flugzeugsitzanordnung 10 ist ferner mit einem elektronischen System 106 zur
Steuerung der Rollstuhlunterkonstruktion 70 ausgestattet. Das Steuerungssystem
106 umfasst eine mit dem Sitz 18 der Flugzeugsitzanordnung 10 verbundene Bedien-
einheit 108, die im Bereich einer Armlehne des Sitzes 18 angeordnet ist, so dass sie
flr einen auf dem Sitz sitzenden Passagier mit Mobilitdtseinschrankungen gut zu-
ganglich ist. Ferner umfasst das System 106 eine durch entsprechende Signale der
Bedieneinheit 108 steuerbare Antriebseinheit 110 der Rollstuhlunterkonstruktion 70.
Zwischen der Bedieneinheit 108 und der Antriebseinheit 110 der Rollstuhlunterkon-
struktion 70 besteht eine drahtlose Dateniibertragungsverbindung.

Ein Passagier mit Mobilitatseinschrankungen kann die Bewegung der Rolistuhlunter-
konstruktion 70 durch die Kabine 12 mittels der Bedieneinheit 108 wie gewlinscht
steuern. Wenn der Sitz 18 der Flugzeugsitzanordnung 10 auf der Rollstuhlunterkon-
struktion 70 befestigt ist und der Passagier auf dem Sitz 18 sitzt, kann die Flugzeug-
sitzanordnung 10 durch den Passagier somit wie ein Elektrorollstuhl bedient werden.
Ferner kann der Passagier, wenn der Sitz 18 der Flugzeugsitzanordnung 10 auf der
Sitzbasisanordnung 14 befestigt ist, die Rollstuhlunterkonstruktion 70 ferngesteuert
anfordern.

Das System 106 zur Steuerung der Rolistuhiunterkonstruktion 70 ist dazu eingerich-
tet, bei der Steuerung der Antriebseinheit 110 der Rollstuhlunterkonstruktion 70 tber
die mit dem Sitz 18 verbundene Bedieneinheit 108 zusatzlich ein Freigabesignal so-
wie ein Steuersignal eines Flugzeugkommunikationssystems 112 zu bericksichtigen.
Insbesondere 1&8t das System 106 zur Steuerung der Rollstuhlunterkonstruktion 70
eine Ansteuerung der Antriebseinheit 110 der Rollstuhlunterkonstruktion 70 lber die
Bedieneinheit 108 nur dann zu wenn eine entsprechende Freigabe dieser Funktion
der Flugzeugsitzanordnung 10 erfolgt ist. Die Freigabe kann beispielsweise durch
manuelle Signaleingabe durch das Kabinenpersonal oder durch ein automatisch ge-
neriertes Signal des Flugzeugkommunikationssystems 112 erfolgen. Ferner sind in
einem Speicher des Flugzeugkommunikationssystems zugelassene Wegstrecken A
hinterlegt, die die Rollstuhlunterkonstruktion 70 in der Flugzeugkabine 12 zuriickle-
gen darf (siehe Figur 21). SchlieBlich unterliegen die Steuerfunktionen des Systems
106 zur Steuerung der Rollstuhlunterkonstruktion 70 tempordren, vom Flugbetriebs-
zustand des Flugzeugs abhangigen Beschrankungen, d.h. beispielsweise wird eine
Bewegung der Rollstuhlunterkonstruktion 70 durch die Flugzeugkabine 12 wahrend
des Starts, der Landung, und der Servicezeiten sowie bei Turbulenzen unterbunden.
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Das System 106 zur Steuerung der Rollstuhlunterkonstruktion 70 umfasst ferner ein
Ortungssystem 114 zur Ermittlung der Position der Rollstuhlunterkonstruktion 70 in
der Flugzeugkabine 12. Das Ortungssystem umfasst ein Ultraschallortungssystem mit
zwei in der Flugzeugkabine 12 angeordneten Ultraschallsensoren 116a, 116b umfas-
sen. Zusatzlich oder alternativ dazu kann das Ortungssystem 114 mit einem opti-
schen Strichcodeerkennungssystem mit entsprechenden im Unterflurbereich der
Kabine vorgesehenen Piktogrammen versehen sein. SchlieBlich umfasst die Rollstuhl-
unterkonstruktion 70 ein Differential mit einem Rotationssensor (in den Figuren nicht
gezeigt), das bei einer Drehung der Rader 82 stillsteht und daher nur die tatsachlich
von der Rolistuhlunterkonstruktion 70 zuriickgelegte Wegstrecke misst. Ferner kann
das Differential aus einer etwaigen unterschiedlichen Drehzahl der Einzelrdder 82 der
Rollstuhlunterkonstruktion 70 einen Verdrehwinkel der Rader 82 bestimmen.

Ferner umfasst das System 106 zur Steuerung der Rollstuhlunterkonstruktion 70 ein
in den Figuren nicht ndher veranschaulichtes System zur Erkennung von Hindernis-
sen. Das Hinderniserkennungssystem umfasst einen in einer Radnabe der Rollstuhi-
unterkonstruktion 70 positionierten Widerstandsmesser. Das Steuerungssystem 106
ist dazu eingerichtet, die Bewegung der Rolistuhlunterkonstruktion 70 in Echtzeit zu
stoppen, wenn die Rollstuhlunterkonstruktion 70 bei ihrer Bewegung durch die Flug-
zeugkabine 12 auf ein Hindernis trifft. Ferner ist das Steuerungssystem 106 dazu
eingerichtet, die Fahrt der Rollstuhlunterkonstruktion 70 nach einer vorbestimmten
Zeitspanne von beispielsweise einigen Sekunden fortzusetzen. Wenn das Hindernis
dann immer noch vorhanden ist, gibt das Steuerungssystem 106 ein entsprechendes
Signal aus und alarmiert Uber das Flugzeugkommunikationssystem 112 das Kabinen-
personal.

Die Rollstuhlunterkonstruktion 70 ist ferner mit einer in den Figuren ebenfalls nicht
gezeigten Einrichtung zur Ausgabe eines akustischen und/oder optischen Warnsig-
nals ausgestattet. Das Warnsignal kann beispielsweise immer dann ausgegeben
werden, wenn sich die Rollstuhlunterkonstruktion 70 durch die Flugzeugkabine 12
bewegt.

Die Flugzeugsitzanordnung 10 umfasst ferner eine Ladestation 118, die dazu einge-
richtet ist, mit der Rollstuhlunterkonstruktion 70 verbunden zu werden, um eine
Energiespeichereinheit der Rollstuhlunterkonstruktion 70 zu laden, wenn die Roll-
stuhlunterkonstruktion 70 nicht in Gebrauch ist. Die Energiespeichereinheit der Roll-
stuhlunterkonstruktion versorgt die Antriebseinheit 110 der
Rollstuhlunterkonstruktion 70 mit Energie. Wenn die Rollstuhlunterkonstruktion 70
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mit der Ladestation 118 verbunden ist, ist die Rollstuhlunterkonstruktion 70 in ihrer
Position gesichert.

1725127
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Patentanspriiche

1. Flugzeugsitzanordnung (10) fur Flugzeugpassagiere mit eingeschrankter Mobi-
litét, welche umfasst:

- eine in einer Flugzeugkabine (12) montierbare Sitzbasisanordnung (14), die eine
erste Tragervorrichtung (22) sowie eine erste Befestigungseinrichtung (58) zur losba-
ren Befestigung eines Sitzes (18) auf der ersten Tragervorrichtung (22) umfasst, und
- eine Rollstuhlunterkonstruktion (70), die eine Mehrzahl von Radern (82), eine
zweite Tragervorrichtung (72) sowie eine zweite Befestigungseinrichtung (90) zur
I6sbaren Befestigung des Sitzes (18) auf der zweiten Tragervorrichtung (72) umfasst,
wobei die Abmessungen der Rollstuhlunterkonstruktion (70) an die Abmessungen
von in der Flugzeugkabine (12) vorgesehenen Gangen angepasst sind, und wobei der
Sitz (18) eine zu der ersten Befestigungseinrichtung (58) der Sitzbasisanordnung
(14) sowie der zweiten Befestigungseinrichtung (90) der Rollstuhlunterkonstruktion
(70) komplementdre Befestigungseinrichtung (60) umfasst, so dass der Sitz (18)
sowohl auf der Sitzbasisanordnung (14) als auch auf der Rollstuhlunterkonstruktion
(70) lésbar befestigbar ist.

2. Flugzeugsitzanordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die Sitzbasisanordnung (14) eine erste Fiihrungsein-
richtung (34), die Rollstuhlunterkonstruktion (70) eine zweite Fiihrungseinrichtung
(84) und der Sitz (18) eine zu der ersten Fiihrungseinrichtung (34) der Sitzbasisan-
ordnung (14) sowie der zweiten Fihrungseinrichtung (84) der Rolistuhlunterkon-
struktion (70) komplementdre Fiihrungseinrichtung (40) umfasst, so dass der Sitz
(18) in geflihrter Weise sowohl relativ zu der Sitzbasisanordnung (14) als auch relativ
zu der Rollstuhlunterkonstruktion (70) bewegbar ist.

3. Flugzeugsitzanordnung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die erste Flihrungseinrichtung (34) der Sitzbasisan-
ordnung (14) und/oder die zweite Fiihrungseinrichtung (84) der Rollstuhlunterkon-
struktion (70) mindestens ein Schienenelement (36, 86) umfasst/umfassen, das dazu
eingerichtet ist, mit einem komplementaren Schienenelement (38) der Flhrungsein-
richtung (40) des Sitzes (18) zusammenzuwirken, um eine gefiihrte Bewegung des
Sitzes (18) relativ zu der Sitzbasisanordnung (14) und/oder der Rollstuhlunterkon-
struktion (70) zu ermdglichen.
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4. Flugzeugsitzanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Tragervorrichtung (72) der Rollstuhlunter-
konstruktion (70) einen Hubmechanismus zum Verstellen der H6he der zweiten Tra-
gervorrichtung (72) umfasst.

5. Flugzeugsitzanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dass die erste Befestigungseinrichtung (58) der Sitzbasis-
anordnung (14) und/oder die zweite Befestigungseinrichtung (90) der Rollstuhlunter-
konstruktion (70) eine Verriegelungseinrichtung umfasst/umfassen, die dazu
eingerichtet ist, mit einer komplementdren Verriegelungseinrichtung der Befesti-
gungseinrichtung (60) des Sitzes (18) zusammenzuwirken, um den Sitz (18) l6sbar
auf der Sitzbasisanordnung (14) oder der Rollstuhlunterkonstruktion (70) zu befesti-
gen.

6. Flugzeugsitzanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungseinrichtung der ersten Befestigungs-
einrichtung (58) der Sitzbasisanordnung (14) und/oder der zweiten Befestigungsein-
richtung (90) der Rollstuhlunterkonstruktion (70) ein zwischen einer
Verriegelungsstellung und einer Entriegelungsstellung bewegbares Verriegelungs-
eiement (62) umfasst und die Verriegeiungseinrichtung der Befestigungseinrichtung
(60) des Sitzes (18) eine Aufnahmevorrichtung zur Aufnahme des Verriegelungsele-
ment (62) in seiner Verriegelungsstellung aufweist, und/oder dass die Verriegelungs-
einrichtung der Befestigungseinrichtung (60) des Sitzes (18) ein zwischen einer
Verriegelungsstellung und einer Entriegelungsstellung bewegbares Verriegelungs-
element umfasst und die Verriegelungseinrichtung der ersten Befestigungseinrich-
tung (58) der Sitzbasisanordnung (14) und/oder der zweiten Befestigungseinrichtung
(90) der Rollstuhlunterkonstruktion (70) eine Aufnahmevorrichtung zur Aufnahme
des Verriegelungselements in seiner Verriegelungsstellung aufweist/aufweisen.

7. Flugzeugsitzanordnung nach Anspruch 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungseinrichtung der ersten Befestigungs-
einrichtung (58) der Sitzbasisanordnung (14), die Verriegelungseinrichtung der zwei-
ten Befestigungseinrichtung (90) der Rollstuhlunterkonstruktion (70) und/oder die
Verriegelungseinrichtung der Befestigungseinrichtung (60) des Sitzes (18) ein fe-
dernd in seine Verriegelungsstellung vorgespanntes Verriegelungselement (62) um-
fasst.
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8. Flugzeugsitzanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass die Flugzeugsitzanordnung (10) ein elektrisches oder
elektronisches System sowie ein elektrisches Anschlusselement umfasst, das dazu
eingerichtet ist, mit einem komplementaren elektrischen Anschlusselement (56) der
Sitzbasisanordnung (14) zusammenzuwirken, wenn der Sitz (18) auf der Sitzbasisan-
ordnung (14) positioniert ist, wobei das elektrische Anschlusselement des Sitzes und
das komplementare elektrische Anschlusselement (56) der Sitzbasisanordnung (14)
vorzugsweise ein berlihrungssensitives Kontaktelement umfassen.

9. Flugzeugsitzanordnung nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass der Sitz (18) ein Anschlagelement umfasst, das dazu
eingerichtet ist, mit einem komplementaren Anschlagelement (50) der Sitzbasisan-
ordnung (14) zusammenzuwirken, wenn der Sitz (18) in einer Position auf der Sitz-
basisanordnung (14) angeordnet ist, in der der Sitz (18) l6sbar auf der
Sitzbasisanordnung (14) befestigbar ist, und dass das elektrische Anschlusselement
des Sitzes im Bereich einer Flache des Anschlagelements des Sitzes (18) angeordnet
ist, die mit einer mit dem komplementaren elektrischen Anschlusselement (56) der
Sitzbasisanordnung (14) versehenen Flache des komplementaren Anschlagelements
(50) der Sitzbasisanordnung (14) zusammenwirkt, wenn der Sitz (18) in einer Positi-

Realomew oo

on auf der Sitzbasisanordnung (14) angeordnet ist, in der der Sitz (18) i6sbar auf der
Sitzbasisanordnung (14) befestigbar ist.

10.  Flugzeugsitzanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Tragervorrichtung (72) der Rollstuhlunter-
konstruktion (70) zusammenklappbar ausgefiihrt ist, dass die Rollstuhlunterkonstruk-
tion (70) eine FuBstitze (80) umfasst und/oder dass die Rader (82) der
Rollstuhlunterkonstruktion (70) um eine Radachse (R) sowie eine zu der Radachse
(R) senkrechte Achse (A) drehbar sind.

11.  Flugzeugsitzanordnung nach einem der Ansprtiche 1 bis 10,

dadurch gekennzeichnet, dass der Sitz (18) ein Flugzeugsitzpolster, um eine Achse
schwenkbare Armlehnen (94), einen Sicherheitsgurt (96), einen zwischen einer ein-
geklappten und einer ausgeklappten Stellung verschwenkbaren Tisch (98), mindes-
tens einen Griff (100) und/oder mindestens eine Beinstitze (102) umfasst.

12.  Flugzeugsitzanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
gekennzeichnet durch ein System (106( zur Steuerung der Rollstuhlunterkonstruktion
(70), das eine mit dem Sitz (18) verbundene Bedieneinheit (108) sowie eine durch
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entsprechende Signale der Bedieneinheit (108) steuerbare Antriebseinheit (110) der
Rollstuhlunterkonstruktion (70) umfasst.

13.  Flugzeugsitzanordnung nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet, dass das System (106) zur Steuerung der Rollstuhlunter-
konstruktion (70) dazu eingerichtet ist, bei der Steuerung der steuerbaren Antriebs-
einheit (110) der Rollstuhlunterkonstruktion (70) Uber die mit dem Sitz (18)
verbundene Bedieneinheit (108) zusatzlich ein Freigabesignal und/oder ein Steuer-
signal eines Flugzeugkommunikationssystems (112) zu beriicksichtigen.

14.  Flugzeugsitzanordnung nach Anspruch 12 oder 13,

dadurch gekennzeichnet, dass das System (106) zur Steuerung der Rollstuhlunter-
konstruktion (70) ein Ortungssystem (114) zur Ermittlung der Position der Rollstuhl-
unterkonstruktion (70) in der Flugzeugkabine (12) und/oder ein System zur
Erkennung von Hindernissen umfasst.

15.  Flugzeugsitzanordnung nach einem der Anspriiche 12 bis 14,

gekennzeichnet durch eine Ladestation (118), die dazu eingerichtet ist, mit der Roll-
stuhlunterkonstruktion (70) verbunden zu werden, um eine Energiespeichereinheit
der Roilstuhiunterkonstruktion (70) zu iaden, wenn die Rolistuhiunterkonstruktion

(70) nicht in Gebrauch ist.
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