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Przedmiotem niniejszego - wynalazku jest
ulepszone, obustronnie. dzialajgce samoczynne
urzgdzenie regulacyjne tzw. typu s$rubowego,
ktére nadaje sie w szczegblnosci do hamulcow
wagonéw kolejowych, np. tego rodzaju, jak opi-
sane w polskim patencie Nr 22517, a w szczeg6l-
no$ci przedstawione w tym patencie na fig. 3.
Jak sie okazuje, urzgdzenie regulacyjne opisane
w tym patencie, spelnia wprawdzie dobrze swoje
zadanie, jednak wykazuje pewne wady. Wyna-
lazek niniejszy ma na celu usuniecie tych wad,
ktére pokrétce oméwione sg nizej. Zabezpiecze-
nie urzadzenia przed przypadkowym wykrece-
niem pod dzialaniem takich naprezen, jakie mo-
g3 powstaé w drazkach hamulcowych przy zwol-
nionym hamulcu wtedy gdy np. wagon podlega
uderzeniom podczas przetaczania, odbywa sie
dzieki dziataniu specjalnej konstrukcji mecha-
nizmu sterujgcego urzadzenia, ktérej dzialanie
podczas hamowania jest zalezne od ruchu hamo-
wania. W tej specjalnej konStrukcji mechanizm
sterujacy jest skomplikowany i wymaga wlo-
zenia do$é znacznego wysitku w dokiadno$é wy-

konania konsti’ukcyjnego i montazu, Poza tym
jest wymagane, aby mechanizm ten po kazdym
hamowaniu cofal uklad drazkéw hamulcowych
calkowicie w polozenie zupeinego zwolnienia
hamulca, gdyz pozadane zabezpieczenie urzadze-
nia przed przypadkowym rozkreceniem powin-
no byé dokonane przy zwolnionym hamulcu.
Wymagania te nie zawsze moga byé speitnione
w praktyce i dlatego wynalazek ma na celu usu-
niecie przyczyn zmuszajgcych do stawianfa ta-
kich wymagan.

* Na rysunku przedstawiono dwa przykilady wy-
konania. wynalazku. Fig. 1 przedstawia widok
z gory zwyklego ukladu drgzkowego oraz przy-
ktad wmontowania do ukladu drazkowego sa-
moczynnego urzgdzenia regulacyjnego o dziata-
niu obustronnym wykonanego wedlug wyna-
lazku, fig. 2 — urzadzenie regulacyjne cze§cio-
wo w widoku z géry i cze§ciowo w przekroju,
w zwigkszonej skali, fig. 3 — widok perspekty-
wiczny szczegbtu, fig. 4 — cze§é szczegblu
w widoku z géry wedtug fig. 3 oraz przekré6j
innego szczeg6tu, fig. 5§ — widok z boku i czes-
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ciowy przekréj dalszego szczegoéiu, oraz fig. 6
. i 7 przedstawiaja w ten sam sposéb jak na fig.
3i4 szczegély w odmiennym wykonaniu.

Chociaz samoczynne urzgdzenia regulacyjne
omawianego typu Srubowego sg zazwyczaj wy-
konane tak, iz sw6j ruch wkrecania ( ruch
zmniejszania luzu) wykonywujg podczas ruchu
zwalniania hamulcéw, moga byé¢ jednak wyko-
nane réwniez w ten sposéb, Ze ruch wkreca-
nia odbywa sie podczas ruchu zaciskania hamul-
c6w, co jest bardziej pozadane, zwlaszcza gdy
sita, pozostajgeca do dyspozycji w hamulcowym
ukladzie dragzkowym jest za mala, aby go spro-
wadzi¢ w polozenie wyjSciowe przy zwalnianiu
hamulcéw. Sita taka pozostajagca do dyspozycji
przy hamowaniu, aby nada¢ uktadowi dragzko-
wemu ruch zaciskania jest zawsze duza w po-
rownaniu do tej czesci sily jaka jest potrzebna
w urzadzeniu regulacyjnym do wywolania ru-
chu wkrecania. Taki punkt widzenia jest wtas-
nie przyjety w samoczynnym urzadzeniu regula-
- cyjnym wedlug wynalazku w postaci wykona-
nia przedstawionej na fig. 1 — 5, gdzie naste-
puje ruch wkrecania podczas ruchu przyklada-
nia hamulca, natomiast w urzadzeniu regula-
cyjnym przedstawionym w odmiennej postaci
na fig..6 i 7 nastepuje ruch wkrecania podczas
zwalniania hamulca.

- Hamulec do wagonéw Kkolejowych przedsta-
wiony na fig. 1 zawiera cylinder hamulcowy
1, dwa wyréwnawcze drazki hamulcowe 2 i 3
oraz dwa ciegta hamulcowe 4 i 5, lgczace draz-
ki hamulcowe 2 i 3 z umieszczonymi na obu
koncach wagonu (nie uwidocznionymi na rysun-
ku) cztonami hamulcowymi, ktére z kolei uru-
chamiajg szczeki hamulcowe wspoétdziatajgce z
kolamj wagonu. Drazki hamulcowe 2 i 3 sg po-
taczone ze sobg za pomocag ciegla 6 i sprezyny
zwrotnej 7. Urzadzenie regulacyjne przedsta-
wione na rysunku jest wlgczone do ciegla ha-
maulcowego 4 jednak moze ono byé wmontowane
w innym odpowiednim miejscu ukladu drazkéw
hamulcowych, ktéry moze byé innego rodzaju
niz ten, jaki przedstawiono. na rysunku, np.
moze zawieraé urzadzenie do zmiany stosunku
przekladni.

- Jak widaé na fig. 2 urzadzenie regulacyjne
posiada ucho zaczepowe 8, polgczone nieobroto-
wo dokola: swej osi podtuznej z dragkiem ha-
mulcowym 2 i zaopatrzone w nalozong tuleje
przedhuzeniowsg 9, §rube 10, réwniez nieobracal-
ng dekolta. swej osi- podiuinej i wspolosiowsg
wrgledem tulei: pmzediuzeniowej. 9, oraz czesé,
kifra laozy: ze- sebe. tuleje: pnzedluéeniowsy 9. ucha

zaczepowego 8 i Srube 10, moze byé obracana do-
kota wspoélnej osi podluznej §ruby 10 i tulei 9
i ktorg stanowi nakretka 11 nakrecona na $rube
10. Podczas obracania tej nakretki 11 w jednym
lub w drugim kierunku na $rubie 10, ciegto
hamulcowe 4, (fig. 1) utworzone z urzadzenia
regulacyjnego jest wydluzane lub skracane w
celu zwiekszania lub zmniejszania luzéw ha-
mulcowych, ktére w zasadzie stanowig luzy
miedzy szczekami hamulcowymi i kolami wa-
gonowymi w polozeniu calkowitego zwolnienia
hamulcéw. Wspomniana cze$é obrotowa, oprocz
nakretki 11 oraz umocowanej na niej rurki
ochronnej 20, obejmujgcej gwint 10 aby go
ochroni¢ przed zanieczyszczeniem lub uszkodze-
niem, posiada jeszcze pierScien zderzakowy 12
oraz dwa rurkowe narzady drazkowe 13 i 14,
ktére 1aczg ze soba piericien zderzakowy 12
i nakretke 11. Na stykajgcych sie koncach na-
rzagdéw drazkowych 13 i 14 jest umocowana
cierna tuleja sprzegajaca 15, ktoéra lgczy te na-
rzady. Sprezyna naciskowa 16 jest umieszczona
pomied"zy pier§cieniem zderzakowym 12 oraz
ciernym pierscieniem sprzegajgcym 17, wspot-
dzialajacym z cierng tulejg sprzegajgca 15. Mig-
dzy pierScieniem sprzegajgcym 17 1 sgsiednim
koncem sprezyny 16 jest wlgczone przeciwcier-
ne lozysko oporowe 18. Tuleja 9 i czlony sprze-
gajgce 15 i 17 sa otoczone obrotowa ostong 19,
skladajgcg sie z trzech polgczonych ze soba
czeSci 19a, 19b i 19c, z ktérych pierwsza posia-
da korbe 21 do laczenia oslony 19 z mechaniz-
mem sterujacym urzgdzenia regulacyjnego jak
bedzie opisane nizej. Obrotowa oslona 19 i pier$-
cien sprzegajacy 17, ktéry na swym obwodzie
zewnetrznym posiada wystajagcy w  kierunku
osiowym kolnierz 17a sg poljczone ze sobg za
pomocsy sprzegla lub urzgdzenia blokujgcego,
dzialajacego tylko w jednym kierunku obrotu
i skladajgcego sie najlepiej ze sprezyny ryg-
lujgcej w postaci sprezyny Srubowej 22, ktéra
wspéldziala z cylindryeznymi powierzchniami
wewnetrznymi na kolnierzu 17a i $rodkowej
czesci 19b oslony 19. To urzadzenie blokujace
powinno pociggaé pier§cien, sprzegajgcy 17 pod-
czas obretu oslony 19 w kierunku, w ktérym
nakretka 11 obraca sie dla zmniejszenia luzéw
hamulcowych na $rubie 10. Tuleja 9 jest zaopa-
trzona w gwint zewmeétrzny 23, wspétdzialajgcy
z gwintem wewnetrznym 24, ktéry nie jest
umieszezony na oslonie 19 (jak przedstawiono
w patencie polskim 22517) lecz na osobnym
pierécieniu 43, umieszczonym obrotowo i prze-
suwnie na tulei 9 w ostonie 19, jak przedstawio-
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no szczegdélowo na fig. 3 i, 4. Wspébldzialajace
gwinty 23 i 24 s3 wykonane najlepiej jako gwint
podwdjny i biegng w tym samym kierunku co
i wspébldzialajace gwinty sruby 10 i nakretki
11, ktére nie s3 samohamowne a najlepiej sa
wykonane jake wielozwojowy gwint prawoskret-
ny. Pier§cien oporowy 12 posiada ograniczony
luz poosiowy w stosunku do tulei 9, przy czym
tuleja i piericien oporowy 12 posiadaja wsp6t-
dzialajace ze sobg oporowo i ciernie stozkowe
powierzchnie sprzegajace 9a i 12a. Istnieje row-
niez ograniczony luz osiowy miedzy gwintami
23 i 24 tulei 9 i pierécienia 43. W rowku we-
wnetrznym piericienia 43 znajduje sie pier§cien
48 z gumy lub innego odpowiedniego materialu
dla wytworzenia ograniczonego oporu tarcia przy
ruchu pierécienia 43 na tulei 9. Na stronie zwr6-
conej do ucha zaczepowego 8 pierscien 43 (patrz
fig. 3 i 4) posiada wyciecia 44 na wystepy 45
oslony 19. Wyciecia 44 sg znacznie szersze niz
wystepy 45, tworzac ograniczony luz w kierunku
obracania miedzy ostong 19 i pierscieniem 43,
przy czym ten luz jest ograniczony przez opar-
cie wystepow 45 na jednym z dwéch przeciw-
leglych z bokéw 44a i 4b wycigé¢ 44. Dno wyciet
44 jest wykonane schodkowo, tak iz posiada
uskok ¢6 i w ten spos6b podczas opierania sie
wystepOw 45 na boku 44b pozostawia dla nich
wigksza glebokoéé w wycieciach 44, anizeli
wtedy, gdy wystepy 45 opierajg sie o bok 44a
wycieé¢ (fig. 4).

" Urzadzenie regulujace wedlug wynalazku
roézni sie od urzadzenia przedstawionego i opisa-
nego w polskim patencie Nr 22517 jeszcze pod
tym wzgledem, ze posiada sprezyne 49 w celu
wsuwania tulei przedluzeniowej 9 ucha zacze-
powego 8 jak najglebiej do oslony 19. W postaci
wykonania przedstawionej na fig. 2 sprezyna ta
jest wlozona miedzy przeciwcierne lozysko opo-
rowe 18 i oparcie umieszczone na tym koincu
tulei przediuzeniowej 9, ktéry jest odwrb6cony
od ucha zaczepowego 8, przy czym to oparcie
sklada sie najlepiej z piericienia 50 dociskanego
przez sprezyne do osiowego zderzaka 51 w tulei
9 j ruchomego poosiowo na tulejkowatym prze-
dluzeniu -17b pierscienia sprzegajacego 17. Pier-
$ciefi 50 nie moze obracaé sie¢ wzgledem pierscie-
nia sprzegajacego 17, gdyz tulejowate przedtuze-
nie 17b piericienia sprzegajgcego 17 jest zaopa-
t{rzone w podluiny rowek 52 na wystep 53
pierécienia 50. Sila sprezyny 49 jest znacznie
mhniejsza niz sila sprezyny 16 i wynosi np. tylko
10% tej sity, jest jednak wystarczajaca aby do-
ciska¢ normalnie tulej¢ przediluzeniowg 9 jej

powierzehnia czolowa 59 do pierécienia sprre-
gajacego 17. Gdy tuleja przedluzeniowa 9 zaj-
muje normalne polozenia przy zwolnionym ha-
mulcu, jak' przedstawiono na fig. 2, uskok 46
lezy w wyeieciach 44 piericienia 43, przy czym
pierscien przyjmuje takie polozenie obrotowe
rowniez w granicach swej obracalnoéci na tulei
9 w wiekszej odleglo$ci od ucha zaczepowego 8
anizeli koniec wystepéw 45 zwréeony do dna
wycie¢ 44, poniewaz pieréciern 43 pod dziataniem
swego cziona ciernego 48 jest zabierany przez
tuleje 9, gdy tuleja ta po hamowaniu przy zwal-
nianiu hamulcéw jest przesuwana w polozenie
normalne, tzn. w polozenie wyjSciowe przy
zwolnionym hamulcu. .

Gdy urzadzenie regulacyjne zajmuje poloze-
nie wyjéciowe przy zwolnionym hamulecu, to
sprezyna 49, dzieki tarciu jakie wywoluje mie-
dzy powierzchnia czolowg 59 tulei nieobrotowej
9 i pier§cieniem sprzegajagcym 17 powoduje
réwniez pewien opor cierny przy obracaniu
obrotowych czes$ci 11, 12, 13, 14 ciegla hamulco-
wego, utworzonego przez urzadzenie regulacyjne,
przy czym te czeSci sa sprzezone w sposOb
cierny z pierScieniem sprzegajacym 17 za pomocs
tulei sprzegajgcej 15.

Mechanizm sterujacy urzadzenia regulacyj-
nego jak wynika z fig. 1 sklada sie z dZwigni
katowej 25, osadzonej na krzyzulcu 26 tloczyska
27 ttoka hamulcowego, ktérej jedno ramie jest
polaczone z korbg 21 ostony 19 za pomoca
lacznika 29, drugie za$ ramie dfwigni katowej
25 jest polaczone za pomocy lgcznika 32 ze sta-
tym punktem, ktéry stanowi ucho zaczepowe 33
umocowane najlepiej na cylindrze hamulcowym
1. Urzadzenie jest tego rodzaju, ze ostona 19
przy zaciskaniu hamulcéw obraca si¢ w kierun-
ku wskazéwek zegara, patrzac od strony ucha
zaczepowego 8, a przy zwalnianiu hamulca
obraca si¢ w kierunku odwrotnym, oraz obraca
sie¢ o kat, ktéry przy najwigkszym suwie tloka
hamulcowego osigga warto$é okoto 90° i jest po-
loZony najlepiej w réwnych czeSciach z obu
stron pionowej plaszczyzny, poprowadzonej przez
o§ podluzng ciegla hamulcowego, utworzonego
przez urzadzenie regulacyjne. '

W polozeniu zwolnienia hamulcéw wystepy
45 oslony 19 opierajq sie o boki 44¢ odpowiednich
wycieé 44, tak iz odlegloé¢ osiowa miedzy wyste-
pami 45 i przeciwlegla do tych wystepéw czefcig
dna odpowiednich wyci¢t 44 jest wicksza niz
odleglo$é osiowa miedzy powierzchniami opo-
rowymi 9¢ i 12a na tulei przedluzeniowej 9
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wzglednie pierScieniu oporowym 12, niezaleznie
od: tego, jakie polozenie obrotowe zajmuje
piericien 43 i jego gwint 24 wzgledem gwintu 23
tulei 9. Jezeli na skutek uderzenia lub z innej
przyczyny wystapi naprezenie rozciggajace w
ciegle hamulcowym 4 (fig. 1) utworzonym przez
urzgdzenie regulacyjne, gdy znajduja ‘sie one
w stanie wyzej opisanym, to nastgpi tylko to,
ze sprezyna 49 prawdopodobnie ustgpi pod na-
prezeniem i da moznoié wystepom ‘45 dalszego
wejscia do wycieé 44 nie dochodzac do dna, tak
iz wspoéldzialajgce powierzchnie oporowe 12a
i 9a pierScienia oporowego 12 i tulei 9 przylgna
do siebie nie pozwalajac na niepozgdany obro6t
obracalnych czeci 11, 12, 13, 14 ciegla hamulco-
wego, utworzonego przez urzadzenie regulacyj-
ne, pod dzialaniem naprezenia wywolanego w
nich przez uderzenie. Nalezy zaznaczyé, ze takie
samorzutne zablokowanie urzadzenia regulacyj-
nego przed przypadkowym ruchem nastawczym
pod wplywem uderzen lub innych przyezyn,
moze mieé¢ miejsce w kazdym mozliwym polo-
Zeniu zwolnienia hamulea, jak réwniez i wtedy,
gdy cieglo hamulcowe przy zwalnianiu hamulcéw
nie powraca calkowicie w. poloienie wyjSciowe
np. z tej przyczyny, ze nie pozwala na to zwyktly
hamulec reczny pozostawiony w stanie niezupetl-
nego zwolnienia.

Dzialanie samoczynnego urzadzenia regula-
cyjnego w odmianie opisanej wyZej w zwigzku
z fig. 1 — 5, jest nastepujace.

Podczas zaciskanla hamulcé6w, mechanizm
sterujacy skladajacy sie z dzwigni katowej 25
i 1gcznikéw 29 i 32 zaczyna natychmiast obracaé
ostone 19 w kierunku wskazéwek zegara, patrzac
od strony ucha zaczepowego 8. Ten obrét ostony
19 sprawia najpierw to, Ze wystepy 45 w wycie-
ciach 44 zostaja wyprowadzone z polozenia
oparcia na boku 44a do oparcia na boku 44b
(fig. 4), a podczas dalszego obracania ostony 19
wystepy 45 pociggaja pierscien 43 i jego gwint
24 w ruchu obrotowym wbrew matemu oporowi
tarcia, jakie jest wywierane przez narzad cierny
48. PierScien sprzegajacy 17 zostaje pociggniety

przez sprezyne ryglujgcg 22 za ruchem obroto-.

wym ostony 19 i pocigga ze swej strony za po-
moca wsp6ldzialajacej z nig tulei sprzegajacej
19 czeSci obrotowe 11, 12, 13, 14, 16, 18, 49, 50
wbrew oporowi tarcia, wywieranemu przez
tarcie 'miedzy pierfcieniem sprzegajacym 17
i powierzchnig czolowg 59 tulei przedluzeniowej
9 oraz pomiedzy pierfcieniem 50 i zderzakiem 51.
Na skutek tego ruchu nakretka 11 wkreca sie na
nieobrotows S§rube 10 w kierunku zmniejszenia

diugo$ci ciegla hamulcowego 4, utworzonego
przez urzadzenie regulacyjne tzn. w kierunku
zmni€jszenia luz6w hamulcowych. -

Gdy luzy hamulcowe s3 za male, to szczeki
hamulcowe, podezas zaciskania hamulcéw po
przesunieciu w goére tioka hamulcowego w cy-
lindrze na odleglo$¢ krétsza niz wtedy, gdy
istnieje luz hamulcowy prawidlowej wielkosci,
zostajg doprowadzone do oparcia o kola wagonu.
Dopoéki w ciegle hamulcdwym istnieje naprezenie
hamowania §ruba 10 zostaje pociggnieta w ru-
chu hamowania przez ucho zaczepowe 8 za
posrednictwem cze$ci 9, 50, 49, 18, 16, 12, 13,
15, 14, 11. Poniewaz zawsze podczas ruchu
zaciskania hamuleéw wystepuje opér, ktéry
moze byé przezwyciezony tylko sila wieksza od
sity sprezyny 49, przeto sprezyna ta ustepuje
i daje mozno§é uskokowi 46 w wycieciach 44
oparcia sie 0 wystepy 45a wspé6idziatajgce gwinty
23, 24 zostaj'a wéwezas doprowadzone do oparcia
sie o siebie, po czym sila nadwyikowa zostaje

* przeniesiona na $rube 10 z ucha zaczepowego 8

za posrednictwem czesci 9, 23, 24, 43, 46, 45, 19,
18, 16, 12, 13, 15, 14, 11. Z chwilg gdy szczeki
hamulcowe opra sie o kola, powstaje w ciegle
hamulcowym naprezenie hamowania, poniewaz
ciénienie w cylindrze hamulcowym moze wzrastaé¢
tak, iz wzrasta sila hamoWania przeniesiona przez
urzadzenie regulacyjne. Wzrastajace naprezenie
hamowania wywolane w ciegle hamulcowym
utworzonym przez urzadzenie regulacyjne, tak
samo jak to ma miejsce w urzadzeniu regulacyj-
nym wedlug patentu polskiego Nr 22517, wywo-
luje na skutek niesamohamownego wspéldziala4
nia gwintéw §ruby 10 i nakretki 11, wzrastajacy
moment obrotowy na tej nakretce. Ten moment .
obrotowy dazy do obrdécenia nakretki 11 w kie-
runku przedluzenia ciegla hamulcowego, tzn.
w kierunku zwiekszenia luzu. Jednocze$nie
zmniejsza sie docisk miedzy czlonamij 15 i 17
sprzegla ciernego, a gdy wzrastajagcy moment
obrotowy na nakretke 11 przezwycieza malejace
tarcie pomiedzy czlonami sprzegajacymi 15 i 17,
to nakretka 11 obraca sie i przediuza w ten
sposéb cieglo hamulcowe, utworzone przez urza-
dzenie - regulacyjne umoillwia'jac ruch wysuwa-
nia sie tloka hamulcowego w cylindrze hamul-
cowym 1 dalej na zewngtrz. Ten dalszy ruch ttoka
hamulcowego powoduje dalszy obrét (wciaz w
kierunku wskazéwek zegara) ostony 19 i pierécie-
nia 43 wzdluz gwintu 23 tulei przediuzeniowej 9,
wskutek czego tuleja przedluzeniowa oraz ucho
zaczepowe 8 mogs przesungé si¢ w prawo we-
dlug fig. 2 wzgledem pierécienia zaczepowego 12.
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Ruchy te trwaja dalej dopoki powierzchnia
oporowa 9a tulei 9 nie oprze si¢ o powierzchnie
oporowg 12a pier§cienia oporowego 12, po czym
sila hamowania zostaje przeniesiona od ucha za-
czepowego 8 i tulei przedluzeniowej 9 bezposre-
dnio na pierscien oporowy 12, a stamtad na $ru-
be 10 za posrednictwem cze$ci 13, 15, 14, 11.
Gdy powierzchnie oporowe 9a i 12a przylegaja
do siebie pod dzialaniem sily hamowania, to
dzieki wspoétdziataniu ciernemu rygluja skutecz-
nie cze$ci obrotowe 11, 14, 15, 13, 12 przed obra-
caniem sie, tak iz cieglo hamulcowe utworzone
przez urzgdzenie regulacyjne podczas dalszego
przebiegu hamowania nie zmienia swej dlugo$ci
i pozwala na wzrost ci$nienia. hamowania do
warto$ci najwyzszej. Podczas ostatniej czeSci
obrotu ostony 19 po zablokowaniu nakretki 11
przed obracaniem sie za pomoca wspodldzia*ajg-
cych powierzchni oporowych 9a i 12a, pierScieh
sprzegajacy 17 zostaje pociggniety w ruchu
obrotowym z poSlizgiem w stosunku do tulei
sprzegajgcej 15 i pierScienia 50, natomiast piers-
cien 43 obraca sig¢ dalej a jego gwint 24 przesuwa
gwint 23 w kierunku wzdiuznym tak, iz nacisk

.miedzy uskokiem 46 i wystepami 45 ustaje.

Gdy nastepnie hamulec zostaje zwolnjony, to
ostona 19 zostaje znowu obrécona z powrotem
w polozenie wyjSciowe za pomocg mechanizmu
sterujacego, Podczas pierwszej czesci tego ruchu,
wystepy 45 zmieniajg swe polozenie w wycieciach
44 i wychodza z polozenia oparcia na boku 44b,
natomiast dochodzg do oparcia na boku 44a po
czym pier§cienn 43 zostaje pociggniety w ruchu
obrotowym oslony 19 a jego gwint 24 prowadzi
gwint 23 wzdluz tulei 9 w prawo (fig. 2), przy
czym uskok 46 znajduje sie poza droga wyste-
poéw 45. Sprezyna ryglujgca 22 podczas obrotu
wstecznego ostony 19 w polozenie wyjSciowe jest
nieczynna, a czesci o.brotowe ciegta hamulcowego
utworzonego przez urzadzenie regulacyjne sa
powstrzymane od udzialu w tym obrocie i to po
pierwsze, na skutek oparcia si¢ powierzchni

" aporowych 9a i 12a, dop6ki naprezenie rozcig-

gajace w ciegle hamulcowym nie opadnie na tyle,
Ze sprezyna 49 nie poddaje sie juz temu napre-
Zeniu, a po wtére wskutek tarcia, jakie wywo-
tuje sprezyna 49 miedzy powierzchniamj czoto-
wymi 59 tulei 9 i pier§cieniem sprzegajacym 17.
Gdy hamulec jest zwolniony, luzy hamulcowe,
ktére byly za male 2ostajg podregulowane tak,
aby- odpowiadaly prawidlowemu suwowi tloka
hamulcowego podczas hamowania.

Gdy suwy hamulcowe s3 zbyt duze, to szczeki
hamulcowe przy zaciskaniu -hamulca zostajg

przylozone dobiero wtedy do két, gdy ttok ha-
‘mulcowy przebiegnie na zewnatrz pewng droge,

wigkszg od drogi potrzebnej przy prawidlowych
luzach hamulcowych, aby powierzchnie oporowe
9a i 12a zetknely sie ze soba. Podczas pierwszej
czgsci ruchu zaciskania hamulcéw, urzadzenie
regulacyjne dziala w ten sam sposéb, jak to
mialo miejsce wtedy, gdy luzy hamulcowe byly
za matle, przy czym wystepy 45 zmieniaja naj-
pierw swoje polozenie w wycieciach 44 i opieraja
si¢ o bok 44b, a nastepnie pociggaja pierécien 43
przy obracaniu oslony 19. CzeSci obrotowe ciegta
hamulcowego utworzonego przez urzadzenie
regulacyjne zostaja pociagniete przy obrocie
oslony przez sprezyneg ryglujaca 22 i silne sprze-
glo cierne 17, 15, tak iz nakretka 11 na $rubie
10 zostaje obrocona w kierunku skrocenia cie-
gla hamulcowego, dopéki szczeki hamulcowe nie
oprg si¢ na kolach a w mechanizmie hamulco-
wym wystapi naprezenie hamowania. Wzrasta-
jace naprezenie hamowania ' pociaga tuleje 9
w prawo (na fig. 2) przy $ciskaniu sprezyny 49,
a poniewaz pierScieni 43 zostat obrécony o wiekszy
kat niz w pierwszym przypadku, kiedy luzy
hamulcowe byly zbyt mate, wiec wspéldzialajgce
gwinty 23, 24 zostajg dociagniete do siebie do-
piero wtedy, gdy powierzchnie oporowe 9a i 12a
zostang doprowadzone do zetkniecia ze sobg
i zablokuja obrotowe czeSci ciegla hamulcowego,
utworzonego przez urzadzenie regulacyjne przed'
dalszym obrotem. Nastepnie pierScienn sprzega-
jacy 17 powinien przesunaé sie wzgledem tulei
sprzegajacej 15, przy czym oslona 19 ewentualnie
obraca sie dalej. Poniewaz ostona 19 podczas
nastepujacego zwalniania hamulca zostaje obré-
cona w polozenie wyjSciowe, urzadzenie regu-
lacyjne dziata w taki sam sposéb, jak wtedy,
gdy luzy hamulcowe byly za male. Poniewaz
hamulec jest zwolniony, wiec skrdcenie ciegla
hamulcowego, spowodowane przez zaciskanie
hamulcéw, pozostaje nadal, i w ‘ten sposéb
wszystkie zbyt duze luzy hamulcowe zostajg
zmniejszone. Gdy luzy hamulcowe sg za duze, to
urzadzenie regulacyjne powtarza opisane wyzej
dzialanie zmniejszenia luzéw przy tylu kolejnych
hamowaniach, ile potrzeba, aby luzy hamowania
podregulowaé¢ do prawidlowej warto$ci.

Tak samo gdy luzy hamulcowe majg prawi-
dlowa warto$é urzgdzenie regulaeyjne dziala na
poczatkd ruchu zaciskania hamulcow w spos6b
juz opisany, przy czym wystepy 45 zmieniajg
najpierw swe polozenie w wycieciach 44 1 opie-
raja si¢ o bok 44b, a nastepnie obrotowe czefci
ciegla utworzonego przez urzadzenie regulacyjne
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pociagaja przy obracaniu ostony 19 aby spowo-
-dowaé poczatkowy ruch wkrecania urzadzenia
regulacyjnego z tym skutkiem, Ze szczeki ha-
mulcowe zostajag przylozone do k6t na krétko
przed zetknigciem sie powierzchni oporowej 9a
.z powierzchniag oporowg 12a. Na krotko przed
zetknieciem sie ze soba powierzchni oporowych
9a i 12a, urzadzenie regulacyjne pod dziataniem
rozpoczynajgcego si¢ naprezenia hamowania w
ciegle hamulcowym wykonuje maly ruch wykre-
cania, ktéry wlasnie wystarcza, do wyréwnania
podanego wyzej ruchu poczatkowego wkrecania.
Takie ruchy wkrecania i wykrecania urzadzenia
regulacyjnego podczas zaciskania hamulcéw
réwnowaza sie wzajemnie w spos6b bardzo czu-
ty, tak, iz urzgdzenie regulacyjne jest czynne
réwniez przy bardzo matych odchyleniach luzé6w
hamulcowych od wartosci prawidiowej.

Odmiana urzadzenia przedstawiona na fig. 6
i 7 rézni sie od postaci wykonania wynalazku
omoéwionej wyzej w zwigzku z fig. 1 — 5, tylko
w nastepujgcych szczegbétach: Mechanizm steru-
jacy, skiadajacy sie z dzwigni katowej- 25 oraz
- lgcznika 29, laczgcego diwignie z korbg ostony
19, jest przeznaczony do obracania ostony 19 przy
zaciskaniu hamuleéw w kierunku przeciwnym
do ruchu wskaz6wek zegara, patrzagc od strony
ucha zaczepowego 8, a przy zwalnianiu hamulca
— w kierunku wskazéwek zegara. Wspéidziata-
jace gwinty 23 i 24 sg lewoskretne, natomiast
gwinty §ruby 10 i nakretki 11 sg nadal prawo-
skretne. Wycigcia 44 pierscieni 43 sg odwrotne
(poréwnaj fig. 6 i 7 z fig. 3 i 4).

Posta¢ wykonania wynalazku przedstawiona
na fig. 6 i 7 posiada odmienne urzgdzenie regula-
cyjne pod wzgledem dzialania réznigce sie od
opisanego wyzej urzadzenia tylko w szczegélach
. nastepujacych:  Ruch wkrecania urzgdzenia re-
gulacyjnego odbywa sie podczas luzowania ha-
mulca, a nie podczas zaciskania. Sprezyna blo-
kujgca 22 jest nieczynna podczas zaciskania
hamulc6éw, tak, iz ruch zaciskania nie napotyka
oporu, ktéry w przykiadzie przedstawionym na
fig. 1 — 5 wystepuje na skutek tarcia poslizgo-
wego pomiedzy czlonamj sprzegajacymi 15, 17.
Zamiast tego sprezyna blokujaca 22 jest czynna
podczas ruchu luzowania hamulcéw i zmusza
od poczatku luzowania do poslizgu pier§cienia

sprzegajgcego 17 wzgl¢dem tulel sprzegajgcej 15,

dopbki nie zniknie napr¢2enie hamowania w eig-
gle hamulcowym lub przynajmniej nie obnizy
sig w takim stopniu, aby cz¢éci obrotowe a wéréd
nich i nakretka 11 ciggla hamulecowego utwo-
rzohego przez urzgdzenie regulacyjhe juz nie

mogly przeszkodzi¢ we wzieciu udzialu w obro-
cie oslony 19 z powrotem w polozenie wyjsciowe.
Ruch wkrecania urzadzenia regulacyjnego zosta-
je doprowadzony do skutku w ten spos6b, ze
wymienione ruchome cze§ci a miedzy nimi
i nakretka 11, zostaja zabrane przy obracaniu
ostony 19, gdy podczas zwalniania hamulca na-
prezenie hamowania w ciegle znika a oslona 19
jest obracana dalej w polozenie wyj$ciowe przez -
mechanizm sterujgcy. Ten ruch wkrecania po-
winien przezwyciezyé opér tarcia miedzy po-
wierzchnig czolows 59 i piericieniem sprzegajg-
cym 17. Rowniez gdy ten opér jest zbyt duzy, to
jednak zabiera on cze$é sily jakg dostarcza
sprezyna cofajgca 7, ktéra jest zwykle zastoso-
wana w mechanizmach hamulcowych typu przed-
stawionego na fig. 1. Przy prawidlowej wartoéci
luzé6w hamowania ruch wkrecania, jaki wykonuje
urzadzenie regulacyjne przy luzowaniu hamulcow
po hamowaniu, jest wyr6wnywany przez odpo-
wiedni ruch wykrecania urzgdzenia regulacyj-
nego podczas zaciskania hamulcéw przy hamo-
waniu.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynne urzadzenie regulacyjne o dzia-
laniu obustronnym, ktére posiada cieglo ha-
mulcowe mechanizmu hamulcowego podzie-
lonego na dwie nieobrotowe cze$ci i cze$é
obracalng dokola osi podtuznej ciegta hamul-
cowego, lgczaca pierwszg z czeSci ‘nieobroto-
wych ciegla hamulcowego z drugg cze$cig
i polaczona z nig niesamohamowang s$rubg
tak, iz cieglo hamulcowe zostaje wydluzone
lub skrécone gdy wymieniona obrotowa czesé
jest obracana w jednym lub drugim kierunku
oraz tak, iz obrét obrotowej cze$ci moze od-
bywaé sie w kierunku zwigkszenia luzéw
hamulcowych pod dzialaniem naprezenia
powstajacego przy hamowaniu w ciegle ha-
mulcowym, przy czym sg przewidziane
wspbidzialajgce opory sprzegajgce na pierw-
szej cze§ci ciegla i obrotowej cze$ci, dla za-
ryglowania tej czeSci przed obracaniem sie
pod wplywem naprezenia w ciegle hamulco-
wym, narzad umieszczony na clegle hamulco-
wym obrotowo dokola jego osi podiuznej,
obracany przez mechanizm dzialajgcy w za-
lezno§ei od ruchu hamuleca w jednym lub-
w drugim kierunku przy zaciskaniu lub
zwalnlaniu hamulea, orsz narzady sprzega-
jace pomiedzy obracalnym harzgdem i obto-
towsy czescig ciegls hamulcoweégo do sprze-
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gania tej czeSci z czlonem obrotowym pod-
czas jego obrotu w takim kierunku, w ktérym
cze$é obrotowa powinna byé obrécona dla
zmniejszenia luzé6w hamulcowych, znamienne
tym, ze wspomniana pierwsza cze$¢ (8, 9)
ciegla hamulcowego posiada umieszczony na
niej ruchomo narzad -oporowy (43), ktéry na
poczatku obracania oméwionego obrotowego
narzadu (19) przy zaciskaniu i luzowaniu ha-
mulca jest ustawiany wzgledem oporéw (45)
na obrotowym narzadzie (19) w jedno lub
w drugie polozenie sposréd dwoéch polozeri
dookota osi podluinej ciegla hamulcowego,
przesunietych wzgledem siebie o pewien kat,
i ktéry to narzad w jednym z tych réznych
polozenh przez wspbéldzialanie z oporami (45)
nie pozwala na wsp6ldzialanie wymienionych
oporéw sprzegajacych (9a¢, 12a) pierwszej
czeSci (8, 9) i ombéwionej obrotowej czesci
(12, 14) ciegta hamulcowego dopéty, dopoki
przy zaciskaniu hamulca czlon obrotowy (19)
nie zostanie obr6cony w okreflone polozenie
obrotu, jednak narzad oporowy (43) w dru-
gim z oméwionych polozen wzgledem wsp6i-
dzialajacych z nim oporéw (45) na czeSci
obrotowej (19) pozwala niezaleznie od zajmo-
wanego w danej chwili polozenia obrotowego
na wspoéldzialanie oporéw sprzegajacych (9a,
12a), ale nie pozwalajgc obrotowej cze$ci (12
— 14) na obracanie si¢ pod dzialaniem napre-
zenia wystepujgcego ewentualnie w ciegle
hamulcowym przy zwolnionym hamulcu.
Samoczynne urzgdzenie regulacyjne o dzia-
taniu obustronnym, wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze narzgd oporowy (43) jest
obracalny i przesuwiy osiowo na pierwszej
czesei (8, 9) cieglta hamulcowego i polgczZony
z nim za pomocg gwintéw wspéidziatajgcych
Ze sObg z pewnym luzem osiowym.

. Samoczynne urzadzenie regulacyjne o dzia-
taniu obustronnym, wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tym, Ze opory (45) na obrotowym na-
rzadzie (19) maja postaé¢ wystepéw, a narzad
oporowy (43) ma postaé¢ pier§cienia, zaopa-
trzonego na koncu w wyciecia (44), w ktére
wchodza wystepy (45) i ktére pozwalajg na
obr6t pierScienia (43) miedzy dwoma poto-
zeniami katowymi wzgledem wystepéw (45)

cme

pomiedzy ktérymi i dnami wycieé (44)
powstaje wiekszy luz poosiowy dzieki usko-
kowi (46) w tych wycieciach gdy pierécien
(43) znajduje sie w jednym z dwo6ch rdéznych
polozenn katowych wzgledem wystepbw (45)
oraz gdy znajduje sie w drugim z tych polozen.

. Samoczynne urzadzenie regulacyjne o dzia-

taniu obustronnym wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienne tym, Zze posiada narzad cierny (48)
do wywierania ograniczonego oporu ciernego
przeciw obracaniu sie wspomnianego pier§cie-
nia (43) na pierwszej czeSci ciegta- hamulco-
wego (8, 9) umieszczony pomiedzy nimi oby- .
dwoma. :

. Samoczynne urzgdzenie regulacyjne o dzia-

taniu obustronnym wedlug zastrz. 1, w kt6-
rym obrotowy narzad (19) stanowi tulejko-
wata ostone dokota wspomnianych narzg-
déw sprzegajacych oraz wymienionych oporéw
i w ktérym wspomniana pierwsza czgéé ciegla
sktada sie z ucha zaczepowego i umocowanej
na nim tulei przedluzeniowej, wchodzgcej do
tulejkowatej ostony, znamienne tym, ze po-
miedzy obrotows czescig (12, 14) ciegla ha-
mulcowego i tuleja przediuzeniowg (9) jest
wlaczona sprezyna (49), aby przy zwolnionym
hamulcu utrzymaé tuleje w polozeniu jak
najglebszego wepchniecia w tulejkowats oslo-
ne (19).

. Samoczynne urzadzenie regulacyjne o dzia-

taniu obustronnym, wedlug zastrz. 1 i 5, w
ktérym, wspomniane narzady sprzegajace po-
miedzy oméwionym narzgdem obrotowym
i oméwiona obrotows cze$cig ciggla hamulco-
wego skladajg sie miedzy innymi z narzadu
sprzegajacego, umieszczonego obrotowo, mie-
dzy tym narzadem j ta cze§cig, znamienne
tym, Ze tuleja przedluzeniowa (9) swym we-
wnetrznym koncem (59) opiera sie pod dzia-
laniem sprezyny (49) o wspomniany narzad
sprzegajacy (17) i pozostaje z nim w potgcze-
niu ciernym lecz nie wtedy, gdy sprezyna (49)
ustepuje naprezeniu hamowania w ciegle ha-
mulcowym.
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