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@Resumen:

Mecanismo para la reduccion de la velocidad del
trafico rodado y badén correspondiente. Mecanismo
para la reduccion de la velocidad del trafico rodado en
vias publicas que comprende [a] una superficie
abatible (1) que se desplaza entre una posicién
levantada y una posicion abatida, donde la superficie
abatible esta normalmente en la posicion levantada, y
[b] unos medios de retencion (19) aptos para retener
la superficie abatible en la posicion levantada. Los
medios de retencion se activan cuando la velocidad
de desplazamiento de la superficie abatible es
superior a una velocidad méaxima predeterminada.
Con este mecanismo se puede hacer un badén para
la reduccion de la velocidad del trafico rodado que
comprenda uno o dos de estos mecanismos. Si
comprende dos mecanismos, cada uno de ellos tiene
una anchura inferior a 1'2 m, y estan separados entre
si una distancia tal que un coche pisa
simultdneamente ambos mecanismos.

Aviso:

Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.
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DESCRIPCION
Mecanismo para la reduccién de la velocidad del trafico rodado y badén correspondiente.

Campo de la invencién

La invencion se refiere a un mecanismo para la reduccion de la velocidad del trafico rodado en vias publicas que
comprende [a] una superficie abatible apta para desplazarse reversiblemente entre una primera posicion levantada y
una segunda posicion abatida, donde la superficie abatible estd normalmente en la primera posicion levantada, de
manera que es visible para el trafico rodado, y [b] unos medios de retencion aptos para retener la superficie abatible
en la posicién levantada.

La invencion también se refiere a un badén para la reduccion de la velocidad del trafico rodado en vias publicas que
comprende un mecanismo de acuerdo con la invencion.

Estado de la técnica

En la actualidad existen diferentes disefios de badenes colocados en las vias publicas destinados a regular la
velocidad del trafico rodado. Estos badenes modifican la superficie de la calzada instigando a los conductores a
reducir la velocidad a causa de las sacudidas que transmiten a los vehiculos cuando éstos las sobrepasan. En
contrapartida, tienen el inconveniente de seguir provocando sacudidas considerables en los vehiculos aunque
respeten la velocidad de la via en que se encuentran, con el consiguiente deterioro de diversos componentes de los
vehiculos, principalmente la suspension.

En el documento ES P201030189 se describen unos badenes que incluyen un mecanismo para la reduccién de la
velocidad del trafico rodado que varia en su comportamiento en funcién de la velocidad del vehiculo que se les
aproxima. Estos mecanismos pueden ser disefiados de manera que sean totalmente mecanicos, en el sentido que
no necesitan ninguna fuente de energia eléctrica y, ademas, la superficie abatible se encuentra visible cuando se
aproxima el vehiculo, por lo que el conductor puede ver la superficie abatible y ajustar la velocidad en consecuencia.

Otros badenes que varian su comportamiento en funciéon de la velocidad del vehiculo que se les aproxima se
pueden encontrar descritos en los documentos ES 1.048.038, ES 2.296.517, ES 2.306.606, MX 258699 y ES
1.069.401.

La instalacion de este tipo de badenes es cada vez mas habitual, por lo que existe una necesidad de mejorarlos,
reducir sus costes, simplificar su complejidad mecanica asi como aumentar su fiabilidad.

Sumario de la invencién

La invencion tiene por objeto superar estos inconvenientes. Esta finalidad se consigue mediante un mecanismo del
tipo indicado al principio caracterizado porque los medios de retencion son aptos para activarse cuando la velocidad
de desplazamiento de la superficie abatible es superior a una velocidad maxima predeterminada.

Efectivamente en los mecanismos de acuerdo con el estado de la técnica era necesaria la presencia de un sensor
de presencia del vehiculo a partir del cual, de una forma directa o indirecta se determinaba la velocidad del mismo y
ello activaba (o no) los correspondientes medios de bloqueo. Sin embargo en el mecanismo segun la invencion el
parametro que activara los medios de retencién es directamente la velocidad de desplazamiento de la superficie
abatible. Es decir, el vehiculo se aproximara hasta tocar con la rueda delantera la superficie abatible y, al proseguir
con su avance, forzara a la superficie abatible a desplazarse con una velocidad que sera mayor o menor en funcion
de la velocidad del vehiculo. EI mecanismo de acuerdo con la invencion tiene en cuenta esta velocidad de
desplazamiento de la superficie abatible para activar los medios de retencion.

Dado que el vehiculo ya esta pisando la superficie abatible, es necesario que todo el sistema sea de respuesta
rapida. En este sentido es ventajoso que los medios de retencion comprendan un dispositivo del grupo formado por
un circuito neumético o hidraulico que comprende una valvula paracaidas, un freno centrifugo y unos medios de
bloqueo centrifugos (también denominados sistema paracaidas mecanico).

Preferentemente el mecanismo tiene unos medios de transmision cinematica del movimiento de desplazamiento de
la superficie abatible a un elemento rotativo que comprende unos medios de activacién aptos para activar dichos
medios de retencién, a partir de una velocidad angular determinada. En este caso, los medios de retencion
comprenden, preferentemente, un freno centrifugo y/o unos medios de bloqueo centrifugo (sistema paracaidas
mecanico).

Efectivamente, este conjunto de soluciones comprenden unos mecanismos estrictamente mecanicos, en los que se
aprovecha la fuerza centrifuga generada al hacer girar el elemento rotativo. En todos los casos, es posible tarar el
mecanismo de manera que los medios de retencion no se activen si la fuerza centrifuga es menor de un valor
preestablecido (donde la fuerza centrifuga es consecuencia de la velocidad de rotacion que, a su vez es
consecuencia de la velocidad de desplazamiento de la superficie abatible que, como ya se ha comentado antes, es
funcion de la velocidad del vehiculo en el instante de pisar la superficie abatible). En el caso del freno centrifugo, el
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efecto serd un “endurecimiento” de la fuerza necesaria para abatir la superficie abatible, de manera que este
endurecimiento puede ser variable en funcién de la velocidad del vehiculo. Por su parte, con el sistema paracaidas
mecanico se obtendra un bloqueo total de la superficie abatible, que no se abatira hasta que cese la fuerza aplicada.

Otra alternativa ventajosa se tiene cuando el mecanismo tiene unos medios de transmision cinematica del
movimiento de desplazamiento de la superficie abatible a un fluido de un circuito hidraulico o neumatico, donde
dicho circuito hidraulico o neumatico comprende unos medios de activacion aptos para activar dichos medios de
retencién a partir de una velocidad, presion o caudal determinados de dicho fluido, donde dichos medios de
retenciéon provocan la interrupcién de la circulacién del fluido, lo que provoca el bloqueo de dichos medios de
transmision. Efectivamente, en este caso la filosofia del sistema estd basada en circuitos hidriulicos o neumaticos
(que también pueden ser totalmente independientes de un suministro eléctrico). En estos casos, preferentemente los
medios de retencién comprenden una valvula paracaidas.

En general, los medios de retencion indicados son conocidos en aplicaciones de seguridad, como por ejemplo en
sistemas de seguridad de ascensores, en alpinismo, etc. Por ejemplo, las empresas HYDAC INTERNATIONAL y
ELEVALIA comercializan valvulas paracaidas hidraulicas para diversas aplicaciones, la empresa GRUPO EIDE
comercializa sistemas paracaidas mecanicos y frenos centrifugos de bloqueo, etc.

Preferentemente la superficie abatible se desplaza entre la primera posicién y la segunda posicion mediante un
movimiento de rotacién, y el mecanismo comprende, adicionalmente un primer mecanismo cinematico de
transformacion del movimiento de rotacién en un movimiento de traslacion. Efectivamente, la superficie abatible
puede desplazarse de diversas maneras, algunas de las cuales ya han sido descritas en el anteriormente citado
documento ES P201030189 (ver, por ejemplo, la Fig. 3 y la Fig. 5, y las partes correspondientes de la descripcion).
En el caso de tratarse de un movimiento de rotacion, puede ser ventajoso transformar este movimiento de rotacion
en un movimiento de traslacion para activar unos medios de retencién que requieran ser activados mediante un
movimiento de traslacion. Asi, por ejemplo, una solucién ventajosa de este caso es cuando el primer mecanismo
cinematico esta conectado al vastago del pistén de un cilindro hidraulico o neumatico, que presenta una primera
salida y una segunda salida de un fluido, donde entre la primera salida y la segunda salida hay un circuito externo
gue comprende una valvula paracaidas. En este caso, el movimiento de traslacion desplazara al vastago y al piston
solidario al mismo, lo que obligara a que el fluido contenido en las camaras del cilindro circule de una camara a la
otra, con una velocidad (un caudal) que sera funcién de la velocidad del vehiculo. Si esta velocidad (o caudal)
superan un valor umbral preestablecido, la valvula paracaidas cerrard el paso de fluido, lo que provocara la
retencion del pistdn y, en consecuencia, de la superficie abatible.

Preferentemente el vastago esta unido a unos medios elasticos de retorno, lo que permite que la superficie abatible
vuelva a su primera posicion levantada, una vez que haya pasado en vehiculo por encima suyo.

En el caso que la superficie abatible se desplace entre la primera posicién y la segunda posicion mediante un
movimiento de rotacién, y el mecanismo comprenda, adicionalmente un primer mecanismo cinematico de
transformacion del movimiento de rotacién en un movimiento de traslacién, otra alternativa ventajosa se tiene
cuando el mecanismo comprende, adicionalmente, un segundo mecanismo cinematico de transformacion del
movimiento de traslacién a un segundo movimiento de rotacién, y comprende un freno centrifugo y/o unos medios
de bloqueo centrifugos acoplados al segundo mecanismo cinematico. Efectivamente, el freno centrifugo (y/o los
medios de bloqueo centrifugos) puede estar conectado directamente a la superficie abatible (a su eje de giro) o
puede estar conectado mediante, por ejemplo, un mecanismo cinematico “de rotacion” (por ejemplo, una serie de
ruedas dentadas). Sin embargo, en determinados casos puede ser interesante que los medios de retencion (el freno
centrifugo o los medios de bloqueo centrifugos) estén fisicamente mas alejados del eje de giro de la superficie de
abatimiento (por ejemplo, por un problema de espacio). En este caso puede ser interesante disponer de esta pareja
de mecanismos de transformacion del movimiento.

La invencion también tiene por objeto un badén para la reduccion de la velocidad del trafico rodado en vias publicas
caracterizado porque tiene un mecanismo de acuerdo con la invencion. Preferentemente el badén comprende dos
mecanismos de acuerdo con la invencion, donde cada uno de los mecanismos tiene una anchura inferior a 1'2 m
(preferentemente tiene una anchura de 1 m), donde los mecanismos estan separados entre si una distancia tal que
un coche pisa simultaneamente ambos mecanismos, estando ambos mecanismos unidos entre si por un tramo de
badén fijo.

Breve descripcién de los dibujos

Otras ventajas y caracteristicas de la invencién se aprecian a partir de la siguiente descripcion, en la que, sin ningin
caracter limitativo, se relatan unos modos preferentes de realizacion de la invencion, haciendo mencion de los
dibujos que se acompafian. Las figuras muestran:

Fig. 1, una vista en perspectiva de un badén con un primer mecanismo de acuerdo con la invencion.

Fig. 2, un esquema de un segundo mecanismo de acuerdo con la invencion.
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Descripcion detallada de unas formas de realizacion de la invencién

En la Fig. 1 se muestra un badén con un mecanismo para la reduccion de la velocidad del trafico rodado en vias
publicas. El mecanismo comprende una superficie abatible 1 que es apta para rotar alrededor de un eje de giro 3
entre una primera posicion levantada (como se muestra en la Fig. 1) y una segunda posicion abatida, en la que
gueda alineada con la via por la que circulan los vehiculos. El mecanismo comprende también un primer mecanismo
cinematico 5 de transformacioén, que transforma el movimiento de rotacion del eje de giro 3 en un movimiento de
traslacion. Este primer mecanismo cinematico 5 esta conectado al extremo del vastago 7 de un piston de un cilindro
9 que tiene una primera camara con una primera salida 13 y una segunda camara con una segunda salida 17,
donde ambas salidas 13 y 17 estan unidas entre si a través de un circuito externo que comprende unos medios de
retencién 19, que en este caso concreto es una valvula paracaidas. La valvula paracaidas permite el paso del fluido
en un sentido libremente y en el otro sentido Unicamente si la velocidad del fluido (o su caudal) son menores de un
valor predeterminado. Si se sobrepasa este valor, un elemento interno de cierre se ve sometido a una fuerza
aerodinamica o hidrodindmica que lo empuja contra el asiento de valvula correspondiente, que es mayor que la
fuerza de unos medios elasticos que lo retienen en una posicion que lo separa del asiento de valvula. Por lo tanto,
para un caudal mayor que el maximo admisible, la valvula paracaidas se cierra y bloquea el paso del fluido.

El piston del cilindro 9 tiene un segundo vastago 21, opuesto al vastago 7, que esta unido mediante un muelle a un
elemento fijo del mecanismo o del badén. Este muelle hace la funcién de los medios elasticos de retorno 23, ya que,
una vez que haya pasado el vehiculo, el muelle lleva a la superficie abatible 1 a su primera posicién levantada.

En la Fig. 2 se muestra un esquema de una forma de realizacion alternativa. En este caso, el primer mecanismo
cinematico 5 esta unido a un segundo mecanismo cinematico 25 de transformacion, que transforma el movimiento
de traslacién nuevamente en un movimiento de rotacion (esquematizado con la cremallera y la rueda dentada). De
esta manera se puede transmitir el movimiento a los medios de retencion 19, que, en este ejemplo, es un freno
centrifugo o un sistema paracaidas mecanico. Como puede verse, estos medios de retencion 19, que necesitan un
movimiento de rotacion para ser activados, también se podrian haber puesto en el eje de giro 3, o conectados al eje
de giro 3 directamente mediante unos de transmision cinematica basados, por ejemplo, Gnicamente en unas ruedas
dentadas.
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REIVINDICACIONES

1 — Mecanismo para la reduccion de la velocidad del trafico rodado en vias publicas que comprende [a] una
superficie abatible (1) apta para desplazarse reversiblemente entre una primera posicion levantada y una segunda
posicion abatida, donde dicha superficie abatible (1) estad normalmente en dicha primera posicion levantada, de
manera que es visible para el trafico rodado, y [b] unos medios de retencion (19) aptos para retener dicha superficie
abatible (1) en dicha posicion levantada

caracterizado porque

dichos medios de retencidn (19) son aptos para activarse cuando la velocidad de desplazamiento de dicha superficie
abatible (1) es superior a una velocidad maxima predeterminada.

2 — Mecanismo segun la reivindicacion 1, caracterizado porque dichos medios de retencién (19) comprenden un
dispositivo del grupo formado por un circuito neumatico o hidraulico que comprende una valvula paracaidas, un freno
centrifugo y un sistema paracaidas mecanico.

3 - Mecanismo segun una de las reivindicaciones 1 6 2, caracterizado porque tiene unos medios de transmision
cinematica del movimiento de desplazamiento de la superficie abatible (1) a un elemento rotativo que comprende
unos medios de activacion aptos para activar dichos medios de retencién (19), a partir de una velocidad angular
determinada.

4 - Mecanismo segun la reivindicacion 3, caracterizado porque dichos medios de retencidon (19) comprenden un
freno centrifugo.

5 - Mecanismo segun la reivindicacion 3, caracterizado porque dichos medios de retencion (19) comprenden un
sistema paracaidas mecanico.

6 - Mecanismo segun una de las reivindicaciones 1 6 2, caracterizado porque tiene unos medios de transmision
cinematica del movimiento de desplazamiento de la superficie abatible (1) a un fluido de un circuito hidraulico o
neumatico, donde dicho circuito hidraulico o neumatico comprende unos medios de activacion aptos para activar
dichos medios de retencion (19) a partir de una velocidad, presién o caudal determinados de dicho fluido, donde
dichos medios de retencion (19) provocan la interrupcion de la circulacion del fluido, lo que provoca el bloqueo de
dichos medios de transmision.

7 - Mecanismo segun la reivindicacion 6, caracterizado porque el circuito es un circuito hidraulico.
8 - Mecanismo segun la reivindicacion 6, caracterizado porque el circuito es un circuito neumatico.

9 - Mecanismo segun una de las reivindicaciones 7 u 8, caracterizado porque dichos medios de retencién (19)
comprenden una valvula paracaidas.

10 — Mecanismo segun una de las reivindicaciones 1 0 2, caracterizado porque dicha superficie abatible (1) se
desplaza entre dicha primera posicién y dicha segunda posicién mediante un movimiento de rotacién, y porque dicho
mecanismo comprende, adicionalmente un primer mecanismo cinematico (5) de transformacion de dicho movimiento
de rotacién en un movimiento de traslacion.

11 — Mecanismo segun la reivindicacion 10, caracterizado porque dicho primer mecanismo cinematico (5) esta
conectado al vastago (7) de un piston de un cilindro (9) hidraulico o neumatico, dicho cilindro (9) presentando una
primera salida (13) y una segunda salida (17) de un fluido, donde entre dicha primera salida (13) y dicha segunda
salida (17) hay un circuito externo que comprende una valvula paracaidas.

12 — Mecanismo segun la reivindicaciéon 11, caracterizado porque dicho vastago (7) esta unido a unos medios
elasticos de retorno (23).

13 — Mecanismo segun la reivindicacién 10, caracterizado porque comprende un segundo mecanismo cinematico
(25) de transformacion de dicho movimiento de traslacion a un segundo movimiento de rotacién, y comprende un
freno centrifugo acoplado a dicho segundo mecanismo cinematico (25).

14 — Mecanismo segun la reivindicacién 10, caracterizado porque comprende un segundo mecanismo cinematico
(25) de transformacion de dicho movimiento de traslacion a un segundo movimiento de rotacion, y comprende unos
medios de bloqueo centrifugos acoplados a dicho segundo mecanismo cinematico (25).

15 — Badén para la reduccién de la velocidad del trafico rodado en vias publicas caracterizado porque tiene un
mecanismo segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 14.
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16 — Badén para la reduccion de velocidad del trafico rodado en vias publicas caracterizado porque comprende dos
mecanismos segln cualquiera de las reivindicaciones 1 a 14, donde cada uno de dichos mecanismos tiene una
anchura inferior a 1'2 m, donde dichos mecanismos estan separados entre si una distancia tal que un coche pisa
simultdneamente ambos mecanismos, estando ambos mecanismos unidos entre si por un tramo de badén fijo.
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201230958

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D01 US 2005063779 Al (YANG CHIH-CHENG) 24.03.2005
D02 ES 2342765 Al (USTRELL | MUSSONS RAUL) 13.07.2010

2. Declaracion motivada segln los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucién de la Ley 11/1986, de 20 de
marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracién

El objeto técnico de la invencién es un Mecanismo para la Reduccion de la Velocidad del Trafico Rodado y Badén
correspondiente.

Existen badenes colocados en vias publicas, que provocan sacudidas a los vehiculos, independientemente de que estos
respeten la velocidad de la via en la que se encuentren.

En cuanto a los que varian su comportamiento en funcién de la velocidad, el inventor pretende reducir costes y complejidad
respecto a estos, asi como aumentar su fiabilidad.

Para ello, el inventor propone una superficie abatible, normalmente levantada, y unos medios de retencion de la misma en
dicha posicion, que se activan cuando la velocidad del vehiculo es tal, que la velocidad de desplazamiento de dicha
superficie abatible es superior a una maxima predeterminada.

La solicitud consta de 16 reivindicaciones, siendo las reivindicaciones 1, 15 y 16 independientes y el resto dependientes.

La 12 reivindicacion, recoge las caracteristicas esenciales de la invencién.

La 2%, 42y 52 reivindicaciones, ofrecen alternativas de medios de retencion.

La 32 reivindicacion, se refiere a la transmision cinematica del movimiento.

Las reivindicaciones 6, 7, 8 y 9, se refieren a los medios de activacion y retencion, cuando el movimiento de desplazamiento
de la superficie abatible se transmite a un fluido de circuito hidraulico 6 neumatico.

La reivindicacién 10, se refiere a la transformacion del movimiento de rotacion de la superficie abatible en uno de
translacion.

Las reivindicaciones 11 y 12, se refieren a la conexién de vastago de cilindro al mecanismo cinematico reivindicado en la
reivindicacion 10.

Las reivindicaciones 13 y 14, dependientes de la 10, ofrecen alternativas de medios de retencion.

La reivindicacion 15, se refiere al badén que incorpora el mecanismo reivindicado.

La reivindicacion 16, se refiere a la presencia de dos mecanismos unidos por un tramo fijo de badén.

De los documentos citados en el Informe del Estado de la Técnica, se considera el mas préximo a la invencion, el
documento US2005063779 (D01).

D01 divulga un mecanismo para reduccién de la velocidad del trafico rodado en vias publicas, susceptible de ser
incorporado en badenes, que comprende una superficie abatible (304) apta para desplazarse entre una posicion levantada y
una segunda posicién abatida, donde dicha superficie (304) esta normalmente en posicién levantada, de manera que es
visible al trafico rodado, y unos medios de retencion (332) aptos para mantener dicha superficie abatible en posicion
levantada, siendo los medios de retencion aptos para activarse cuando la velocidad de desplazamiento de (304) es superior
a una velocidad maxima determinada.

Asi mismo, el mecanismo posee unos medios (3122) de transmision cinematica del movimiento de desplazamiento de la
superficie abatible a un elemento rotativo (316, 318), con medios de activacion (322,326) aptos para activar medios de
retencion (332), a partir de una velocidad angular determinada.

Las reivindicaciones 1, 3y 15, se encuentran divulgadas en DO1.

En cuanto a la reivindicacién 16, es conocido en el sector el empleo de dos mecanismos separados por un tramo de badén
fijo. (Ver D02, figs. 1y 2)

Ningun documento citado en el Informe del Estado de la Técnica, cuestiona ya sea de forma aislada 6 combinada la
novedad y actividad inventiva de las reivindicaciones 2 y 4-14.

Conclusion:
- Las reivindicaciones 1, 3, 15 y 16 son nuevas pero carecen de actividad inventiva. (Art. 6 y 8 de la Ley de Patentes

11/1986)
- Las reivindicaciones 2 y 4-14, son nuevas y poseen actividad inventiva. (Art. 6 y 8 de la Ley de Patentes 11/1986)
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