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ABREGE

Cette valve (1) comprend un clapet (4) coulissant dans un porte-clapet (6)
et une embase (8), le porte-clapet (6) etant retenu par 'embase (8) par un moyen
de retenue élastique (28), ledit porte-clapet (6) étant mobile par rapport a ladite
embase (8) entre une position de compression et une position de detente, ledit
porte-clapet (6) comprenant un siege (10) et un corps (12) s'étendant sous le
socle (10) et s'étendant dans I'embase (8). Ledit moyen de retenue (28) est fixe
d'une part au corps (12) du porte-clapet (6) et comprend au moins une partie (32)
s'etendant sous la face inferieure (34) de 'embase (8), ladite partie (32) appuyant

contre ladite face inférieure (34) en position de détente du porte-clapet (6).
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l
Valve pour amortisseur disposée entre une chambre inférieure et une

chambre de compensation de I'amortisseur

La présente invention concerne une valve pour amortisseur, du type
comprenant un clapet coulissant dans un porte-clapet et une embase destinee a
étre en appui sur le fond de I'amortisseur, le porte-clapet etant retenu par
'embase par un moyen de retenue élastique, ledit porte-clapet étant mobile par
rapport & ladite embase entre une position de compression, dans laqueile ledit
moyen de retenue n'est pas sollicité, et une position de détente, dans laquelle ledit
moyen de retenue est sollicité, ledit porte-clapet comprenant un siege reposant
sur 'embase en position de compression et un corps s'étendant sous le siege et
s'étendant dans I'embase.

L'invention concerne également un amortisseur comprenant une telle valve.

Dans un amortisseur, une tige de piston et un piston sont mobiles dans une
chambre, par exemple remplie d’huile, séparée en une chambre superieure et une
chambre inférieure par le piston. Le piston est mobile entre une position de
compression et une position de détente. En phase de compression, I'huile passe
de la chambre inférieure a la chambre supérieure et en phase de détente I'huile
passe de la chambre supérieure a la chambre inferieure. En phase de
compression, la tige de piston et le piston s'enfoncent dans la chambre et
réduisent donc le volume disponible a l'intérieur de celle-ci. Une partie de l'huile
doit donc étre évacuée de la chambre pour compenser 'augmentation du volume
de la tige du piston dans la chambre. En phase de compression, le piston

s'enfonce dans la chambre.

A cet effet, on prévoit une chambre de compensation entourant les
chambres supérieure et inférieure permettant I'évacuation du surplus d’huile de la
chambre inférieure en phase de compression. En phase de détente, la tige de
piston et le piston remontent dans la chambre et augmentent donc le volume
disponible a l'intérieur de celle-ci. Une partie de 'huile présente dans la chambre
de compensation retourne dans la chambre pour compenser la diminution du
volume de la tige du piston dans la chambre.

Pour permettre la circulation de I'huile entre la chambre de compensation et

la chambre inférieure, on prévoit une valve commandant cette circulation. Cette

valve est par exemple du type precite.
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Dans les valves connues, I'élement de retenue élastique est fixe d'une part

au socle du porte-clapet et d’autre part introduit dans une gorge préevue sur la face
supérieure de I'embase. En phase de détente, I'élément de retenue, a cause de la
dépression créée par le manque d'huile dans la chambre inférieure, se déeforme et
prend appui contre la gorge, ce qui « tire » sur 'embase.

De telles valves sont compliquées a realiser et a monter. La presence d'une
gorge complexifie la fabrication de I'embase et augmente I'encombrement de
celle-ci. En outre, lors du montage, I'opérateur doit introduire I'élement de retenue
dans la gorge en exercant une pression manuelle sur celui-ci de sorte a le mettre
en précontrainte et a 'emboiter dans la gorge. Cette opération demande un effort
de pression important, en particulier pour des diametres d'embase faibles. Lors de
cette opération, lI'élément de retenue est plié et peut donc se tordre ou se
déformer, ce qui peut conduire a un disfonctionnement de la valve au cours de
son utilisation. L'opérateur risque également de se blesser lors du montage de la
valve.

L'un des buts de l'invention est de pallier ces inconvenients en proposant
une valve simple a monter et a réaliser et présentant un encombrement réduit.

A cet effet, I'invention concerne une valve du type precité, dans laquelle
ledit moyen de retenue est fixé d'une part au corps du porte-clapet et comprend
au moins une partie s’étendant sous la face inférieure de 'embase, ladite partie
appuyant contre ladite face inférieure en position de déetente du porte-clapet.

L'élément de retenue élastique étant disposé sous I'embase, il n'est plus
nécessaire de prévoir une gorge sur I'embase. Ainsi, 'encombrement de I'embase
est réduit et le montage est facilité, 'élément de retenue pouvant simplement étre
fixé au porte-clapet et disposé sous lI'embase, sans nécessite dexercer une
pression sur celui-ci et de I'emboiter. Les risques de déformation de I'élément de
retenue sont également reduits.

L'invention vise aussi une valve pour amortisseur comprenant ;: un porte-
clapet; un clapet; et une embase destinée a étre en appui sur le fond de
'amortisseur,

ledit porte-clapet comprenant. un siege reposant sur I'embase dans une
position de compression; un corps s'étendant sous le siege et s'étendant dans

'embase; et un alésage traversant ledit siege et ledit corps selon un axe vertical
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(A), ledit alésage comprenant une premiere partie situee dans le siege et

une seconde partie, de plus grand diametre, située dans le corps,

le clapet étant coulissant dans I'alésage du porte-clapet, selon I'axe vertical,
entre la position de compression et une position de detente,

le porte-clapet étant retenu par 'embase par un moyen de retenue
élastique, ledit porte-clapet étant mobile selon I'axe vertical par rapport a ladite
embase entre la position de compression, dans laquelle ledit moyen de retenue
n'est pas sollicité, et la position de détente, dans laquelie ledit moyen de retenue
est sollicité,

ledit moyen de retenue étant fixé au corps du porte-clapet et comprenant
au moins une partie s'étendant sous une face inférieure de I'embase, ladite partie
du moyen de retenue appuyant contre ladite face inférieure en position de détente
du porte-clapet,

dans laquelle le clapet comporte une ouverture supeérieure axiale et une
ouverture inférieure latérale communiquant 'une avec l'autre, en ce qu’'en position
de détente, ladite ouverture inférieure latérale est située dans la premiere partie
de l'alésage et est fermée par ladite premiére partie, et en ce qu’'en position de
compression, ladite ouverture inférieure latérale est située dans la seconde partie
de 'alésage et est ainsi ouverte, ladite ouverture inférieure latérale ouvrant alors
un passage passant par le corps du porte-clapet entre une face superieure et la
face inférieure de I'embase.

Selon d’autres caractéristiques de la valve :

- 'élément de retenue élastique comprend une partie de fixation au corps
du porte-clapet et au moins une lame élastique s'étendant radialement a partir de

la partie de fixation, la partie extréme de ladite lame étant disposée sous la face

inférieure de 'embase :
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- 'élément de retenue comprend une pluralité de lames élastiques

s'étendant radialement a partir de la partie de fixation, de sorte que I'element de
retenue présente une forme en etolle ;

- le porte-clapet comprend un embout fixé a la partie extréme du corps a
'opposé du siége, ledit embout formant moyen de butée limitant le deplacement
du porte-clapet en position de detente ;

- le moyen de retenue élastique est fixé a 'embout du porte-clapet ;

- le clapet coulisse dans le corps et le siege du porte-clapet entre une
position de compression, dans laquelle le clapet ouvre un passage passant par le
corps du porte-clapet entre la face superieure et la face inférieure de 'embase, et
une position de détente, dans laquelle le clapet ferme ledit passage ; et

- un moyen de contrainte est disposé entre le clapet et 'embout du porte-
clapet, ledit moyen de contrainte contrélant le déplacement du clapet en position
de compression.

L'invention concerne également un amortisseur du type comprenant un
piston mobile entre une position de compression et une position de detente entre
lesquelles un liquide se déplace entre une chambre supérieure et une chambre
inférieure de I'amortisseur, I'amortisseur comprenant en outre une chambre de
compensation entourant lesdites chambres supérieure et inférieure, ledit
amortisseur comprenant une valve permettant le passage du liquide de la
chambre inférieure a la chambre de compensation en phase de compression et de
la chambre de compensation a la chambre inferieure en phase de detente, dans
lequel Ia valve est telle que décrite ci-dessus.

Selon une autre caractéristique de I'amortisseur, F'embase de la valve est
montée & la partie extréme inférieure de la chambre inférieure entre un tube
délimitant les chambres et le fond de I'amortisseur, le liquide passant par un
passage ouvert par le clapet en phase de compression et par un passage ouvert
par le porte-clapet en phase de deéetente.

D'autres aspects et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de la
description qui suit, donnée a titre d’exemple et faite en référence aux dessins
annexés, dans lesquels :

- la Fig. 1 est une représentation schéematique en perspective eclatée d'une

valve selon l'invention,

..........
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- la Fig. 2 est une representation schématique en coupe d'un amortisseur

selon I'invention, en phase de compression,

- la Fig. 3 est une représentation schématique en coupe de I'amortisseur de
la Fig. 2, en phase de détente.

Dans la description, les termes « supeérieur », « inférieur », « sous »,
« sur », etc. sont définis par rapport a un amortisseur monteé, tel que représente
sur les Fig. 2 et 3, la direction d’élévation etant representée par la fleche A sur ces
figures.

En référence a la Fig. 1, on decrit une valve 1 pour amortisseur 2
comprenant un clapet 4 coulissant dans un porte-clapet 6 et une embase 8
destinée a étre en appui sur le fond de I'amortisseur 2.

Comme représenté sur les Fig. 2 et 3, 'embase 8 est disposée entre |la
partie inferieure du tube 9 delimitant le volume de la chambre 37 de I'amortisseur
et le fond 3 de I'amortisseur 2. Le tube 9 repose sur un rebord annulaire 11 formeé
sur |la face supérieure de I'embase 8 tandis que la face inférieure 34 de 'embase 8
repose sur le fond de I'amortisseur 2. Le fonctionnement de cet amortisseur 2 en
relation avec la valve 1 sera decrit ultérieurement.

Le porte-clapet 6 comprend un siege 10 et un corps 12 s'étendant a partir
du siege 10 sous celui-ci a l'intérieur de I'embase 8. Dans sa partie centrale, le
porte-clapet comprend un alésage 14 traversant ledit siége 10 et ledit corps 12.
L'alésage 14 présente un diamétre correspondant au diameétre extérieur du clapet
4 dans le corps 12. Le diametre extérieur du corps 12 est plus important que le
diametre exterieur du clapet 4.

Le clapet 4 est monté coulissant dans 'alésage 14 du porte-clapet 6 par
rapport au porte-clapet 6. Le clapet 4 comprend une ouverture supérieure 16
s'etendant sensiblement horizontalement autour de l'axe du clapet 4 et une
ouverture inférieure 18 s’étendant sensiblement verticalement dans une partie
inférieure de la paroi du clapet 4. L'ouverture supérieure 16 communique avec
'ouverture inférieure 18 par un alésage s'étendant autour de 'axe du clapet 4. Le
clapet 4 est mobile entre une position de détente (Fig. 3), dans laguelle le clapet 4
s'eétend principalement dans la partie de I'alesage 14 située dans le siege 10 du
porte-clapet 6, et une position de compression, dans laquelle I'ouverture inférieure

18 s'étend dans la partie de 'alésage 14 située dans le corps 12 du porte-clapet 6.
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Ainsi, en position de détente, I'ouverture inférieure 18 est fermee par la partie de

'alésage 14 située dans le siége 10 et dans la position de compression,
'ouverture inférieure 18 est ouverte et debouche dans la partie de l'alesage 14 de
plus grand diametre.

Un embout 20 est fixé a la partie extréme du corps 12 du porte-clapet 6 a
'opposé du siege 10. A cet effet, 'embout 20 est par exemple visse a la partie
extréme du corps 12. L'embout 20 comprend un alésage central 21 communiquant
avec |'alésage 14 du porte-clapet 6.

Un moyen de rappel élastique 22, tel qu'un ressort, est monte entre
'embout 20 et le clapet 4 et est par exemple préchargé au moyen d'une rondelle
24 s'étendant entre le moyen de rappel 22 et le clapet 4. Le moyen de rappel 22
est ainsi agencé pour ramener le clapet 4 en position de détente lorsqu’il a eté
déplacé en position de compression.

Le porte-clapet 6 est disposé dans un alesage central 26 de I'embase 8 et
est monté mobile par rapport celle-ci entre une position de compression, dans
laquelle le siege 10 repose sur la face supérieure de 'embase 8 et une position de
détente, dans laquelle le siege 10 est deplace vers le haut et ne repose pas sur
'embase 8. Le diamétre de l'alésage 26 est supéerieur a celui du corps 12 du
porte-clapet.

Le porte-clapet 6 est en outre retenu par 'embase 8 par un élement de
retenue élastique 28. L'élément de retenue 28 comprend une partie de fixation 30
formée par un alésage disposé par exemple autour de I'embout 20 avant sa
fixation au corps 12 du porte-Clapet. L'element de retenue 28 comprend en outre
une pluralité de lames élastiques 32 s’'étendant radialement a partir de la partie de
fixation de sorte que le moyen de retenue 28 presente une forme d'etoile, comme
representé sur la Fig. 1. La partie extréme d'une ou de plusieurs de ces lames 32
est disposée sous la face inférieure 34 de I'embase 8 de sorte a retenir le porte-
clapet 6 par rapport a 'embase 8, comme représente sur les Fig. 2 et 3. En
position de compression, le moyen de retenue 28 n'est pas sollicite. En position de
détente, I'élément de retenue 28 prend appui contre la face inferieure 34 et se
deforme pour permettre le déplacement du porte-clapet 6, comme represente sur
la Fig. 3. Il convient de noter qu'en position de detente, 'embout 20 forme un

moyen de butée limitant le déplacement du porte-clapet 6 par rapport a 'embase 8
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en venant en appui contre celui-ci. Le moyen de retenue 28 ramene le porte-

clapet en position de compression lorsque celui-ci n'est plus sollicité, comme cela
sera decrit ulterieurement.

La valve 1 décrite ci-dessus est disposee dans 'amortisseur 2 qui est d'une
structure classique. Ainsi, 'amortisseur 2 comprend un piston 42 et une tige de
piston 36 mobiles dans une'chambre 37 separee en une chambre supeérieure 38
et une chambre inférieure 40 par le piston 42. La chambre 37 est remplie, par
exemple, d’huile qui se déeplace entre la chambre Iinférieure 40 et la chambre
superieure 38 en phase de compression, comme représenté par les fleches F1 de
la Fig. 2, et entre la chambre supérieure 38 et la chambre inférieure 40 en phase
de detente, comme représente par les fleches F; de la Fig. 3. A cet effet, le piston
42 est muni de valves 44 adequates pour permettre le passage de I'huile d'une
chambre a I'autre. Cet agencement étant connu, il ne sera pas décrit plus en détail
iCI.

Le deplacement de la tige du piston 36 et du piston 42 en phase de
compression entraine une diminution du volume disponible pour I'huile dans la
chambre 37, du fait de F'augmentation du volume de tige 36 dans la chambre 37.
Ce surplus d’huile est evacué dans une chambre de compensation 46 disposée
autour de la chambre 37 par l'intermédiaire de la valve 1. A cet effet, 'embase 8
est montee a la partie extréme de la chambre inférieure 40 de sorte a fermer celle-
cl, entre le tube 9 delimitant la chambre 37 et le fond 3 de 'amortisseur 2, le clapet
4 et le porte clapet 6 étant disposés dans la chambre inférieure 40.

En phase de compression, le piston 42 se déplace vers le bas, le volume
de la chambre inférieure 40 diminue et la pression augmente dans cette chambre.
L'augmentation de la pression provoque le déplacement du clapet 4 vers sa
position de compression a I'encontre de la force du moyen de rappel 22 et I'huile
penetre dans le clapet 4 par son ouverture supérieure 16 et est évacuée par son
ouverture inferieure 18 qui se trouve en regard du corps 12 du porte clapet 6,
comme represente par la fleche F3 de la Fig. 2. Le surplus d’huile passe par
I'alésage central 21 de I'embout 20 qui est en communication avec la chambre de
compensation 46 et I'huile est ainsi évacuée dans la chambre de compensation

46, comme represente par les fleches F4 de la Fig. 2.
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En phase de détente, le piston 42 se déplace vers le haut, le volume de la

chambre inférieure 40 augmente et il se crée une dépression dans cette chambre.
Le clapet 4 n'est donc plus sollicité et le moyen de rappel 22 le raméne dans sa
position de deéetente, ce qui ferme son ouverture inférieure 18. La dépression
entraine le deplacement du porte-clapet 6 vers le haut a I'encontre de la force du
moyen de retenue 28 qui se déforme. Le socle 10 du porte-clapet se souléve et se
decolle de 'embase 8, ce qui ouvre un passage entre la chambre inférieure 40 et
'alesage central 26 de I'embase 8. Du fait de la dépression, I'huile se déplace
dans ce passage et passe de la chambre de compensation 46 a la chambre
inferieure 40, comme représenté par les fleches Fs de la Fig. 3. Lorsque la
depression disparait, le moyen de retenue 28 raméne le porte-clapet 6 dans sa
position de compression, ce qui ferme le passage entre 'alésage central 26 de
I'embase 8 et la chambre inférieure 40.

Le positionnement de 'élément de retenue 28 dans la valve 1 décrite ci-
dessus permet de faciliter la construction et le montage de cette valve 1. En effet,
la gorge qui etait prévue au-dessus de I'embase dans les valves antérieures n'est
plus necessaire, ce qui simplifie 1a construction de cette embase et la rend moins
encombrante. En outre, le moyen de retenue 28 est fixé simplement entre le porte-
clapet 6 et 'embase 8, sans nécessiter de force de pression particuliére ou de

déformation du moyen de retenue 28.
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REVENDICATIONS

1.- Valve pour amortisseur comprenant . un porte-clapet; un clapet; et une
embase destinée a étre en appui sur le fond de I'amortisseur,

ledit porte-clapet comprenant. un siege reposant sur I'embase dans une
position de compression; un corps s’étendant sous le siége et s'étendant dans
'embase; et un alésage traversant ledit siege et ledit corps selon un axe vertical
(A), ledit alésage comprenant une premiére partie située dans le siege et une
seconde partie, de plus grand diametre, situee dans le corps,

le clapet étant coulissant dans I'alésage du porte-clapet, selon I'axe vertical,
entre la position de compression et une position de détente,

le porte-clapet étant retenu par I'embase par un moyen de retenue
élastique, ledit porte-clapet étant mobile selon I'axe vertical par rapport a ladite
embase entre la position de compression, dans laquelle ledit moyen de retenue
n'est pas sollicité, et la position de détente, dans laquelle ledit moyen de retenue
est sollicite,

ledit moyen de retenue étant fixé au corps du porte-clapet et comprenant
au moins une partie s'étendant sous une face inférieure de I'embase, ladite partie
du moyen de retenue appuyant contre ladite face inférieure en position de detente
du porte-clapet,

dans laquelle le clapet comporte une ouverture supérieure axiale et une
ouverture inférieure latérale communiquant I'une avec 'autre, en ce qu'en position
de détente, ladite ouverture inférieure latérale est située dans la premiere partie
de l'alésage et est fermée par ladite premiere partie, et en ce qu'en position de
compression, ladite ouverture inférieure latérale est située dans la seconde partie
de l'alésage et est ainsi ouverte, ladite ouverture inférieure laterale ouvrant alors
un passage passant par le corps du porte-clapet entre une face superieure et la
face inférieure de 'embase.

2.- Valve selon la revendication 1, dans laquelle I'élement de retenue
élastique comprend une partie de fixation au corps du porte-clapet et au moins
une lame élastique s'étendant radialement a partir de la partie de fixation, la partie

extréme de ladite lame étant disposée sous la face inférieure de 'embase.
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3.- Valve selon la revendication 2, dans laquelle I'élement de retenue

comprend une pluralité de lames élastiques s’étendant radialement a partir de la
partie de fixation, de sorte que I'élément de retenue présente une forme en etoile.

4.- Valve selon 'une quelconque des revendications 1 a 3, dans laquelle le
porte-clapet comprend un embout fixé a une partie extréme du corps a I'oppose
du siége, ledit embout formant un moyen de butée limitant le deplacement du
porte-clapet en position de detente.

5.- Valve selon la revendication 4, dans laquelle le moyen de retenue
élastique est fixé a 'embout du porte-clapet.

6.- Valve selon la revendication 4 ou la revendication 5, dans laguelie un
moyen de contrainte est disposé entre le clapet et 'embout du porte-clapet, ledit
moyen de contrainte contrélant le déplacement du clapet en position de
compression.

7.- Amortisseur comprenant un piston mobile entre une position de
compression et une position de détente entre lesquelles un liquide se deplace
entre une chambre supérieure et une chambre inférieure de l'amortisseur,
'amortisseur comprenant en outre une chambre de compensation entourant
lesdites chambres supérieure et inférieure, ledit amortisseur comprenant une
valve permettant le passage du liquide de la chambre inférieure a la chambre de
compensation en phase de compression et de la chambre de compensation a la
chambre inférieure en phase de détente, dans lequel ladite valve est selon {'une
quelconque des revendications 1 a ©.

8.- Amortisseur selon la revendication 7, dans lequel 'embase de la vailve
est montée a la partie extréme inférieure de la chambre inférieure entre un tube
délimitant les chambres et le fond de F'amortisseur, le liquide passant par un
passage ouvert par le clapet en phase de compression et par un passage ouvert

par le porte-clapet en phase de detente.
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