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本实用新型涉及一种电调车灯调节装置，包

括壳体及安装到所述壳体内的PCB模组、驱动机

构、可动轴，所述驱动机构包括受所述PCB模组驱

动的电机以及对电机进行减速输出的齿轮减速

机构，所述可动轴具有外螺纹以直接接受所述齿

轮减速机构的驱动，所述可动轴受所述壳体的约

束而不可转动，从而可在所述齿轮减速机构的螺

纹啮合驱动下相对所述壳体进行轴向移动，可动

轴的轴线与所述电机的转动轴的轴线正交，所述

可动轴的一端从所述壳体伸出并一体成型了工

作头，所述工作头可随所述可动轴同步运动用于

直接驱动待驱动的物体。本实用新型可减小电调

车灯调节装置的外形尺寸。
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1.一种电调车灯调节装置，包括壳体及安装到所述壳体内的PCB模组、驱动机构、可动

轴，所述驱动机构包括受所述PCB模组驱动的电机以及对电机进行减速输出的齿轮减速机

构，其特征在于：所述可动轴具有外螺纹以直接接受所述齿轮减速机构的驱动，所述可动轴

受所述壳体的约束而不可转动，从而可在所述齿轮减速机构的螺纹啮合驱动下相对所述壳

体进行轴向移动，可动轴的轴线与所述电机的转动轴的轴线正交，所述可动轴的一端从所

述壳体伸出并一体成型了工作头，所述工作头可随所述可动轴同步运动用于直接驱动待驱

动的物体。

2.根据权利要求1所述的电调车灯调节装置，其特征在于：所述PCB模组包括PCB；所述

电机的外壳具有与电机轴向平行的扁平表面，所述PCB安装到所述壳体内的与所述扁平表

面相邻的位置且与所述扁平表面平行。

3.根据权利要求1所述的电调车灯调节装置，其特征在于：所述齿轮减速机构包括双联

齿轮及与双联齿轮啮合的输出齿轮，所述转动轴的输出端安装有电机齿轮，所述电机齿轮

与所述双联齿轮啮合，所述输出齿轮具有内螺纹与所述可动轴的外螺纹啮合，从而可动轴

可直接接受所述齿轮减速机构的驱动，输出齿轮的转动轴线与转动轴的轴线正交。

4.根据权利要求3所述的电调车灯调节装置，其特征在于：所述输出齿轮形成有连接

件，所述连接件具有所述内螺纹。

5.根据权利要求4所述的电调车灯调节装置，其特征在于：所述壳体包括主体部及形成

在主体部上的伸出部，所述PCB模组、电机和齿轮减速机构安装到所述主体部内，所述连接

件伸入所述伸出部内，所述可动轴安装到所述伸出部内，且可动轴的一体成型了工作头的

一端从所述伸出部的末端伸出。

6.根据权利要求5所述的电调车灯调节装置，其特征在于：所述连接件的外周设有第一

限位凸环，所述伸出部的内壁设有第二限位凸环，所述第二限位凸环抵接到所述第一限位

凸环的靠近所述输出齿轮的一侧。

7.根据权利要求5所述的电调车灯调节装置，其特征在于：所述伸出部末端的内侧设有

凸环，所述凸环套设到所述可动轴，所述连接件的末端沿其周向设有若干限位凸部，所述若

干限位凸部套设到所述凸环并抵接到所述伸出部末端的内侧。

8.根据权利要求5所述的电调车灯调节装置，其特征在于：所述主体部具有相对的第一

侧和第二侧，所述伸出部形成在所述第一侧，所述第二侧设有密封部，所述密封部安装有连

接器，所述连接器内部设有连接端子，所述连接端子与所述PCB电连接。

9.根据权利要求8所述的电调车灯调节装置，其特征在于：所述双联齿轮包括大齿轮以

及形成在大齿轮一端的小齿轮，所述大齿轮的远离所述小齿轮的一端形成有安装部，所述

安装部具有凹槽，所述凹槽延伸到所述大齿轮，所述主体部的第二侧内壁设有支撑柱，所述

支撑柱伸入所述凹槽内用于对大齿轮提供转动支撑，所述小齿轮的远离所述大齿轮的一端

形成有安装轴，所述安装轴转动安装到所述主体部的第一侧内壁。

10.根据权利要求9所述的电调车灯调节装置，其特征在于：所述支撑柱的末端与所述

凹槽的底部之间具有间隙。
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一种电调车灯调节装置

【技术领域】

[0001] 本实用新型涉及车灯调节领域，具体地，是涉及一种车灯调节装置。

【背景技术】

[0002] 中国专利申请201710936500.X公开了一种车灯调节装置，该种车灯调节装置的内

部结构复杂，外形尺寸相对较大，占用空间大。

【实用新型内容】

[0003] 本实用新型的一个目的减小车灯调节装置的外形尺寸。

[0004] 本实用新型提供的一种电调车灯调节装置，包括壳体及安装到所述壳体内的PCB

模组、驱动机构、可动轴，所述驱动机构包括受所述PCB模组驱动的电机以及对电机进行减

速输出的齿轮减速机构，所述可动轴具有外螺纹以直接接受所述齿轮减速机构的驱动，所

述可动轴受所述壳体的约束而不可转动，从而可在所述齿轮减速机构的螺纹啮合驱动下相

对所述壳体进行轴向移动，可动轴的轴线与所述电机的转动轴的轴线正交，所述可动轴的

一端从所述壳体伸出并一体成型了工作头，所述工作头可随所述可动轴同步运动用于直接

驱动待驱动的物体。

[0005] 进一步地，所述PCB模组包括PCB；所述电机的外壳具有与电机轴向平行的扁平表

面，所述PCB安装到所述壳体内的与所述扁平表面相邻的位置且与所述扁平表面平行。

[0006] 进一步地，所述齿轮减速机构包括双联齿轮及与双联齿轮啮合的输出齿轮，所述

转动轴的输出端安装有电机齿轮，所述电机齿轮与所述双联齿轮啮合，所述输出齿轮具有

内螺纹与所述可动轴的外螺纹啮合，从而可动轴可直接接受所述齿轮减速机构的驱动，输

出齿轮的的转动轴线与转动轴的轴线正交。

[0007] 进一步地，所述输出齿轮形成有连接件，所述连接件具有所述内螺纹。

[0008] 进一步地，所述壳体包括主体部及形成在主体部上的伸出部，所述PCB模组、电机

和齿轮减速机构安装到所述主体部内，所述连接件伸入所述伸出部内，所述可动轴安装到

所述伸出部内，且可动轴的一体成型了工作头的一端从所述伸出部的末端伸出。

[0009] 进一步地，所述连接件的外周设有第一限位凸环，所述伸出部的内壁设有第二限

位凸环，所述第二限位凸环抵接到所述第一限位凸环的靠近所述输出齿轮的一侧。

[0010] 进一步地，所述伸出部末端的内侧设有凸环，所述凸环套设到所述可动轴，所述连

接件的末端沿其周向设有若干限位凸部，所述若干限位凸部套设到所述凸环并抵接到所述

伸出部末端的内侧。

[0011] 进一步地，所述主体部具有相对的第一侧和第二侧，所述伸出部形成在所述第一

侧，所述第二侧设有密封部，所述密封部安装有连接器，所述连接器内部设有连接端子，所

述连接端子与所述PCB电连接。

[0012] 进一步地，所述双联齿轮包括大齿轮以及形成在大齿轮一端的小齿轮，所述大齿

轮的远离所述小齿轮的一端形成有安装部，所述安装部具有凹槽，所述凹槽延伸到所述大
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齿轮，所述主体部的第二侧内壁设有支撑柱，所述支撑柱伸入所述凹槽内用于对大齿轮提

供转动支撑，所述小齿轮的远离所述大齿轮的一端形成有安装轴，所述安装轴转动安装到

所述主体部的第一侧内壁。

[0013] 进一步地，所述支撑柱的末端与所述凹槽的底部之间具有间隙。

[0014] 本实用新型的电调车灯调节装置可只实现车灯的照射高度，照射范围等的电动调

节，结构简单化，减小了电调车灯调节装置的外形尺寸，占用空间少，可满足只要求电动调

节功能的客户端需求。

【附图说明】

[0015] 图1为本实用新型一实施例提供的一种电调车灯调节装置的结构示意图；

[0016] 图2是图1所示电调车灯调节装置的分解示意图；

[0017] 图3是图1所示电调车灯调节装置的剖视示意图；

[0018] 图4是图1所示电调车灯调节装置的可动轴的结构示意图；

[0019] 图5是图1所示电调车灯调节装置的输出齿轮的结构示意图；

[0020] 图6是图1所示电调车灯调节装置的双联齿轮的结构示意图；

[0021] 图7是图1所示电调车灯调节装置的后壳的结构示意图；

[0022] 图8是图1所示电调车灯调节装置的后壳和双联齿轮的剖视示意图。

【具体实施方式】

[0023] 下面结合附图和实施例对本实用新型作进一步的描述。

[0024] 参考图1和图2，本实用新型提供的一种电调车灯调节装置100，用于安装到车灯外

壳(图上未示出)内。该电调车灯调节装置100包括用于安装到车灯外壳的壳体10及安装到

壳体10内的PCB模组20、驱动机构、可动轴50。

[0025] PCB模组20包括PCB21以及布置在PCB21上的电路、元器件等。驱动机构包括受PCB

模组20驱动的电机30以及对电机30进行减速输出的齿轮减速机构40。电机30通过其伸出的

两个极性相反的电极引脚33与PCB21电连接。可动轴50的轴线与电机30的转动轴31的轴线

正交。可动轴50的一端从壳体10伸出并一体成型了工作头51，工作头51可随可动轴50同步

运动用于直接驱动待驱动的物体如车灯反射罩(图上未示出)，可动轴50的另一端具有外螺

纹52(见图2和图4)以直接接受齿轮减速机构40的驱动。可动轴50受壳体10的约束而不可转

动，从而可动轴50可在齿轮减速机构40的螺纹啮合驱动下相对壳体10进行轴向(即可动轴

的轴向)移动，从而可带动工作头51驱动车灯反射罩整体地或局部地前进或后退，以达到调

节反射效果，例如调节车灯的照射高度，照射范围等。通过该种结构，本实用新型的电调车

灯调节装置100可只实现车灯的照射高度，照射范围等的电动调节，结构简单化，减小了电

调车灯调节装置100的外形尺寸，占用空间少，可满足只要求电动调节功能的客户端需求，。

[0026] 壳体10包括主体部11及形成在主体部11上的伸出部12。伸出部12用于安装到车灯

外壳。主体部11具有相对的第一侧101和第二侧102，伸出部12形成在第一侧101。结合图3所

示，PCB模组20、电机30和齿轮减速机构40安装到主体部11内。可动轴50安装到伸出部12内，

且可动轴50的一体成型了工作头51的一端从伸出部12的末端12a(见图3)伸出。

[0027] 主体部11的第二侧102设有密封部13。密封部13安装有连接器(图上未示出)，连接
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器内部设有连接端子(图上未示出)，连接端子与PCB21电连接。连接端子用于与外部电源连

接以实现对PCB21进行供电。

[0028] 电机30和PCB21沿主体部11的第一侧101至第二侧102的方向并排设置。电机30的

外壳34具有与电机30轴向平行的扁平表面341，PCB21安装到壳体10的主体部11内的与扁平

表面341相邻的位置且与扁平表面341平行，从而可进一步实现减小电调车灯调节装置100

的外形尺寸。

[0029] 齿轮减速机构40包括双联齿轮41和输出齿轮42。电机30的转动轴31的输出端安装

有电机齿轮32，输出齿轮42位于电机齿轮32的靠近第一侧101的一侧，双联齿轮41位于输出

齿轮42和电机齿轮32的一侧并分别与输出齿轮42、电机齿轮32啮合。输出齿轮42具有内螺

纹422(见图5)与可动轴50的外螺纹52啮合，从而可动轴50可直接接受齿轮减速机构40的驱

动。输出齿轮42的转动轴线与转动轴31的轴线正交。通过该种结构，可进一步减小电调车灯

调节装置100的外形尺寸。

[0030] 优选地，主体部11包括扣合在一起的前壳111和后壳112。前壳111具有所述第一侧

101，后壳112具有所述第二侧102。前壳111和后壳112扣合处的内侧设有密封圈115，起到密

封作用，用于防水、防尘等。

[0031] 前壳111的与第一侧101相对的开口侧上设有用于支撑PCB21的支撑件113，支撑件

113优选为三个，三个支撑件113分别配合到PCB21的三个角上以实现支撑PCB21。结合图7所

示，后壳112的第二侧102内壁设有安装件114，PCB21具有安装孔22，安装件114安装到安装

孔22中以实现固定PCB21。安装件114优选为四个，安装孔22的数量与安装件114相适配。安

装件114的形状、数量及安装孔22的形状、数量可根据实际情况进行设定。

[0032] 参考图2至图5，输出齿轮42的远离电机齿轮32的一端形成有连接件421，连接件

421伸入伸出部12内。连接件421具有上述的内螺纹422。

[0033] 连接件421的外周设有第一限位凸环423，伸出部12的内壁设有第二限位凸环121，

第二限位凸环121抵接到第一限位凸环423的靠近输出齿轮42的一侧。伸出部12末端12a的

内侧设有凸环122，凸环122套设到可动轴50，连接件421的末端沿其周向设有若干限位凸部

424，若干限位凸部424套设到凸环122并抵接到伸出部12末端12a的内侧。第一限位凸环423

和第二限位凸环121的设置，可限制连接件421朝主体部11的内部移动，凸环122和限位凸部

424的设置，可限制连接件421朝远离主体部11的内部移动，从而可防止输出齿轮42进行轴

向移动，从而保证了输出齿轮42与双联齿轮41的啮合。限位凸部424的数量可根据实际情况

进行设定。

[0034] 参考图2、图6至图8，双联齿轮41包括大齿轮411以及形成在大齿轮411一端的小齿

轮412。大齿轮411与电机齿轮32啮合，小齿轮412与输出齿轮42啮合。大齿轮411的远离小齿

轮412的一端形成有安装部413，安装部413具有凹槽415，凹槽415延伸到大齿轮411。后壳

112的第二侧102内壁设有支撑柱60，支撑柱60伸入凹槽415内用于对大齿轮411提供转动支

撑，小齿轮412的远离大齿轮411的一端形成有安装轴414，凹槽415与安装轴414同轴，安装

轴414转动安装到前壳111的第一侧101内壁，前壳111的第一侧101内壁具有安装位(图上未

示出)以安装安装轴414。

[0035] 优选地，大齿轮411、安装部413、小齿轮412和安装轴414为一体成型。

[0036] 支撑柱60呈圆台状，凹槽415的形状与支撑柱60相适配。支撑柱60的末端与凹槽
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415的底部之间具有间隙417，间隙417的设置，可减少支撑柱60的末端与凹槽415底部之间

的磨损，延长使用寿命。凹槽415的内壁具有若干凹位416，若干凹位416的一端延伸至凹槽

415的开口，凹位416的设置，可减少与支撑柱60的接触面积，可降低噪音。凹位416的数量可

根据实际情况进行设定。

[0037] 以上实施例仅表达了本实用新型的优选实施方式，其描述较为具体和详细，但并

不能因此而理解为对本实用新型专利范围的限制。应当指出的是，对于本领域的普通技术

人员来说，在不脱离本实用新型构思的前提下，还可以做出若干变形和改进，如对各个实施

例中的不同特征进行组合等，这些都属于本实用新型的保护范围。
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图1
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图2
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图3
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图4

图5
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图6

图7
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图8
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