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Die Erfindung betrifft eine an einem Kraftfahrzeugteil zu befestigende Anord-
nung aus einem Verkleidungsteil, insbesondere einem Langstragerverklei-
dungsteil, und einem Dichtungsprofil, welches zur Abdichtung das Verklei-

dungsteils gegeniber einem weiteren Fahrzeugteil vorgesehen ist.

Verkleidungsteile fur die Langstrager in Kraftfahrzeugen sind tblicherweise
Kunststoffteile, die durch PUR-Schaumen oder SpritzgieRRen hergestellt sind.
Am Langstragerverkleidungsteil des Fahrzeuges ist auRenseitig ein Dichtungs-
profil anzubringen, welches gegeniiber dem an der Fahrzeugtiirunterkante an-
gebrachten Profil eine Dichtfunktion zu erfillen hat. Bislang wird zur Montage
des Langstragerverkleidungsteils bzw. des Dichtungsprofils so vorgegangen,
dass vorerst das Langstragerverkleidungsteil mit Schrauben am Kraftfahrzeug
befestigt wird. AnschlieBend wird das Dichtungsprofil in den am Verkleidungs-
teil vorgesehenen Kanal eingefiigt. Diese Art der Befestigung erfordert eine
entsprechende Mindestbauhdhe des Langstragerverkieidungsteils, die nicht
unterschritten werden kann und bedingt auch eine Fertigung des Langstrager-
verkleidungsteils mit in dessen Langsrichtung unterschiedlichen Querschnitten,
sodass bei der Herstellung des Langstragerverkleidungsteils — durch PUR-
Schaumen oder SpritzgieRen — die unterschiedlichen Volumina je Querschnitt
unterschiedlich schnell vom Werkstoff durchflossen werden. Dies fiihrt zu
Pulsationen des Werkstoffes, was sich darin duBert, dass am fertigen Bauteil
aulden sichtbare Abzeichnungen auftreten, die nicht verhindert werden kénnen.
Dartiber hinaus ist die Montage des Langstragerverkleidungsteils aufwandig
und erfordert das Hantieren mit Schrauben, Sockeln fiir die Schrauben und ein
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Einfigen des Dichtungsprofils in den Verkleidungsteil wahrend der Taktzeit am

Montageband.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Mdglichkeit der Befestigung
des Dichtungsprofils an einem Verkleidungsteil, insbesondere dem Langstra-
gerverkleidungsteil, und eine Méglichkeit der Befestigung des mit dem Dich-
tungsprofil versehenen Verkleidungsteils am Kraftfahrzeug zur Verfligung zu
stellen, die eine wesentlich schnellere und einfachere Montage gewahrleisten.
Dabei soll das Verkleidungsteil iiber seine Lange zumindest weitgehend mit

konstantem Querschnitt herstellbar sein.

Gelést wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemal dadurch, dass am Verklei-
dungsteil gesonderte Verbindungselemente angeordnet sind, die einerseits das
Dichtungsprofil aufnehmen, sodass das Verkleidungsteil mit dem Dichtungs-
profil eine vormontierte Einheit bildet, und die andererseits am Krafifahrzeug-

teil, insbesondere in der Art einer Schnappverbindung, befestigbar sind.

Die Erfindung ermaglicht es, das Verkleidungsteil gemeinsam mit dem bereits
montierten Dichtungsprofil als eine zur Montage vorbereitete Einheit zur Verfu-
gung zu stellen, die am Kraftfahrzeug ohne gesonderte Hilfsmittel, insbesonde-
re ohne ein Hantieren mit Schrauben oder dergleichen, befestigt werden kann.
Dies vereinfacht die Montage und verkiirzt die Montagezeit erheblich. Es ist
nicht mehr notwendig, am Verkleidungsteil gesonderte Verkrallungen fur das
Dichtungsprofil und Raum fir das Unterbringen von Schrauben auszubilden
bzw. vorzusehen. Damit kann das Langstragerverkleidungsteil auch mit kon-

stantem Querschnitt und qualitativ einwandfrei gefertigt werden.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind auch die Verbin-
dungselemente am Verkleidungsteil in der Art einer Schnappverbindung befe-
stigbar (Anspruch 2). Diese erleichtert wesentlich das Hantieren mit und die
Montage der Verbindungselemente. Bei der gegenstandlichen Erfindung ist es
demnach lediglich erforderlich, die Verbindungselemente durch in insbesonde-
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re regelmafigen Absténden vorgesehenen Offnungen des Verkleidungsteils zu

stecken (Anspruch3).

Die Schnappverbindungen kénnen auf konstruktiv einfacher Weise durch ela-
stisch nachgiebig ausgefliihrte bzw. angeordnete Rastnasen oder Rastvor-

spriinge des Verbindungselements gebildet werden (Anspruch 4).

Auch die Anordnung des Dichtungsprofils an den Verbindungselementen kann
auf sehr einfache Weise erfolgen, indem beispielsweise die Verbindungsele-
mente mit Greifarmen zur Aufnahme des Dichtungsprofils versehen werden
(Anspruch 5).

Dabei kann die Schnappverbindung des Verbindungselements zum Verklei-
dungsteil auf eine funktionssichere und simple Weise so ausgefiihrt werden,
dass die Greifarme Rastvorspriinge oder dergleichen aufweisen, die die

Schnappverbindung zum Verkleidungsteil bilden (Anspruch 6).

Bei einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung wird das Verbindungsele-
ment so gestaltet, das es mit Rastnasen versehen wird, die vor der Offnung im
Verkleidungsteil und somit auf der Fahrzeugteilseite sowohi die Schnappver-
bindung zum Verkleidungsteil als auch jene zum Kraftfahrzeugteil bilden (An-
spruch 7). Auch diese Ausfilhrung gewéhrleistet eine einfache und schnelle
Montage der beteiligten Bauteile — Dichtungsprofil, Verbindungselemente, Ver-

kleidungsteil.

Bei einer anderen Ausfiihrungsvariante der Erfindung ist das Verbindungsele-
ment fahrzeugteilseitig mit zumindest einem Rastnasen aufweisenden
Rastzapfen versehen, welcher die Schnappverbindung zum Kraftfahrzeugteil
bilden (Anspruch 8). Auch bei dieser Variante ist somit durch ein Anclipsen der

vormontierten Einheit eine schnelie und einfache Montage sichergestellt.
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Die Rastnasen werden dabei an elastisch nachgiebigen Rastarmen des
Rastzapfens ausgebildet (Anspruch 9). Diese Malnahme ermdglicht eine ein-

fache Herstellung des Verbindungselements durch Spritzgiefien.

Auch das Dichtungsprofil ist besonders gestaltet und weist zumindest einen
von den Greifarmen umfassbaren Verankerungsteil auf (Anspruch 10). Uber
diesen Verankerungsteil lasst sich das Dichtungsprofil leicht in die Verbin-

dungselemente einfiihren.

Fur die Dauerhaltbarkeit des Dichtungsprofils ist es von Vorteil, wenn dieses
als Balgprofil ausgefiihrt ist und ein etwa U-férmiges Dichtteil aufweist, welches
einen Hohlraum im Profil zum GroRteil umschlief3t (Anspruch 11).

Dabei wird das Dichtungsprofil insbesondere so ausgefiihrt, dass sein Dichtteil
aus einer weichen Gummimischung und seine Verankerungsteile aus einer
harten Gummimischung bestehen (Anspruch 12). Demnach ist das Dichtungs-
profil an jenem Bereich, wo es eine Abdichtwirkung zu erfullen hat, entspre-
chend elastisch nachgiebig und an jenem Bereich, wo es an den Verbindungs-

elementen verankert wird, giinstigerweise relativ hart ausgefthrt.

Das Dichtungsprofil kann dabei auf einfache Weise durch Koextrusion zwei

entsprechender Gummimischungen hergestellt werden (Anspruch 13).

Eine einfache und zweckmaRige Aufnahme des Dichtungsprofils und der Ver-
bindungselemente am Verkleidungsteil ist dann méglich, wenn am Verklei-
dungsteil zur Aufnahme dieser Bauteile ein im Querschnitt zumindest im We-
sentlichen

U-férmiges Profilteil vorgesehen ist (Anspruch 14):

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand
der Zeichnung, die zwei Ausfihrungsbeispiele darstellt, naher beschrieben.

Dabei zeigen
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Fig. 1 eine Ubersicht der einzelnen wesentlichen Bestandteile einer ersten

Ausfihrungsform der Erfindung,

Fig. 2 schematisch einen Querschnitt durch die zusammengesetzten Bestand-
teile aus Fig. 1 in ihrer am Fahrzeug angeordneten Lage, wobei vom darge-

stellten Verbindungselement nur der Umriss eingezeichnet ist,

Fig. 3, 3a und 4 Ansichten des Verbindungselements aus Fig. 1 und Fig. 2,

Fig. 5 im Querschnitt eine zweite Ausfiihrungsform der Erfindung, analog zu
Fig. 2 in ihrer am Fahrzeug befestigten Lage, wobei auch hier nur der Umriss

des Verbindungselements zu sehen ist, und

Fig. 6 und Fig. 7 Ansichten des Verbindungselements aus Fig. 5.

In den Zeichnungsfiguren ist die Erfindung, die ein Befestigungssystem betrifft,
beispielhaft anhand des Langstragerverkleidungsteils eines Fahrzeuges darge-
stellt und beschrieben. Langstrager sind in einem Personenkraftwagen seitlich
der Bodenplatte eingezogen, werden mit einem Kunststoffteil, dem Langstra-
gerverkleidungsteil, verkleidet und gegentiber der unteren Kante der Fahrzeug-
tlren Uber ein Dichtungsprofil abgedichtet. Die Erfindung ist jedoch auf die dar-
gestellten und beschriebenen Ausfihrungsformen nicht eingeschrankt und ins-
besondere Uberall dort anwendbar, wo ein Dichtungsprofil Uber ein Verklei-
dungsteil mit einer gewissen Langserstreckung mit einem Fahrzeugteil, insbe-
sondere einem Karosserieteil, verbunden wird und gegeniiber einem zweiten

Teil eine Dichtfunktion erflllen soll.

Fig. 1 zeigt die Bestandteile einer ersten Ausfiihrungsform der Erfindung, wobei
hier ein Langstragerverkleidungsteil 1, ein Dichtungsprofil 2 sowie eine Anzahi
von insbesondere in regelméaligen Abstanden vorgesehenen Verbindungsele-
menten 3, die hier bereits am Langstragerverkleidungsteil 1 verrastet sind, dar-
gestellt sind. Das Langstragerverkleidungsteil 1 an sich ist nicht Gegenstand
der Erfindung, es wird an die jeweiligen Fahrzeuggegebenheiten beziiglich der
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Verkleidung des Langstragers angepasst und besteht aus Kunststoff. Die Her-
stellung des Langstragerverkleidungsteils 1 erfolgt beispielsweise durch PUR-

Schaumen oder Spritzgielien.

Fig. 2 zeigt einen Schnitt durch eine jener Stellen im Langstragerverkleidungs-
teil 1, wo das Dichtungsprofil 2 mit einem der Verbindungselemente 3 verbun-
den worden ist. Fig. 2 zeigt dabei jene Lage, wo die Verbindungselemente 3
und damit das Langstragerverkleidungsteil 1 mitsamt dem Dichtungsprofil 2
bereits an einem Fahrzeugteil, dem Karosserie-Blechteil 4, befestigt sind. An-
gedeutet und strichliert eingezeichnet ist das an der Unterkante einer anson-
sten nicht gezeigten Fahrzeugtiir vorgesehene Turprofil 5, welches bei ge-
schiossener Fahrzeugtir mit dem Dichtungsprofil 2 in Kontakt tritt, wobei die
Dichtwirkung durch eine elastische Verformung des Dichtungsprofils 2 eintritt.

Das im Querschnitt symmetrisch gestaltete Dichtungsprofil 2 besteht aus einem
im Querschnitt etwa dreieckformig gestalteten Verankerungsteil 2a, welcher
Hinterschneidungen 2b bildet, an welche Schulterteile 2¢ anschlielen, die in
das eigentiiche etwa U-férmigen Dichtteil 2d tibergehen. Das Dichtteil 2d und
die Schulterteile 2¢ umschlieen einen sich im Dichtungsprofil 2 erstreckenden
Hohlraum. Das Dichtungsprofil 2 ist daher bei dieser Ausfihrungsform als Balg-
profil ausgefiihrt. Das Verankerungsteil 2a und die Schulterteile 2¢c bestehen
aus einer harten Gummimischung, das Dichtteil 2¢ aus einer weichen, elastisch
nachgiebigen Gummimischung. Das Dichtungsprofil 2 wird durch Koextrusion
der beiden Gummimischungen hergestellt.

Fig. 3 und Fig. 4 zeigen in Verbindung mit Fig. 2 die Ausgestaltung eines Ver-
bindungselements 3, welches an das Dichtungsprofil 2 angepasst ist. Das Ver-
bindungselement 3 ist ein insbesondere durch Spritzgiefen herstellbares
Kunststoffteil und weist ein Basisteil 3d auf, von dem auenseitig etwa recht-

. winkelig Stitzarme 3c abragen, zwischen welchen vom Basisteil 3d ausgehen-
de Greifarme 3b verlaufen. Die Greifarme 3b bilden an ihren freien Endab-
schnitten Greifhaken zum Untergreifen der Hinterschneidungen 2b des drei-

eckformigen Verankerungsteil 2a des Dichtungsprofils 2. An der den Stiitzar-
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men 3¢ und den Greifarmen 3b angewandten Seite ist das Basisteil 3d mit ei-
nem Rastzapfen 3a versehen. Wie insbesondere Fig. 4 zeigt, besteht dieser
Rastzapfen 3a aus einem mit dem Basisteil 3d verbundenen mittigen Steg 134,
welcher einen abgerundeten Kopfbereich 13a tragt, von welchem sich Rastar-
me 13b in Richtung zum Basisteil 3d erstrecken. Die Rastarme 13b weisen an
ihren freien Endbereichen durch Hinterschneidungen gebildete Rastnasen 13¢c
auf. Die einseitig frei endenden Rastarme 13b lassen sich gegeniiber dem Steg

13d elastisch nachgiebig zusammendriicken.

Die beiden Stitzarme 3c des Verbindungselements 3 sind unterschiedlich lang
ausgefuhrt und dadurch an die Ausgestaltung des Langstragerverkleidungsteils
1 angepasst. Wie Fig. 2 zeigt weist das Langstragerverkleidungsteil 1 an sei-
nem das Dichtungsprofil 2 und die Verbindungselemente 3 in noch zu beschrei-
bender Weise aufnehmenden Bereich ein im Querschnitt U-férmig gestaltetes
Profilteil 1a auf, welches liber im Wesentlichen rechtwinkelig angesetzte Pro-
filabschnitte 1b in einen Profilarm 1c und in ein Profilteil 1d Gbergeht. Der Pro-
filarm 1c ist vom U-férmigen Profil 1a soweit abgesetzt, dass ausreichend
Raum fir das Unterbringen eines in Fig. 1 strichliert eingezeichneten Schen-
kels eines Einstiegsprofils 6 bleibt. Das Profilteil 1d bildet die Verbindung zu
den weiteren, nicht erfindungswesentlichen Bestandteilen des Langtragerver-
kleidungsteils 1. Das U-férmige Profilteil 1a ist in den fir die Anordnung der
Verbindungselemente 3 vorgesehenen Abstanden mit Ianglichen Offnungen 10
versehen, deren Breite so gewahlt ist, dass die Greifarme 3b des Verbindungs-
elements 3 unter gegenseitigem Zusammendriicken zwar durchgesteckt wer-
den konnen, aber die Greifarme 3b mit auRenseitigen Rastvorspriingen 3e
hinter den Offnungen 10 einschnappen. Von seiner Dimensionierung ist das U-
férmige Profilteil 1a so ausgelegt, dass in seinem Inneren ausreichend Raum
fur das von den Greifarmen 3b umschiossenen Verankerungsteil 2a des Dich-
tungsprofils 2 zur Verfugung steht, wobei sich die Schulterbereiche 2¢ des
Dichtungsprofils 2 auBenseitig an die Abschnitte 1b anlegen.

Die oben beschriebenen Bestandteile des Systems — Langstragerverklei-

dungsteil 1, Dichtungsprofil 2 und Verbindungselemente 3 — werden derart zu-
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sammengefiigt, dass vorerst die Verbindungselemente 3 in der vorgesehenen
Anzahl von der einen Seite durch die Offnungen 10 gesteckt werden, indem
jedes Verbindungselement 3 mit seinen Greifarmen 3b durch die Offnungen 10
gefiithrt wird. Dabei ist ferner durch die dimensionelle Auslegung sichergestellt,
dass der kiirzere Stiitzarm 3¢ des Verbindungselements 3 auf dem einen Ab-
schnitt 1b zur Anlage kommt, wobei der zweite langere Stitzarm 3c auf dem
anderen Abschnitt 1b ebenfalls anliegt, aber noch uber eine nach aulien wei-
sende Abstufung in seiner Erstreckung fortgesetzt ist. Die Verbindungsele-
mente 3 sind somit am Langstragerverkleidungteil 1 durch eine Schnappver-
bindung festgelegt. Das Dichtungsprofil 2 ist lediglich mit seinem Veranke-
rungsteil 2a zwischen den Greifarmen 3b der einzelnen Verbindungselemente
3 durchzufithren. Somit bilden das Dichtungsprofil 2, der Langstragerverklei-
dungteil 1 und die Verbindungselemente 3 einen einzigen, zur weiteren Monta-

ge am Fahrzeug vorbereiteten Bauteil.

Die Montage am Fahrzeug ist sehr einfach. Am Karosserie-Blechteil 4 sind in
Ubereinstimmung zum gegenseitigen Abstand der Rastzapfen 3a der befe-
stigten Verbindungselemente 3 Befestigungslocher 4a vorgesehen, wo die
Verbindungselemente 3 ebenfalls tiber eine simple Schnappverbindung einra-
sten. Dazu werden die Befestigungsldcher 4a im Blechteil 4 derart dimensio-
niert, dass beim Durchstecken der Rastzapfen 3a sichergestelit ist, dass durch
eine Verformung der federnden Rastarme 13b die Rastnasen 13c hinter den

Lochern 4a einschnappen.

Bei der in Fig. 5 bis Fig. 8 dargestellten zweiten Ausfihrungsform ist ein eben-
falls als Balgprofil ausgefithrtes Dichtungsprofil 2' vorgesehen. Wie insbeson-
dere Fig. 5 zeigt, ist das Dichtungsprofil 2 im Querschnitt ebenfalls symme-
trisch gestaltet und weist ein Verankerungsteil mit zwei Hinterschneidungen 2'b
bildenden und tber einen Verbindungssteg 2'e verbundenen Verankerungsna-
sen 2'a auf. Auch hier wird der Ubergangsbereich zu einem im Wesentlichen
U-formig gestalteten Dichtteil 2'd Giber zwei Schulterteile 2'c vorgenommen. Die
Verankerungsnasen 2'a und die Schulterteile 2'c bestehen wieder aus einer

harten Gummimischung, das Dichtteil 2'd aus einer weichen, elastisch ver-
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formbaren Gummimischung. Das mit dem Dichtteil 2'd bei einem SchlielRen der
Fahrzeugtire in Kontakt tretende Turprofil 5' ist strichliert in seiner Lage bei
geschlossener Tur eingezeichnet.

Wie Fig. 6 und 7 zeigen ist bei dieser Ausfilhrungsform das Verbindungsele-
ment 3' ein langlich ausgeflihrtes Kunststoffteil, welches an seinen beiden En-
den je ein Paar von Greifarmen 3'b mit je einer einwarts gerichteten Greifnase
3‘c aufweist, die, was Fig. 5 zeigt, die Verankerungsnasen 2'a des Dichtungs-
profils 2' Ubergreifen. Das Verbindungselement 3' weist ferner ein Basisteil 3'd
auf, von welchem L&ngsstege 3'f abragen. Jeder Langssteg 3'f ist auRenseitig
mit einer Rastnase13‘c versehen, wobei die beiden Rastnasen 13‘c, in der
Langsrichtung des Verbindungselements 3' betrachtet, gegeneinander versetzt

sind.

» Das Langstragerverkleidungsteil 1' ist ebenfalls mit einem im Querschnitt U-
férmigen Profilteil 1'a zur Aufnahme der Verbindungselemente 3' versehen. Am
Boden des U-formigen Profilteils 1'a sind wieder in entsprechenden, insbeson-
dere regelmaBigen Abstanden langliche Offnungen 10° zum Durchstecken und
Positionieren der Verbindungselemente 3' ausgebildet. Der eine Profilarm 1‘c
des U-férmigen Profilteils 1'a dient wiederum zur Positionierung des Endberei-
ches eines Einstiegsprofils 6', der zweite Profilarm 1'c stellt die Verbindung zu

den weiteren Bestandteilen des Langstragerverkleidungsteils 1' dar.

Die einzelnen Bauteile — Dichtungsprofil 2', Verbindungselemente 3’ und
»Langstragerverkleidungsteil 1' - werden bei dieser Ausfiihrungsform derart mit-
einander verbunden, dass die Verbindungselemente 3' von innen her durch die
Offnungen 10" im Profilteil 1'a gesteckt werden, wobei die Langsstege 3'f leicht
zusammengedrlckt werden und die Rastnasen 13‘c hinter den Offnungen 10’
einrasten. Dabei verbleibt etwas Bewegungsraum flr die Verbindungselemente
3', um eine weitere Montage am Karosserie-Blechteil 4' zu erméglichen. In die
derart positionierten Verbindungselemente 3' wird das Dichtungsprofil 2' einge-

schoben Diese Bauteile — Dichtungsprofil 2, Verbindungselemente 3‘ und Ver-

10
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kleidungsteil 1° - bilden nun einen einzigen zur weiteren Montage vorbereiteten

Bauteil.

Zum Befestigen dieses Bauteils am Kraftfahrzeug sind in dem zur Befestigung
vorgesehenen Karosserie-Blechteil 4° in entsprechenden Abstanden Befesti-
gungslécher 4‘a zur Aufnahme der Verbindungselemente 3' vorgesehen. Beim
Durchstecken werden dabei die mit den Rastnasen 13'c versehenen Langsste-
ge 3 etwas zusammengedriickt, sodass hinter den Lochern 4'a die Rastnasen
13°c einschnappen kénnen. Auch bei dieser Ausfiihrungsform sind demnach
die Verbindungselemente 3 mit dem Karosserieteil 4° durch eine Schnappver-

bindung verbunden.

Die Erfindung ist auf die dargesteliten Ausfiihrungsvarianten nicht einge-

schrankt. So ist es beispielsweise moglich, das Dichtungsprofil abweichend zu
gestalten und an Stelle eines Balgprofils ein Profil mit Dichtlippen vorzusehen.
Auch die Verbindungselemente kdnnen an die jeweiligen baulichen Gegeben-

heiten angepasst und somit abweichend ausgeflihrt werden.

11
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ANSPRUCHE :

1. 4éamqg%einem Kraftfahrzeugteil zu befestigende Anordnung aus einem Ver-
kleidungsteil, insbesondere einem Langstragerverkieidungsteil, und einem
Dichtungsprofil, welches zur Abdichtung des Verkleidungsteils gegentiber
einem weiteren Fahrzeugteil vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet,
dass am Verkleidungsteil (1, 1) gesonderte Verbindungselemente (3, 39
angeordnet sind, die einerseits das Dichtungsprofil (2, 2°) aufnehmen, so-
dass das Verkleidungsteil (1, 1°) mit dem Dichtungsprofil (2, 2°) eine vor-
montierte Einheit bildet, und die andererseits am Kraftfahrzeugteil (4, 4°),
insbesondere in der Art einer Schnappverbindung, befestigbar sind.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbin-
dungselemente (3, 3') am Verkleidungsteil (1, 1') in der Art einer Schnapp-

verbindung befestigbar sind.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verbindungselemente (3, 3') durch in insbesondere regelmaRigen Abstan-
den vorgesehenen Offnungen (10, 10°) des Verkleidungsteils (1, 1°) steck-

bar sind.

4. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schnappverbindungen von elastisch nachgiebig ausgefiihrten bzw. ange-
ordneten Rastnasen (13c, 13'c) oder Rastvorspriingen (3e) des Verbin-
dungselements (3, 3) gebildet sind.

12
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. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (3, 3') zwei Greifarme‘ﬁ (3b, 3'b) zur Auf-
nahme des Dichtungsprofils (2, 2°) aufweist.

. Anordnung nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Greifarme (3b) Rastvorspriinge (3e) [aéarzdeﬁgf@lched aufweisen,
die, sich hinter der Offnung (10) auf Dichtungsprofilseite abstitzend, die
Schnappverbindung zum Verkleidungsteil (1) bilden.

. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die am Verbindungselement (3') ausgebildeten Rastnasen (13'c) vor
der Offnung (10°) und somit auf Fahrzeugteilseite sowohl die Schnappver-
bindung zum Verkleidungsteil (1°) als auch jene zum Kraftfahrzeugteil (4°)

bilden.

. Anordnung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (3) fahrzeugteilseitig mit zumindest einem
Rastnasen (13c) ausweisenden Rastzapfen (3a) versehen ist, welche'(die

Schnappverbindung zum Kraftfahrzeugteil (14) bildet.

. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Rastna-
sen (13c) an elastisch federnden Rastarmen (13b) des Rastzapfens (3a)

ausgebildet sind.

10. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,

dass das Dichtungsprofil (2, 2°) zumindest einen von den Greifarmen (3b,

3'b) umfassbaren Verankerungsteil (2a, 2'a) aufweist.

11.Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,

dass das Dichtungsprofil (2, 2) ein Balgprofil ist und vorzugsweise ein etwa
U-férmiges Dichtteil (2d, 2°d), welches einen Hohlraum im Profil (2, 2°) zum
Grofteil umschliefdt, aufweist.
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12. Anordnung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das Dichtteil (2d, 2°d) aus einer weichen Gummimischung und die Veranke-

rungsteile (2a, 2'a) aus einer harten Gummimischung bestehen.

13.Anordnung nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeich-

net, dass das Dichtungsprofil (2, 2°) durch Koextrusion zweier Gummimi-
=i’
schun@ hergestellt ist.

14. Anordnung nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verkleidungsteil (1, 1°) zur Aufnahme der Verbindungselemente
(3, 3") und des Dichtungsprofils (2, 2°) ein im Querschnitt zumindest im We-
sentlichen U-férmiges Profilteil (1a, 1'a) aufweist.
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