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DESCRIPCION

Pieza de estructura delantera de vehiculo automé-
vil provista de una convergente y cara técnica delan-
tera que constituye dicho pieza.

La presente invencion se refiere a una pieza de es-
tructura delantera de vehiculo automovil provista de
un convergente para un conjunto de enfriado, asi co-
mo a una cara técnica delantera que constituye dicha
pieza de estructura.

Es bien conocido que el cuaderno de caracteristi-
cas de seguridad de un vehiculo automévil impone en
particular que su capé es sea sélidamente mantenido
cerrado en caso de accidente. Es por lo que es im-
portante que la traviesa superior del compartimiento
motor o0 mas generalmente cualquier pieza de estruc-
tura a la cual el capé estd enganchado, presente una
resistencia suficiente a un esfuerzo de arrancado del
capo.

Segin el mismo eje de solicitaciones pero en el
sentido opuesto, es preciso también que el cierre de
golpe del cap6 induzca una flecha limitada de la pieza
de estructura.

Esta necesidad de resistencia de dicha pieza de es-
tructura se refiere a la totalidad de ésta y sobre todo a
su regioén que soporta la cerradura del capd.

Por otra parte, se requiere una cierta inercia de la
pieza de estructura, con respecto a frecuencias de vi-
bracién conocidas para provocar su puesta su puesta
en resonancia. Una pieza de estructura delantera de
vehiculo que cubre las particularidades del predimbu-
lo de la reivindicacién 1 se describe en el documento
US-A-2001/0010275.

La presente invencién prevé proponer una solu-
cion de refuerzo de una pieza de estructura delantera
de vehiculo automdvil.

La presente invencién propone una pieza de es-
tructura delantera de vehiculo automovil segin las ca-
racteristicas de la reivindicacién independiente 1.

Asi, la invencidn consiste en incorporar en la pieza
de estructura una pieza habitualmente aplicada sobre
ella, a saber el convergente, el cual es también de-
signado pantalla. La funcién habitual del convergente
es reducir la seccién de paso del aire, pero su fijacion
puntual a la pieza de estructura no permite hacerle de-
sempefiar una funcién estructural.

Gracias a la invencion, el convergente resulta es-
tructural por el solo hecho de que estd integrado en
la pieza de estructura puesto que participa entonces
en la rigidez de dicha pieza de estructura. Se puede
también darle un espesor superior al de un conver-
gente tradicional puesto que este aumento de espesor,
aunque a priori perjudicial en términos de peso, estd
justificado por la mejora que resulta de las cualidades
mecénicas de la pieza de estructura. El aumento de
peso del convergente puede por tanto ser ampliamen-
te compensado por una reduccién de peso de la pieza
de estructura o por la supresion de otro refuerzo que
resulta inttil. Ademds, con respecto a un convergen-
te aplicado, el convergente segtin la invencién puede
compensar su sobrepeso por la ausencia de fijaciones
que unen dicho convergente a la pieza de estructura.

En un modo de realizacion particular de la inven-
cién, el convergente estd constituido del mismo mate-
rial que la pieza de estructura.

A fin de aportar atin mas rigidez a la pieza de es-
tructura, el convergente puede estar nervado, lo que
permite, ademads, servir de soporte para unos érga-
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nos funcionales tales como un avisador sonoro o un
captador de disparo de cojines hinchables de seguri-
dad.

En un modo de realizacién particular, la pieza de
estructura es una traviesa superior.

Un ejemplo particularmente ventajoso de pieza de
estructura segtin la invencién es una cara técnica de-
lantera de vehiculo automovil.

En este caso, el emplazamiento para el conjunto
de enfriado estd situado en la vertical de una traviesa
superior de la cara técnica delantera y el convergente
esté situado bajo la traviesa.

La cara técnica delantera estd ventajosamente rea-
lizada de una sola pieza, aunque puede también ser
obtenida por ensamblaje de piezas distintas, pero uni-
das de manera que la cara técnica delantera presente la
rigidez requerida, con abstraccion de la contribucién
del convergente.

En un modo de realizacién preferido, el conver-
gente estd realizado de una sola pieza no solamen-
te con la traviesa superior sino también con unos
montantes laterales que descienden de la traviesa su-
perior.

A fin de facilitar la comprensién de la invencidn,
se describira ahora un modo de realizacién dado a ti-
tulo de ejemplo no limitativo, con la ayuda de los pla-
nos anexos, en los cuales:

la figura I representa una cara técnica delantera en
perspectiva,

la figura 2 es andloga a la figura 1 y muestra un
conjunto de enfriado aplicado sobre la cara técnica
delantera,

la figura 3 es una vista posterior del conjunto re-
presentado en la figura 2.

Esta cara técnica delantera comprende una travie-
sa superior 1 prolongada por cada uno de sus extre-
mos por una pieza de soporte 2 que estd destinada a
ser fijada a la estructura del vehiculo, por ejemplo a
un soporte de doblado de ala (no representado).

Cada pieza de soporte 2 estd prevista para sopor-
tar unos 6rganos funcionales (no representados) tales
como unas épticas.

Un montante lateral 3 se extiende hacia abajo a
partir de cada uno de los extremos de la traviesa, hasta
una platina de fijacién 4 a un larguero (no representa-
do) del vehiculo.

Se ve que la cara técnica delantera asi constituida
reserva, entre la traviesa superior 1 y los montantes 3,
un emplazamiento 5 para un conjunto de enfriado 6
constituido por un radiador y un grupo ventilador (no
detallados), en la vertical de la traviesa superior.

De acuerdo con la invencién, un convergente 7
bordea los dos montantes y la traviesa superior, estan-
do realizado de una sola pieza con el conjunto de la
cara técnica delantera, por inyeccién de polipropileno
por ejemplo.

El dimensionado del convergente resulta de dos
preocupaciones. Por una parte, su superficie en el pla-
no general de la cara técnica delantera es determinada
en funcién de la geometria del conjunto de enfriado y
de la seccidn de paso de aire que debe ser obturada pa-
ra optimizar los intercambios térmicos entre este aire
y el conjunto de enfriado. Por otra parte, el espesor del
convergente es determinado en funcién de la rigidez
que se desea conferir a la cara técnica delantera apro-
vechando la presencia del convergente, en particular
de la rigidez de la traviesa superior, que debe resistir
las solicitaciones del capd.
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Queda entendido que el modo de realizacién des-
crito anteriormente no presenta ningtn caricter limi-
tativo y que se puede aportar al mismo cualquier mo-
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dificacion ttil sin por ello salir del marco de la inven-
cion.



5 ES 2287233 T3 6

REIVINDICACIONES

1. Pieza de estructura delantera de vehiculo auto-
moévil, que comprende una traviesa superior (1) dis-
puesta para permitir el enganchado de un capé sobre
dicha traviesa superior (1), estando la pieza de estruc-
tura conformada de manera que reserve un emplaza-
miento para un conjunto de enfriado, el emplazamien-
to (5) para el conjunto de enfriado estd situado en la
vertical de la traviesa superior (1), constituyendo es-
te emplazamiento reservado (5) un paso para aire que
realiza unos intercambios térmicos con el conjunto de
enfriado, estando dicha pieza de estructura delantera
provista de un convergente (7) cuya funcién es reducir
la seccién de paso del aire alrededor del conjunto de
enfriado, extendiéndose el convergente (7) a todo lo
largo de la traviesa superior (1), caracterizada por-
que el convergente estd realizado de una sola pieza
con la pieza de estructura y contribuye a la rigidez de
la traviesa superior.

2. Pieza de estructura segtn la reivindicacion 1,
caracterizada porque el convergente (7) estd consti-
tuido del mismo material que la pieza de estructura.

3. Pieza de estructura segun cualquiera de las rei-
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vindicaciones 1y 2, caracterizada porque el conver-
gente estd nervado.

4. Pieza de estructura segtin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizada porque el conver-
gente (7) sirve de soporte para unos érganos funcio-
nales tales como un avisador sonoro o un captador de
disparo de cojines hinchables de seguridad.

5. Pieza de estructura segtin cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 4, caracterizada porque es una tra-
viesa superior (1).

6. Pieza de estructura segun cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 4, caracterizada porque es una cara
técnica delantera de vehiculo automévil.

7. Pieza de estructura segun la reivindicacién 6,
caracterizada porque el convergente (7) estd situado
bajo la traviesa (1).

8. Pieza de estructura segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 6 y 7, caracterizada porque esta reali-
zada de una sola pieza.

9. Pieza de estructura segin cualquiera de las rei-
vindicaciones 6 a 8, caracterizada porque el conver-
gente (7) estd realizado de una sola pieza no solamen-
te con la traviesa superior (1) sino también con unos
montantes (3) que descienden de la traviesa superior.
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