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Opfindelsen angér et bremseapparat af den 1 krav 1's
indledende del angivne art.

Det har vist sig, at friktionen mellem hjul og skin-
ne forandres,.ndr skinnekgretgjer forsynes med skivebrem-—
ser. Dette skyldes fgrst og fremmest, at der som fe¢lge af
bremseklodsernes bortfald ikke lzngere foregdr nogen rens-
ning af den p& skinnerne kgrende hjulbandage. Der er der-
for, som det f.eks. fremgér af DE-PS 1.153.412 og FR-PS
1.525.451, frembragt sdkaldte pudseklodsmekanismer, der
ved midlertidigt anlzg mod hjulbandagen renser denne. Dis-
se mekanismer er imidlertid normalt ikke sdledes dimensio-
nerede, at de, som det er tilfezldet ved rene klodsbremser,
er i stand til at udjzvne de ved for sterk opbremsning frem-
bragte flade dele pd hjulet.

Det er ogsd, f.eks. fra DE-F§ 1.198.402 og GB-PS
1.047.870, kendt i forbindelse med skivebremser at lade
disses bremsekraft styre i afhzngighed af friktionen mel-
lem en mod hjulbandagen trykket bremsesko og hjulbandagen.
Da imidlertid en s&dan bremsesko til frembringelse af
styrefunktionen krzves trykket mod hjulbandagen med en
konstant, ikke alt for stor kraft, har den i sig selv ingen
eller kun en ganske ringe bremseeffekt, og sélv om den 1
nogen grad kan tjene til fjernelse af urenheder fra hjul-
bandagen, vil heller ikke den vare i stand til at udjzvne
affladede hjuldele.

Form&let med opfindelsen er at angive en med en ski-
vebremse s&iledes samarbejdende klodsbremse, at denne ikke
aleﬁe,kan foretage renggringen af hjulbandagen, men hvis
bremsekraft ogséd er s& stor, at den kan udligne de ved for
sterke opbremsninger opstéende affladninger.

Ifglge opfindelsen er dette opndet ved den i krav
1's kendetegnende del angivne udformning.

Herved opnds, at klodsbremsen, hvad enten sammen-
koblingen mellem dennes og skivebremsens betjeningsorganer
er en sédan, at klodsbremsen aktiveres fgr skivebremsen,
samtidigt med denne eller ndr skivebremsens bremsekraft

har ndet en vis sterrelse, i alle tilfslde ved kraftigere
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opbremsninger vil overtage mindst 20 % af den samlede brem-—
sekraft, hvilket medfgrer at den trykkes sd kraftigt mod
hjulbandagen, at den ikke alene tjener til aflastning af
skivebremsen, men ogsd med sikkerhed fér den udjszvnende
virkning pd ved kraftig opbremsning dannede affladede
hjuldele, som er en fordel ved egentlige klodsbremser.

Ved et bremseapparat af den s&ledes angivne art,
hvor en mindre, men dog vasentlig del af den totale brem-
sekraft skal overfgres til hjulet gennem en klodsbremse,
der aktiveres ved hjelp af et af skivebremsens betjenings-—
organ uafhangigt betjeningsorgan, er det vesentligt, at
aktiveringen af klodsbremsen ikke indvirker pé aktive-
rihgen af skivebremsen. Derfor bgr ifglge opfindelsen
wdformningen yderligere vere som angivet i krav 2, hvor-
ved det bliver muligt at sikre, at klodsbremsen, ndr den
aktiveres, omgdende kommer i funktionsstilling uden for
stor tomgangsbevagelse af dens betjeningsorgan, hvilket
ellers kunne bevirke et pludseligt fald i trykket af det
til aktivering af det for begge bremsearter felles tryk- -
medium, hvilket ogs& ville influere pd skivebremsen, sé&
at der opstér en stedagtig bremsning med deraf fglgende
gener ogsd af mekanisk art.

Opfindelsen vil i det fglgende blive nzrmere for-
klaret under henvisning til tegningen, der viser en ud-
fgrelsesform for et bremseapparat ifglge.opfindelsen.

Et_hus 11 er ved hjelp af skruer 12 fastgjort til
et bzreorgan 13 pd et kgretsjs chassis eller bogie. I
huset 11 er lejret en som en pneumatisk membrancylinder
udformet bremsecylinder 14, der gennem en ledning 15
kan tilfgres trykluft. Med membrancylinderen 1b's
stempelstang 16 er svingeligt forbundet den ene arm 17
af en pd huset 11 drejeligt lejret vinkelvazgtstang 17,18,
hvis anden arm 18 gennem et mellemled 19 er forbundet
med en bremseklods 20. Mellem vinkelvegtstangsarmene
17 og 18 er der indskudt en efterindstillingsmekanisme

17A. Bremseklodsen 20 er ved hjzlp af en yderligere arm
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21 svingeligt forbundet med et fremspring 22 p& huset 11.
Ledes trykluft til cylinderen 1k, trykkes bremseklodsen
20's bremsebelm=gning 23 mod skinnehjulet 24's hjulbandage.

Den p& tegningen viste efterindstillingsmekanisme
17A er af en ofte anvendt art, der virker sdledes, at
vinklen mellem vagtstangsarmene 17 og 18 forgges, hver
gang gliddet p& bremsebelzgningen 23 overskrider en vis
grense. Efterindstillingsmekanismen 17A har en vagtstang
17TB, der udggr indstillingsmekanismens fastpunkt. I
stedet for den viste efterindstillingsmekanisme kan an-
vendes andre former for efter vinkelindstillingsprincip-
pet arbejdende efterindstillingsmekanismer.

Skinnehjulet 24 er fastpresset pd en aksel 25, hvor-
p& der ogsd er fastgjort en akselbremseskive. Denne udger
en del af en skivebremse, der er s&ledes dimensioneret,
at den kan Prembringe pd det nzrmeste 80 % af den fornpgd-
ne bremsekraft. De resterende 20 % af bremsekraften frem-
bringes ved hjzlp af klodsbremsen. Tilepnéelse heraf er
skivebremsens og klodsbremsens ventiler sdledes sammen-
koblede, at klodsbremsen fgrst betjenes, nédr der frem-
bringes p& det nermeste fuld opbremsning. Det er kendt,
at affladninger s& godt som altid kun opstér ved fuld op-
bremsning eller p4 det nezrmeste fuld opbremsning, idet
under disse omstzndigheder hjulene kan blokere og glide
p& skinnerne. Da imidlertid, ndr dette finder sted, klods-
bremsen yderligere aktiveres, ggggggg%%ggtéannelsen af
affladninger som fglge af bremsebelzgningen 23's slibende

indvirkning p& hjulet 24's bandage.

Det kan imidlertid ogs& vere hensigtsmessigt under
hver bremsning fe¢rst at aktivere klodsbremsen og séledes,
at den forst ngdvendige del af bremsekraften altid frem-
bringes ved hjzlp af klodsbremsen, medens derpd den del
af bremsek}aften, der andrager ud over 20 % af denne,
frembringes ved hjelp af skivebremsen. Denne bremsnings-
metode medfgrer den fordel, at hjulbandagen afslibes under

hver bremsning. Da affladninger szdvanligvis ikke helt
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kan bortslibes ved en enkelt opbremsning, medfgrer den
nevnte bremsemetode en hurtigere fjernelse af affladninger.

Man kan imidlertid ogsd tilslutte skivebremsen og
klodsbremsen til samme styreventil, sdledes at begge brem-—
ser samtidigt arbejder ved hver bremsning, sédledes at
bremsekraften opdeles pd den anfgrte médde sével ved fuld
opbremsning som ved delvis opbremsning.

" Klodsbremsen tilknyttes naturligvis hensigtsmassigt
hvert hjul uafhzngig af, om hjulet i ¢vrigt afbremses ved
hjelp af en med hjulskiven forbundet bremseskive, eller
om et hjulsat afbremses ved hjelp af en fzlles akselbremse-
skive. - Forholdet mellem den af skivebremsen og den af
klodsbremsen frembragte bremsekraft kan tilpasses efter
forholdene. Dog skal skivebremsen overtage hoveddelen
af bremsekraftsfrembringelsen, sdledes at bremsningen

ikke mister den for skivebremser saregne karakter.
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Patentkrayv,

1. Bremseapparat, serlig til skinnekgretgjer, med sdvel
en skivebremse, hvormed stgrstedelen af bremsekraften pé-
trykkes en hjul- eller akselbremseskive, som en klodsbrem-
se, der har en mod hjulets l¢bef1adé indtrykkelig bremse-
klods (20,23), og som bestdr af et til fastgerelse til
koretojet bestemt hus (11), hvormed bremseklodsen (20,

23) er forbundet ved hjelp af en vegtstang (21), et brem-
sestangssystem (17,18,19) og et betjeningsorgan (14),
kendetegnet ved, at betjeningsorganet (1k4),
f.eks. en pneumatisk membran-cylinder, for klodsbremsen

er uafhengig af skivebremsens betjeningsorgan og sdledes
sammenkoblet med skivebremsen, at den kan overtage

mindst 20 % af den samlede bremsekraft.

2. Bremseapparat ifglge krav 1, ke n d et e gnet
ved, at der i bremsestangssystemet(17,18,19) mellem betje-
ningsorganet (14) og bremseklodsen (20) er indskudt en

efterindstillingsmekanisme (17A4).

Fremdragne publikationer:

Britiske patenter nr. 637781, 1047870
Fransk patent nr. 1525451

Tysk patent nr. 1153412

Tysk fremleggelsesskrift nr. 1198402.
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