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Kupplungsvorrichtung fiir Parkplatten.

@ Kupplungsvorrichtung fiir auf Schienen verfahrbare

Parkplatten (1-8), von denen eine als Triebwagen (8)
zum Verfahren der anderen anriebslosen Parkplatten (1-
7) ausgebildet und an elektrische Steuerleitungen (10)
angeschlossen ist, Simtliche Parkplatten sind untereinan-
der durch mechanische Kupplungsglieder verbindbar so-
wie seitlich mit Sicherheitsleisten (11, 12) versehen, die
bei fithlbarem mechanischen Widerstand der elektrischen
Antrieb (M) abschalten, Zur Stromversorgung von Betéti-
gungsgeriten fiir die mechanischen Kupplungsglieder und
der von den Sicherheitsleisten (11, 12) betétigbaren Ab-
schaltmittel sind auf jeder Parkplatte elektrische Kupp-
lungsglieder, denen dazu ausgerichtete, komplementire
elektrische Kupplungsglieder auf der jeweils benachbar-
ten Parkplatte zugeordnet sind.
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PATENTANSPRUCHE

1. Kupplungsvorrichtung fiir zum Abstellen von Kraft-
fahrzeugen in Grossgaragen oder Parkhéusern bestimmte
Parkplatten, die mittels auf am Boden verlegter Schienen vor
ortsfesten Abstellplitzen verfahrbar sind, wobei eine ange-
triebene Parkplatte zum Verfahren der anderen, antriebs-
losen Parkplatten ausgebildet und an elektrische Steuerlei-
tungen angeschlossen ist, wihrend zum Verbinden der Park-
platten untereinander einzeln steuerbare mechanische Kupp-
lungsglieder vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, dass
fiir die Stromversorgung von auf den bewegten antriebslosen
Parkplatten (1-7) angeordneten Sicherheitseinrichtungen
(11) sowie Betitigungseinrichtungen (20) der mechanischen
Kupplungsglieder an gegeniiberliegenden Seiten jeder Park-
platte, zusétzlich zu den mechanischen Kupplungsgliedern
fiir von der angetriecbenen Parkplatte aus zu {ibertragende
Zugkrifte, elektrische Kupplungsglieder jeweils in Form
einer Gruppe von Steckern (56) und komplementiren Auf-
nahmeteilen (60) vorgesehen sind, die auf die komplemen-
tiren Gruppen von elektrischen Kupplungsgliedern benach-
barter Parkplatten ausgerichtet und von an den Stirnseiten
offenen und mit Anlaufschrigen (54, 64) versehenen Kupp-
lungsgehiusen (30, 32) zur gegenseitigen Zentrierung
umgeben sind.

2. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sicherheitseinrichtungen (11, 12) an
den quer zum Verschiebeweg verlaufenden beiden Seiten der
angetriebenen Parkplatte (8) und nur an der von der angetrie-
benen Parkplatte abgewandten Seite der antriebslosen Park-
platten (1-7) angeordnet sind und jeweils aus mindestens
einer in Verschieberichtung federnd nachgiebig gehalterten
Sicherheitsleiste und von dieser betétigbaren Endschaltern
(40) bestehen.

3. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kupplungsgehéuse (30, 32) und die
darin angeordneten elektrischen Kupplungsglieder in Ver-
schieberichtung iiber die jeweilige Sicherheitsleiste (11) iiber-
stehen.

4. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass in jedem Kupplungsgehéuse zwei elek-
trische Kupplungsglieder als Hin- und Riickleitung fiir den
elektrischen Anschluss der Sicherheitseinrichtungen vorge-
sehen sind. .

5. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass in den Kupplungsgehéusen elektrische
Kupplungsglieder fiir den Anschluss von an den Parkplatten
angeordneten Hubmagneten (20) zur Einzelbetdtigung der
mechanischen Kupplungsglieder vorgesehen sind.

6. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass bei einer grosseren Anzahl von
antriebslosen Parkplatten (1-7) die elektrischen Kupplungs-
glieder auf mehrere, auf beiden Seiten jeder Parkplatte
angeordnete Kupplungsgehiuse (14, 16, 30, 32) verteilt sind.

7. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass zur Mehrfachausnutzung der elektri-
schen Kupplungsglieder und deren durch die Parkplatten
hindurchgefiihrten Leitungen in wenigstens einer Parkplatte
auf einen bestimmten Steuerkode ansprechende Relaisschalt-
anordnungen zur Ansteuerung des ausgewéhlten Hubma-
gneten vorgesehen sind.

8. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stecker (56) aus in Verschieberich-
tung senkrechten Kontaktschwertern bestehen, die mit abge-

winkelten Enden (57) an einer riickwértigen Grundplatte (50)

des Kupplungsgehauses isoliert befestigt sind.
9. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aufnahmeteile (60) aus Blattfedern

bestehen, die an der Grundplatte des Kupplungsgehéuses iso-

liert befestigt sind und jeweils einen sich allméhlich ver-

engenden Spalt (62) zur Aufnahme des Kontaktschwertes

bilden. '

10. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch

s gekennzeichnet, dass die die Stecker enthaltenden Kupp-
lungsgehiuse (30) zur Aufnahme fiir die die Aufnahmeteile
enthaltenden Kupplungsgehéuse (32) ausgebildet und an den
Stirnseiten mit nach innen gerichteten Anlaufschrigen (54)
versehen sind.

11. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die mechanischen Kupplungs-
glieder jeweils aus einem um eine waagerechte Achse
schwenkbaren Haken einerseits und aus einer vom Haken zu
iibergreifenden waagerechten Schiene andererseits bestehen,
15 wobei der Haken zu selbsttéitigem Kuppeln beim Anlaufen

gegen die Schiene am freien Ende abgeschréigt und am

anderen Ende gelenkig an den gefiihrten Anker des Hub-
magneten derart angeschlossen ist, dass der Haken bei beté-
tigtem Hubmagnet von der Schiene befreit ist.

20

10

Die Erfindung betrifft eine Kupplungsvorrichtung fiir zum

25 Abstellen von Kraftfahrzeugen in Grossgaragen oder Park-
hiusern bestimmte Parkplatten, die mittels auf am Boden
verlegten Schienen vor ortsfesten Abstellplétzen verfahrbar
sind, wobei eine angetriebene Parkplatte zum Verfahren der
anderen, antriebslosen Parkplatten ausgebildet und an elek-

30 trische Steuerleitungen angeschlossen ist, wihrend zum Ver-
binden der Parkplatten untereinander einzeln steuerbare
mechanische Kupplungsglieder vorgesehen sind.

Parkplatten dieser Art dienen in Grossgaragen zur verbes-
serten Ausnutzung des Raumes, der in einer Fahrgasse vor

35 einer Reihe ortsfester Abstellplétze deshalb zur Verfiigung
steht, weil die Fahrgasse zum Befahren der unmittelbar
nebeneinander liegenden ortsfesten Abstellplétze eine
wesentliche grossere Breite aufweist, als zur Geradeausfahrt
notwendig ist. Die Verfahrbarkeit der Parkplatten stellt

40 sicher, dass der hinter einer Parkplatte befindliche feste
Abstellplatz bei Bedarf zugénglich gemacht werden kann
(DE-PS 1270784).

Um in der Reihe der verschiebbaren Parkplatten den Zwi-
schenraum an der jeweils notwendigen Stelle zum Erreichen

45 eines ortsfesten Abstellplatzes herzustellen, besteht die Mog-
lichkeit, dass man jede Parkplatte auf beliebige Art und
Weise mit einem Einzelantrieb ausstattet, wobei der Benutzer
von einer zentralen Steuerstelle aus den Einzelantrieb fiir die-
jenige Parkplatte betitigt, welche sich gerade vor dem

so zuginglich zu machenden ortsfesten Abstellplatz befindet.
Die dazu bekannten, in einer kastenférmigen Vertiefung im

" Boden zwischen den Schienen angeordneten Motoren sind
beziiglich der Gestehungskosten und ihrer Unterbringung
aufwendig und im iibrigen auch ungiinstig wegen der

ss schlechten Zugénglichkeit fiir Wartungs- und Reparatur-
arbeiten.

Bei einer anderen Art des Einzelantriebes ist eine sich tiber
die Lange der Parkplattenanordnung erstreckende Antriebs-
kette oder ein Antriebsseil vorgesehen, mit dem die jeweils zu

60 verfahrende Parkplatte durch einen Steuerimpuls von der
zentralen Steuerstelle aus gekuppelt wird.

Dieser bekannte Vorschlag fiihrt zu verhéltnismaéssig
grossem Aufwand, insbesondere deshalb, weil jede Park-
platte gesondert mit Strom versorgt werden muss, was bei-

65 spielsweise iiber eine an der Decke verlegte Stromschiene mit
Stromabnehmern erfolgt, die an auf jeder Parkplatte
angeordneten Pfosten oder Stindern angeordnet sind. Diese
Bauweise bringt umfangreiche Gefahrenquellen mit sich, vor
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allem fiir ungeiibte Benutzer in der Offentlichkeit zuging- sorgt sind, kénnen auch die mechanischen Anhdngekupp-
lichen Grossgaragen. Im Prinzip wéren im Boden verlegte lungen an der jeweils gewiinschten Trennstelle elektrisch
Stromschienen glinstiger; jedoch ist auch hierbei keine ausrei-  betétigt werden. Die die elektrischen Kupplungsglieder
chende Sicherheit gewihrleistet, und zusétzlich treten in den umgebenden Gehéduse gewihrleisten auch bei dem in Gross-
Wintermonaten durch mitgefiihrte Feuchtigkeit und Salz 5 garagen vorhandenen rauhen Betrieb eine selbstittige und
Korrosionsprobleme auf. wirksame gegenseitige Zentrierung und somit ein schonendes
Eine grundsitzlich andere Lésung besteht darin, eine Park-  Ineingrifftreten bei gleichzeitig sicherer Kontaktgabe der
platte als Triebwagen auszubilden, der die anderen antriebs-  elektrischen Kupplungsglieder. Komplizierte und zu Gefahr-
losen Parkplatten verschiebt bzw. zieht. Bei einem bekannten  dungen Anlass gebende gesonderte Zuleitungen fiir die ein-
Vorschlag dieser Art erfolgt die Kupplung der mit dem Trieb- 10 zelnen Rollplatten werden vorteilhafterweise vermieden.
wagen zu verfahrenden Parkplatten mit Hilfe von Kupp- In Ausgestaltung der Erfindung wird vorgeschlagen, dass
lungshaken, die durch im Boden angeordnete Stossel betdtigt  die Sicherheitseinrichtungen an den quer zum Verschiebeweg
bzw. entriegelt werden kdnnen. Zu diesem Zweck schiebt der  verlaufenden beiden Seiten der Zugplatte und nur an der von

Triebwagen bei jedem Benutzungsvorgang zunéchst simt- der Zugplatte abgewandten Seite der Rollplatten angeordnet
liche Parkplatten auf eine vorbestimmte Ausrichtstellung 15 sind und jeweils aus mindestens einer in Verschieberichtung
zusammen, in der die Parkplatten auf die im Boden angeord-  der federnd nachgiebig gehalterten Sicherheitsleiste und von
neten Entriegelungsstossel ausgerichtet sind. Sodann wird dieser betitigbaren Endschalter bestehen. Die Kupplungsge-
der fiir die freizumachende Durchfahrt massgebliche Kupp- hiduse und die darin angeordneten elektrischen Kupplungs-
lungshaken entriegelt, worauf der Triebwagen die noch mit glieder stehen in Verschieberichtung iiber die jeweilige

ihm verbundene Parkplattenreihe wegzieht. Obwohl diese 20 Sicherheitsleiste iiber.

Bauart verhiltnismissig wenig Aufwand bedingt, wenn bei- Um in jedem Fall die Betriebsbereitschaft der Sicherheits-

spielsweise die im Boden angeordneten Entriegelungsstossel  einrichtungen aufrecht zu erhalten, kénnen in jedem Kupp-
pneumatisch betitigt werden, kann sie wegen der inzwischen  lungsgehduse zwei elektrische Kupplungsglieder als Hin- und

gesteigerten Anforderungen an die Sicherheit in dieser ein- Riickleitung fiir den elekirischen Anschluss der Sicherheits-
fachen Form nicht realisiert werden. Die Sicherheitsbestim- 25 einrichtungen vorgesehen sein.
mungen verlangen némlich, dass jede Parkplatte an ihrer in Ausserdem sind in den Kupplungsgehdusen elektrische
Verschieberichtung vorangehenden Seite mit einer sog. Kupplungsglieder fiir den Anschluss von an den Parkplatten
Sicherheitsleiste ausgestattet wird, die bei Beriihrung einen angeordneten Hubmagneten zur Einzelbetitigung der
Kontakt auslésen muss, der die Anlage stillsetzt. Solche mechanischen Kupplungsglieder vorgesehen. Da mit Riick-
Sicherheitseinrichtungen machen wiederum fiir jede einzelne 30 sicht auf die Sicherheitseinrichtungen sdmtliche Parkplatten
Parkplatte, unabhingig von der Antriebsart, eine unabhén- mit Strom versorgt sind, ist es sinnvoll, auch die mechani-
gige Stromversorgung notwendig. schen Kupplungsglieder elektrisch von der jeweiligen Park-
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Park-  platte aus zu betdtigen.
system mit Parkplatten die Vorteile einer einzigen, als Trieb- Um bei einer Anordnung mit einer grosseren Anzahl von
wagen ausgebildeten Parkplatte auszunutzen und dabei den 35 Parkplatten wegen der dann notwendigen, entsprechend
mit Riicksicht auf die fiir jede Parkplatte vorzusehende grossen Anzahl von elektrischen Kupplungsgliedern die
Sicherheitseinrichtung zusétzlich entstehenden Aufwand Gehdause nicht zu gross werden zu lassen, wodurch die gegen-
gering zu halten. Im einzelnen besteht das Problem darin, seitige Zentrierung leiden wiirde, kénnen die elektrischen

eine Kupplungsvorrichtung zu schaffen, bei der das Prinzip Kupplungsglieder auf mehrere Kupplungsgehiuse verteilt
eines Triebwagens zum Antrieb der gesamten Parkplattenan- 4o sein.

ordnung erhalten bleibt, bei dem die ungiinstigen Stromzu- Gemiss einer anderen Ausfithrungsform der Erfindung
fithrungen zu den einzelnen Parkplatten vermieden wirdund  kann bei grosser Parkplattenzahl die Anzahl der elektrischen
dennoch die Forderung nach der Sicherheitseinrichtung mit Kupplungsglieder auch in der Weise begrenzt werden, dass

automatischem Ausschalter an jeder Parkplatte zum Still- man diese und die durch die Parkplatten hindurchgefiihrten
setzen der gesamten Anlage erfiillt werden kann. 45 Leitungen zur Mehrfachausnutzung in eine auf einen

Diese Aufgabe ist bei einer Kupplungsvorrichtung der ein-  bestimmten Steuerkode ansprechende Relaisschaltungsan-
gangs in Betracht gezogenen Bauart erfindungsgemaéss ordnung integriert, iiber die der jeweils ausgewéhlte Hub-
dadurch geldst, dass fiir die Stromversorgung von auf den magnet angesteuert wird.
bewegten antriebslosen Parkplatten (Rollplatten) angeord- Die Stecker kénnen aus in Verschieberichtung senkrechten
neten Sicherheitseinrichtungen sowie fiir die Betitigungsein- so Kontaktschwertern bestehen, die mit einem abgewinkelten
richtungen der mechanischen Kupplungsglieder an gegen- Ende an einer riickwértigen Grundplatte des Kupplungsge-
iiberliegenden Seiten jeder Parkplatte - zusitzlich zu den héuses isoliert befestigt sind. Die Aufnahmeteile kénnen aus

mechanischen Kupplungsgliedern fiir von der angetricbenen  starken Blattfedern bestehen, die jeweils einen sich all-
Parkplatte (Zugplatte) aus zu iibertragende Zugkrifte - elek-  mihlich verengenden Spalt zur Aufnahme eines Kontakt-
trische Kupplungsglieder jeweils in Form einer Gruppe von  ss schwertes bilden.

Steckern und komplementiren Aufnahmeteilen vorgesehen Die Erfindung ist nachfolgend mit weiteren Einzelheiten
sind, die auf die komplementiren Gruppen von elektrischen  unter Bezugnahme auf die Zeichnungen beispielsweise ndher
Kupplungsgliedern benachbarter Parkplatten ausgerichtet erldutert. Es zeigen

und von an den Stirnseiten offenen und mit Anlaufschriigen
versehenen Kupplungsgehiusen zur gegenseitigen Zentrie- 6  Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf eine Anordnung

rung umgeben sind. von Parkplatten, bestehend aus einer Zugplatte und sieben
Aufgrund dieses Vorschlages werden sdmtliche antriebs- Rollplatten, mit der angewendeten erfindungsgemaissen

losen Rollplatten von der an die elektrischen Steuerleitungen ~ Kupplungsvorrichtung,

angeschlossenen Zugplatte (Triebwagen-Parkplatte) iiber die Fig. 2 eine Teildraufsicht auf eine Parkplatte bei abgenom-

elektrischen Kupplungsglieder mit Strom versorgt. 6s mener Deckplatte im Bereich einer mit Sicherheitsleiste und
Diese Kupplungsglieder wirken wie Steckdose und Stecker ~ Kupplungsgehiuse versehenen Stirnseite,

und kommen beim Zusammenfahren der Parkplatten auto- Fig. 3, 4 u. 5 Ansicht, Langsschnitt bzw. Querschnitt durch

matisch in Kontakt. Sobald die Parkplatten mit Strom ver- ein Kontaktschwerter enthaltendes Kupplungsgehiuse und
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Fig. 6, 7 u. 8 Ansicht, Lingsschnitt bzw. Querschnitt durch
ein Aufnahmeteile enthaltendes Kupplungsgehduse nach der
Erfindung.

Die in Fig. 1 gezeigte Anordnung enthdlt Rollplatten 1-7
sowie eine Zugplatie 8. Die Zugplatte 8 unterscheidet sich
von den Rollplatten durch einen bei M angedeuteten
Antrieb, ferner durch ein von aussen herangefiihrtes Kabel
10 mit elektrischen Zuleitungen und durch an beiden Stirn-
seiten angeordnete Sicherheitsleisten 11, 12. Demgegeniiber
sind die Parkplatten 1-7 jeweils nur mit einer in Fig. 2 ndher
gezeigten Sicherheitsleiste 11 ausgestattet, und zwar an der
der Zugplatte 8 abgewandten Seite.

Weiterhin sind im Beispiel nach Fig. 1 an den Parkplatten
zwei bis sieben an gegeniiberliegenden Seiten Kupplungsge-
hiuse 14 bzw. 16 angeordnet, deren Einzelheiten weiter unten
im Zusammenhang mit den Fig. 3-8 beschrieben sind. Die
Kupplungsgehause 14 kdnnen Stecker enthalten und die
Kupplungsgehiuse 16 Aufnahmeteile oder umgekehrt. Im
gezeigten Beispiel sind in jedem Kupplungsgehduse max. 6
Kontaktglieder untergebracht, wobei zwischen den Kontakt-
gliedern der beiden Kupplungsgehiuse elekirische Verbin-
dungsleitungen 18 verlaufen. Die Parkplatten 1 und 8 sind
jeweils nur auf ihrer einen Seite mit Kupplungsgehdusen ver-
sehen.

Der Ubersicht halber sind in Fig. | die Parkplatten ausein-
andergezogen dargestellt, obwohl sie in der Praxis diese Rela-
tivlage niemals einnehmen. Der Betrieb lduft vielmehr so ab,
dass die Zugplatte zunéchst simtliche Rollplatten 1-7 in
Richtung auf die Rollplatte 1 zundchst zusammenschiebt. In
diesem Zustand ist dann die Zufahrt zu dem hinter der Zug-
platte 8 befindlichen ortsfesten Abstellplatz frei. Soll nun z.B.
der hinter der Rollplatte 5 befindliche Abstellplatz
zuginglich gemacht werden, so muss die mechanische Kupp-
lung zwischen Rollplatte 4 und Rollplatte 5 gelost werden.
Wenn, wie hier angenommen, die mechanische Kupplung
aus einem auf der Platte 4 schwenkbar gelagerten Haken
besteht, der hinter eine Riegelschiene aufder Parkplatte 4 ein-
gefallen ist, so wird durch elektrische Erregung des auf der
Platte 5 angeordneten Hubmagneten 20 die Kupplung besei-
tigt, worauf die Zugplatte 8 die Rollplatten 5-7 von der
Gruppe der stehenbleibenden Rollplatten 1-4 wegzieht.

Man erkennt aus Fig. 1 weiterhin, dass durch sdmtliche
Parkplatten ein Leiterpaar 22 bis hin zur letzten Parkplatte 1
hindurch verbunden ist, das die Stromzuleitungen fiir die
Sicherheitsleisten bildet. Die beiden nédchsten Leitungen 23,
24 der Leitungsanordnung fiihren von der Zugplatte 8 bis
zum Hubmagneten 20 der Rollplatte 2. Die Leitung 23 bildet
jedoch gleichzeitig auch die eine Phase fiir simtliche anderen
Hubmagneten auf den Parkplatten 3 bis 8. Die zweite Phase
fiir den Hubmagneten 20 auf der Parkplatte 3 bildet eine
zusétzliche Leitung 25, und die Leitung 26 dient als zweite
Phase fiir den Hubmagneten auf der Parkplatte 4.

Da somit sdmtliche verfiigbaren Leitungen und Kupp-
lungsglieder im Bereich eines Kupplungsgehduses vergeben
sind, sind entsprechend Fig. 1 zusitzliche Kupplungsgehiuse
30, 32 vorgesehen, die an den Parkplatten 5-8 mit Kupp-
lungsgliedern bestiickt sind. Zur Betétigung der Hubmag-
neten 20 auf den Parkplatten 5-7 sind zusétzliche Phasenlei-

4

tungen 27, 28 bzw. 29 vorgesehen, die iiber Kupplungsglieder

in den Kupplungsgehdusen 30, 32 weitergefiihrt sind.

Entsprechend Fig, 2 besteht die Sicherheitsleiste 11 aus
einem U-Profil, das mit Hilfe von Lenkern oder Laschen 36

s um senkrechte Zapfen 37, 38 an dem U-Profil bzw. an der

Plattform schwenkbar aufgehingt ist, so dass die Sicherheits-

leiste bei Auflaufen gegen ein Hindernis entgegen der Ver-

schieberichtung und entgegen nicht dargestellter Riickstellfe-
dern verschwenkt, um dabei einen oder mehrere Endschalter

10 40 auszuldsen und die gesamte Anlage abzuschalten. Geméss
Fig. 2 liegt ein Betitigungsarm 41 mit einer Rolle 42 an dem
Lenker 36 an und wird somit von diesem betétigt.

Fig. 2 zeigt weiterhin eine der Rollen 43, die in einem der
Triger 44 gelagert ist und mit der die Plattform verfahrbar ist

15 An senkrechten U-Profilstiicken des Tragers 44 ist ein Kupp-
lungsgehiuse 30 befestigt, das z. B. dem Kupplungsgehiuse
30 auf der Parkplatte 7 gemiss Fig. | entspricht. Das Kupp-
lungsgehiuse 30 ragt in Verschieberichtung iiber die Sicher-
heitsleiste 11 vor und enthilt die mit unterbrochenen Linien

20 angedeuteten elekirischen Kupplungsglieder.

Entsprechend Fig. 3-5 besteht das Kupplungsgehduse 30
aus einer senkrechten Grundplatte 50, die mittels Offnungen
51 und nicht gezeigten Schrauben entsprechend Fig. 2 an der
Parkplatte befestigt wird. Das Gehduse enthilt lingere Sei-

25 tenwinde 52 und kiirzere Seitenwinde 53, die jeweils mit ein
wiirts gerichteten Anlaufschrigen 54 versehen sind. In einer
Ausnehmung der Grundplatte 50 ist eine Isolierplatte 55
gehaltert, auf der im vorliegenden Beispiel sechs Kontakt-
schwerter 56 befestigt sind. Die zugespitzten metallischen

30 Kontaktschwerter 56 besitzen Abwinklungen 57, an denen si
mit Hilfe von Schrauben 58 an der Isolierplatte 55 befestigt
sind.

In dhnlicher Art ist auch das Kupplungsgehéuse 32 gemds:
Fig. 6-8 aufgebaut, in dem zur Aufnahme der Kontakt-

35 schwerter 56 Blatifedern 60 angeordnet sind. Die Blattfedern
60 bestehen aus verhiltnismissig starkem Blech und aus eine
Form, das sich als U-Profil beschreiben ldsst, dessen Schen-
kelenden 61 jeweils einwirts um ca. 180 Grad umgebogen
sind, so dass sich allméhlich verengende Aufnahmeschlitze

40 62 ergeben. Am Steg des U-Profils 60 sind die Blattfedern mi
Hilfe von Schrauben 63 an der Isolierplatte 55 befestigt. Die
Aussenabmessungen des Kupplungsgehauses 32 sind so aus-
gelegt, dass es etwas kleiner ist als das lichte Offnungsmass
des Kupplungsgehiuses 30 geméss Fig. 3-5. Die Stirnkanten

4s der Seitenwinde des Gehduses 32 besitzen nach aussen abfal

lende Anlaufschrigen 64, um die gegenseitige Zentrierung
zwischen den beiden Kupplungsgehiusen und damit auch
zwischen den Kontaktschwertern und Blattfedern zu erleich:
tern.

Selbstverstindlich ist die Erfindung nicht auf die gezeigte:
Ausfiihrungsbeispiele beschrinkt, sondern umfasst auch
Gestaltungen, mit denen gleiche oder dhnliche Vorteile, wie
oben beschrieben, erreicht werden. Je nach Giite der Fiihrun
der verfahrbaren Parkplatten kann es u.U. zweckmdssig sein
ss wenn bei den gezeigten oder dhnlichen elektrischen Kontakt

gliedern die Gehiuse lediglich durch senkrechte Seitenwéind

realisiert werden. Es sind auch andere Kontaktgliedformen
mébglich, z.B. in waagerechter Anordnung oder auch in Loch
und Zapfenanordnung.
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