19) DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REFUBLIK

ISSN  0433-6461 (11). ?g%g 7 8

Int.Cl.3 3(51) E 01B 27/16

4

WIT FUER ERFINDURNGS- UND PATENTWESEN . In der vom Anmelder eingereichten Fassung veroeffentlicht
T’i P E018/2276 542 22 16.02.81 44 18.08.82

HERA S R % 18B% G &

1) siehe (72)

'2) PASQUINI, SANDO, CH
'3) S1G SCHWEIZERISCHE INDUSTRIE GESELLSCHAFT , NEUHAUSEN—-CHUTES DU RHIN, CH

'4)  INTERNATIONALES PATENTBUERO BERLIN, 1020 BERLIN, WALLSTR. 23/24

4]  GLEIS-STOPFMASCHINE

17) Waehrend das Ziel der Erfindung in der optimalen Verteilung der Steuerposten auf zwei Kabinen, in besseren
rbeitsbedingungen fuer die Bedienungskraefte und besonders in einer kostenguenstigeren Loesung zu sehen ist,besteht
ie Aufgabe darin,eine Gleisstopfmaschine zu schaffen,die sich durch freie Sicht auf das Gleis und die Werkzeuge
uszeichnet,und bei der die Anordnung von zwei Kabinen ausreichend ist.Zu diesem Zweck wird eine
ileisstopfmaschine,welche Stopfwerkzeuge und Werkzeuge zum Verschieben des Gleises aufweist,die auf dem Chassis
~ischen zwei Rollschemeln angeordnet sind,vorgeschlagen. ErfindungsgemaeR sind auf dem vorderen Teil zwei Kabinen
uf beiden Seiten eines Abteils vorgesehen, in welchem die Energiezentrale angeordnet ist, und der hintere Teil

es Chassis ist nach unten versetzt . Die erste Kabine weist einen ersten Fuehrungsposten und einen Posten fuer

ie Anzeige und die Einstellung der Verschiebungen des Gleises auf . Die zweite Kabine weist einen zweiten
uehrungsposten auf, der freie Sicht gegen den hinteren Teil der Stopfrnaschine bietet, sowie einen Stopfposten zur
eobachtung der Verschiebe- und Stopfwerkzeuge . -Figur -

12 Seiten



Berlin, den 28,4.1981

2276%4 2'7-— L AP E 01 B/227 654/2

58 624/26

Gleisstopfmaschine

iAnwendunqggebiet der Erfindung

’

. Die Erfindung ist bei der Herstellung von Glelsstopfmaschlu
nen anwendbar, die bei der maschinellen Gleisverlegung und
bei Wartungsarbeiten zum Einsatz kommen, Dabei soll diese
Maschine gleichzeitig und wahrend ihrer Vorwirtsbewegung
das Stopfen des Gleises und eine Lagekorfektur desselben
ausfihren kénnen, '

Charakteristik der bekannten technischen LOsungen

Auf den Gleisstopfmaschinen sind die Anordnung der Stopf=
und Vérschiebewerkzeuge sowie die Anordnung der Steuer-
posten im Verlauf der Zeit Wandlungen unterworfen worden,
diese in bezug auf die wechselnden Arbeitstechniken und die
Anforderungen beziiglich Fihrung der Maschine und Sicherheit
der Bedisnungsperson, | B

Bei den bekannten Stopfméschinenﬁ welche zwischen ihren
rollburen Stutzen angeordnete Werkzeuge aufweisen, besteht
oze Tendenz, zwe1 Kabxnen vorzusehen, wobei die sine vorne
und die anders hxnten in bezug auf den Arbeitsvorschub der
Maschine vorgesehan ista Jede Kabine ist mit einenm
Fiihrungsposten versehen, damit der Bedienungsperson eine
perfekte Sicht auf das Gleis erméglicht wird; und zwar in
beiden Verschisberichtungen der Maschine wihrend ihres
Betriebes, -
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wWahrend des Vorschubes der Maschine kann die Bedienungs-
person von der vorderen Kabine aus die Anzeigen und die
vorgeschriebenen Kontrollwerte beziiglich der Gleisver-

schiebungen beobachten, wobei bestimmte dieser Werte auf
das Gleis geschrieben und dann angezeigt werden,

Von der hinteren Kabine aus; die sich in der Nahe der
StohWerkzeuge befindet, kann der mit dem Stopfen beschi f
tigte Arbeiter von seinem Posten aus die Lage und die '
Arbeit dieser Stopfwerkzeuge beobachten und kontrollieren
sowie auch den Einsatz der Werkzeuge zum Verschieben des
Gleises, Hierzu ist ein Beobachtungsfenster vorgesehen,
das eine Sicht nach vorne auf die Elnhelt dieser Werkzeuge
rmdgllchte‘

Allerdings werden in diesen bekannten Ausfihrungen die
Verschiebewerkzeuge fur das Gleis, welche in ihrer unteren
Lage in der Ebene des Gleises llegen, teilweise durch das
Chassis und .durch die Trager fir die Stopfwerkzeuge, welche
sich in der Zwischenlage beflnden, verdeckt, Dieser Nach=
teil ergibt sich insbesondere bel Stopfnaschlnen, die mit
einen Doppel~Stopfwerkzeugkopf groBerer Abmessung ve =

~ sehen sind, Bei den sogenannten Un1vereal~8topfmaschlnen,
die auBerdem zum Stopfen und Verschieben von Glelsapparaten
dienen, stellt dieser Nachteml ein nicht Ubersehbares
Handicap dar, da bei jedem Vorwsrtsschritt der Maschlné
der Arbeiter die Haken zum Erfassen der Schiene fernbe-
dienen muB, damit. seitliche Hindernisse fir die Apparane

- umgangen werden kénnen und damit dlese Haken in eine Greif-

 lage gebracht werden konneng Damit diese Operatlonen
einigermaben zufr¢edenstellend ausgefuhrt werden Pommen,
mifte eine Uberwachung durch freie Sicht gewdhrleistet sein,
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die allefdings auf diesen Maschinen nicht méglich ist,

Es sind Vorschlage zur Lésuﬁg dieser Probleme gemacht
worden, indem eine dritte Kabine fﬁr diese Beobachtung

der Stopfwerkzeuge unmittelbar vor diese Werkzeuge ange=
ordnet wurde, von welcher aus die Sicht auf die Stopf~
werkzeuge gewdhrleistet ist, Diese Losung, welche die
gegenwdrtigen Bedingungen beziiglich Optimalisierung und
Verteilung der Steuerposten erfillen kann, ist allerdings
kostspielig, In der Tat muB auBer ihrer besonderen An-
6rdnung diese dritte Kabine mit Zugingen und individuellen
Klimaanlagen sowie mit Verbindungsméglichkeifen zu den

*

beiden anderen Kabinen ausgeriistet sein, *

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine bleisstopfma«
schine der gattungsgemaBen Art so auszubilden, daB der
Aufwand fUr die Steuerposten gesenkt und zugleich die
Arbeitsbedingungen verbessert werdene |

Darlegung. des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Gleisstopfé
maschlne der gattungggemaﬁen Art zu scha:rens die sich , |
durch freie Sicht auf das 61013 und die Werkzeuge auszeich=
net und bei der die Anordnung einer dritten Kabine mit

den erforderlichen Bedienungsmitteln nicht erforderlich ist,

Durch die im Punkt 1 definierte besondere Ausbildung er-
m8glicht die erfindungsgemsBe Stopfmaschine eine andere
Losung des gestellten Problems in bezug auf die freie Sicht
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~auf das Gleis und auf die Werkzeuge; wobei die Anordnung
einer dritten Kabine mit den erforderlichen Bedienung s~
mitteln nicht erforderlich ist,
ErfindungsgenaB wird die Aufgbe -bei der Gleisstopfmaschine
"der gattungsgemaBen Art dadurch gelést; daf die beiden__
Kabinen am vorderen Teil des Chassis vor den Verschiebef
werkzeugen angeordnet sind, daB sich die Energiezentrale
zwischen diesen beiden Kabinen befindet und daB der hintere
Teil des Chassis nach unten versetzt ist, wobei die Be~
zelchnung Vorder~ bzw, Hinterteil des Chassis auf den 4
Arbeitsvorschub der Maschine bezogen 1st? derart} dak von
der zweiten Kabine aus die Sicht in ersfer Linie auf die’
Werkzeuge zum Verschieben des Gleises, in zweiter Linie
auf die Stopfwerkzeuge und schlieBlich auf das Glels an
der Hinterseite des Chassis gegeben ist,

Nach einer zweckmiéBigen Ausgestaltung ist vorgesehen}da&
die Energiezentrale in- einem Abteéil integriert 1st; das

die beiden Kabinen miteinander verbindet und mit dlesen

eine Zelle bildet, in welcher alle Steuerposten verelnt

31ndg

-Ein weiteres Merkmal der Gleisstopfmaschine ist darin zu
sehen, daB die beiden Kabinen und das Abteil, in welchenm die
Energiezentrale integriert ist, auswechselbare Modulelemente
Sind; ’ ’

SchlieBlich zeichnet sich die Gleisstopfmaschine auch da=
durch aus, daB die Energiezentrale im Freien unter einem
Dachelement angeordnet ists des die beiden Kabinen vere
bindet und auf dem Chas sis, das eine Plattform blldet und

-
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.daB der Zugang zu jeder Kabine iiber eine Fronttﬁr} welche
~auf die genannte Plattform miindet, erfolgte

Ausfihrungsbeispiel
.In den Zeichnungen sind einerseits der Stand der Technik
und andererseits zwei Ausfihrungsformen des Erfindungs~
gegenstandes veranschaulicht,

In den Zeichnungen zeigen:

Fig; 1 und 2: Ansichten von zwei bekannten Stopfmaschinen;
Fig,‘s und 4: Ansichten von zwei Ausfihrungsformen des
Erfindungsgegenstandes, '

In diesen vier Figuren ist die Vorﬁértsbewegung der in
Betrieb stehenden Maschine mit einem Pfeil angedeutet,

Die in der Fig, 1 gezeigté: zum Stand der Technik gehérende-
Stopfmaschine weist ein Chassis 1 auf, das mit Doppelkopf=
Stopfwerkzeugen 2 und Verschiebewerkzeugen 3 fir das Gleis
ausgerﬁstet ist, welche zwischen zwei Rollschemeln 4 und 5
unter elnem Brickenteil 6 angeordnet 31nd _
Eine erste Kablne 7 ist im Vorderteil des Chasals 1 vorge~
sehen, Diese vordere Kabine weist einen ersten Fuhrungse~
posten 8 auf; der freie Sicht lber den Vorderteil des
Chassis 1 érméglicht, sowie einen Anzeige~ und Kontrolle
poszen 9 fur vorgeschriebens Werte bezliglich der Gleisver=
sch&ebungena Dieser Posten 9 bildet in iblicher Weise Teil
einer Erfassungsvorrlchtung fir die Amplituden der Gleis=
verschiebungen, die in der Ebene der Verschlebewerkzeuge 3
festgestellt werdeng Die EnePOﬁeventrale 14 dleser Stopfe
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‘maschine versorgt die Maschine mit Energie flUr ihren Vore
schub und fir die Bewegung der Werkzeuge@ Sie ist zwischen
der vorderen Kabine 7 und den Werkzeugen 2 und 3 angeordnet;
Auf dieser Stopfmaschine sind die'Verschiebcwerkzeuge 3
teilweise durch das Chassis und durch die Trager der Stopf=-
werkzeuge 2 verdeckt°

Die in der Fig, 2 dargeétellte; ebenfalls zum Stand der
Technik géhérénde Stopfmaschine weist eine dritte Kabine 17
auf, die nach unten versetzt ist und einzig fur die Beob~
achtung der Verschiebewerkzeuge 3 und Stopfwerkzeuge 2
dient, damit die mit dem Stopfen beschiftigten Personen
eine freie Sicht in unmittelbarer Nihe dieser Werkzeuge .
durch ein Frontfenster 18 haben,

Die erfindungsgeméBe Stopfmaschine, welche in zwei Aus-
fihrungsvarianten in den Fige 3 und 4 veranschaulicht 1st,
weist, wie die vorbeschriebenen Maschinen, Doppelkopf=~
Stopfwerkzeuge 18 und Werkzeuge 20 zum Verschieben des
Gleises auf, welche auf dem Chassis 21 zwischen zwei Roll~
schemeln 22 und 23 angeordnet sind: Diese Stopfmaschine
weist allerdlngs nur zwei Kabinen 24 und 25 auf, die am
vorderen Teil 256 des Chassis 21, vor den Verschiebewerk-
zeugen 20, angeordnet sind,

Die Eneféiézentrale 27 dieser Stopfmaschine ist zwischen

den beiden Kabinen 24 und 25 und dem hinteren Teil 28

des Chassis 21 angeordnet und ist nach unten versetzt und

in diesem Ausfuhrungsbelsplel als Ladeplattform ausgebzldet,

Die erste$ am vorderen Teil des Chassis 21 ahgeordnete
Kabine 24 weist einen ersten Fihrungsposten 29 sowie einen
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Anzelge~ und E1nstellpo«ten 30 fur die vorgeschrlebenen
Werte beziiglich der Verschiebung des Gleises auf, Dieser
Posten bietet freieSicht auf den vorderen Chassistell,
wihrend die zweite Kabine 25 einen zweiten Fihrungsposten

" 31 besitzt, der freie Sicht auf den hinteren Chassisteil

rmoglicht, der von jeglicher Superstruktur auf seinem

hinteren Teil 28 befreit ist, sowie einen Stopfposten 32
der durch ein nach unten versetztes Frontfenster 33 freie
Sicht auf die Verschiebéwerkzeuge 20 sowie auf die Stopf=-
werkzeuge 19 ermbglicht,

Von diesen gemeinsamen Punkten ausgehendf'welche die beiden
dargestellten Ausfihrungsformen aufweisen, bestehen Unter-
schiede in bezug auf Ausbildung der durch die beiden
Kabinen und die Energiezentrale gebildeten Einheit,

In der in Fig. 3 dargestellten Ausfihrungsform ist die
Energiezentrale 27 in einem Abteil 34 integriert, der die
beiden Kabinen 24 und 25 verbindet und mit diesen eine

Zelle bildet, in welcher die Bedienungspersonen der Maschine
von beiden Gleisseiten aus Uber eine Seitentiir 35 Zugang
haben und sich von einer Kabine zur anderen entlang der
Zentrale bewegen kdnnen, Diese erste Auafﬂhrungsfcrm{ welche
in einer einzigen Zelle samtliche Steuérposten auf beiden
Sseiten der Energiezentrale vereinigt, ist im bezug auf die
Klimatisierung von Verteil, dies insbesondere bei einem
Einsatz der Maschine in, Gegenden mit sehr kaltem und rauhem
KLima, S

In der in Fig; 4 dargestellten Ausfuhrungsform ist die
Energiezentrale 27 unter einer Decke im Freien angeordnet,
und zwar unter einem Dach 36, welches die beiden Kabinen
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und das eine Plattform bildende Chassis vereinigt. Der

Zugang zu den beiden Kabinen geschieht iber eine Fronttir 375
die auf die genannte Plattform miindet, Diese zweite Aus~ '
fuhrungsform wird vorteilhaft in Gegenden mit warmen kli=
matischen Verhdltnissen eingesetzt; Sie eignet sich auch far
den Einsatz in bestimmten Schienennetzen, wo aus Sicher=
heitsgriinden der Zugang iiber seitlich angeordnete Tiiren zu
den Maschinen nicht empfohlen oder gar verboten wird,

Es sind andere Ausbildungen-fﬁf die Einheit Kabinen~Energie~
zentrale denkbar¢>So kann beispielsweise in der in Fig; 3
dargestellten Ausfihrungsform jede Kabine mit einer . unabe
héngigén'Tﬁrzversehen sein, In der zweiten Ausfihrungsforn
gemal Fig; 4 kann die Energieéentrale an die Frontwand

einer der beiden Kabinen angelehnt werden, und die Tir kann
in bezug auf diese Wand versetzt sein,
Die beiden Kabinen 24 und 25 sowie das Abteil 34 der Energie~
zentrale kénnen aus auswechselbaren Modulelementen gebildet
sein; damit das Anbringen und der Unterhalt der Energie-
zentrale sowie die Anpassung der Kabinen an-die jeweiligen
Verhaltnisse jedes Gleisnetzes in. problemloser Weise er=-
folgen kanne

SchlieBlich kann ein Kontrollposten fir die effektiven Ver-
échiebungen des Gleises} die sich nach dem Stopfen ergeben,
ebenfalls in eine der beiden Kabinen, zusitzlich zu den
bereits genannten vier Posten, vorgesehen sein;
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Erfindungsanspruch

1. Gleisstopfmaschine mit einem Chassms, das Stopfwerxzeuge
und Werkzeuge zum Verschieben des Gleises besitzt, die
zwischen zwei rollbaren Stiitzen angeordnet sind; mit einer
Energiezentrale; mit einer ersten Kabine, die eine freie _
sicht nach vorn auf das Gleis erméglicht und mindestens
einen ersten Fihrungsposten und einen Posten zum Ein= h

"~ stellen und AnZeigen der vorgeschriebenen Werte fir die
Veréchiebung des Gleises aufweist, mit einer zweiten
Kabine; die freie Sicht auf die Riickseite des Chassis
bietet und mindestens einen zweiten Fuhrungsposten und
einen Steuerposten fur die Stopfwerkzeuge und dié Werke
zeuge zum Verschieben des Gleises aufweist und freie
Sicht auf diese Werkzeugelnheit ermogllcht, gekenn~
zeichnet dadurch, daR die beiden Kabinen (24; 25) am
vorderen Teil (26) des Chassis vor den Verschiebewerk-
zeugen (20) angeordnet sind, daB sich die Energie- o
zentrale (27) zwischen diesen beiden Kabinen befindet
und daB der hintere Teil (28) des Chassis nach unten
versetzt ist; wobei die Bezeiéhnung Vorder= bzw, Hinter-
teil des Chassis auf den Arbeitsvorschub der Maschine
bezogen iét; derart} daB von der zweiten Kabine (25) aus
die Sicht in erster Linie auf die Werkzeuge zum Vers
schieben des Gleises, in zweiter Linie auf die Stopf=
werkzeuge und schlieBlich auf das Gleis an der Hinterw
seite des_Chassis gegeben ist,' |

2, Gleisstopfmaschine nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
daB die Enéhgiezentrale (27} in einem Abteil (34) inte~
griert ist, das die beiden Kabinen (24; 25) miteinander
verbindet und mit diesen eine Zelle bildet, in welcher

alle Steuerposten vereint sind,

v
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3g Glelsstopfmaschlne nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch,
daf die beiden Kabinen (24; 25) und das Abteil (34),
in welchem die Energiezentrale integriert isty aus-
wechselbare Modulelemente sind,

4, Gleisstopfmaschine nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch;,
daB die Energiezentrale (27) im Freien unter einem _
Dachelement (36) angeordnet ist, das die beiden Kabinen
(24; 25) verbindet und auf dem Chassis, das eine Platt-
form bildet und daB der Zugang zu jeder Kabine uber eine
Fronttir (37), welche auf die genannte Plattform mundet,

| erfolgt, v ' . .

Hierzu 1 Seite Zeichnung
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