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Vyndlez se tyka automobilového motoru,
konkrétné spalovaciho motoru a Fe$i prob-
1ém pou#iti univerzédlniho zafizeni pro maza-
ni motoru pro vozidla pracujici v réznych
druzich provozu. '

Podstata vyndlezu spolivd v tom, Ze po-
jistny ventil je odvadécim kandlem napo-
jen na saci kanal Cerpadla mazaciho okru-
hu a vytlagné potrubi Cerpadla odsavaciho
olejového okruhu, vytstujici do prostoru
nad jimkou mazactho okruhu, je uzavieno
zdtkou a na svém povrchu v rozmezi 1/3 -
+ 1/2 obvodu a v délce, nepfesahujici nej-
v&tsi rozmér jimky mazaciho okruhu je o-
patfeno vystupnimi otvory, které vyustuji
ve sméru otateni setrvatniku motoru.

Uspofddéni podle vyndlezu neni pouZitel-
né v jinych oborech.
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Vynéle? se tyka zauzeni pro mazam mo- ',
toru a jeho ucelem je: zdokonalem tohoto '

zafizeni. rE
U dosavadmch znérn\jch motori’l sjee
zeni pro mazéni usporddéano_tak, Ze've-spod-

nim viku je jako jeho nedﬂné" soudést vy~

tvoiena jimka,; kterd slouZi pro umisténi
potPebného mnoZstvi oleje pro mazani, nebo
je olej ve zvlaStni nddrZi, kterd neni nedil-
nou souc¢ésti spodnilio vika motoru. V jimce
nebo nddrZi je pak umistén saci ko$§, spo-
jeny potrubim s Cerpadlem, ze kterého je
olej vytladovan k mistiim, kterd je nutno na
motoru mazat. Cerpadlo je opatfeno poijist-
nym ventilem, ktery redukuje tlak oleje,
vytlaGovaného do mazaciho systému motoru.
Odredukované mnozZstvi oleje z ventilu je
odvéddéno do jimky spodnfho vika, pFipadné&
do spodniho vika motoru. Tim je zajiSténa
dodéavka oleje do mazaciho okruhu motoru.

Olej po prGchodu mazanymi misty stéka
do spodniho vika a jimky se sacim koSem,
nebo je ve spodnim viku vytvofena jeSté
jedna jimka, ve které se stékajici olej shro-
mazZduje. V této jimce je umistén saci kos,
spojeny potrubim s dalSim Cerpadlem, které
odsédvé olej z jimky a pFes vytlatné potrubi
dopravuje do jimky nebo nédrZe se zésobou
oleje-pro-mazéni..

Nevyhody dosavadnich znémfrch uspoi‘é-»

déani zafizeni pro mazédni motoru spodivaji
ve velkych nédrocich na zastavovaci prostor
pro motor ve vozidle, a to jak p¥i pouZiti
spodniho vika s jimkou pro zisobu oleje,
tak i p¥i pouZiti odd&lené nadrZe, ponévadZ
pro zajist&ni sprdvné funkce mazani motoru
pfi jeho rtznych polohédch, danych druhem
provozu, jak v podélnych tak i p¥iEnych
sklonech, musi byt v motoru znaény objem
oleje, aby bylo zajiSténo neustdlé zaliti sa-
ciho koSe mazaciho okruhu olejem. Proto
i jimka spodniho vika nebo nddrZ musi byt
rozmérnd. PP pouZiti oddé&lené nddrZe je
obtiZné zajistit pot¥ebnou tésnost mazaciho
systému.

Shora uvedené nevyhody -odstranu]e u-
spofddéani zafizeni pro mazédni motoru, tvo-
Fené spodnim vikem, ve kterém je vytvofe-
na jimka pro mazaci okruh a jimka pro od-
sdvaci olejovy okruh motoru, obsahujici ¢er-
padlo mazaciho okruhu a &erpadlo odséavaci-
ho olejového okruhu, kterd jsou propojena
potrubimi se sacimi ko8i, uloZenymi v
jimkdch spodniho vika, z nichZ &erpadlo
mazaciho okruhu je opatfeno pojistnym
ventilem k regulaci tlaku wvytlafované-
ho oleje pro mazéni, ktery je privdd&cim
kandlem napojen na vytlaény kanal Gerpa-
dla mazaciho okruhu podle vynélezu, jehoZ
podstata spofivd v tom, Ze pojistny ventil
je odvAdé&cim kandlem napojen na saci ka-
nél Cerpadla mazaciho okruhu a vytlagné
potrubi cderpadla odsdvaciho olejového o-
kruhu, vyastujici do prostoru nad jimkou
mazaciho. okruhu je uzaviené zétkou a na
svém povrchu v rozmezi 1/3 + 1/2 obvodu
a v délce, nepresahujici.nejvétsi rozmd&r jim-
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ky mazaciho okruhu je opatfeno vystupni-
mi otvory, které vydstuji ve sméru otaceni
setrvaéniku motoru.

V¢hody ‘uspofddani zakizeni pro mazéni
. motoru spofivaji v tom, Ze je moZno pouZit
~univerzdlni zafrizen{ na motorech pro vozid-

la, pracujicich v rznych druzich provozu,

pfi polohach motorii, danych t&mito druhy
sprovozu, jak v podélnych tak i p¥i&nych

sklonech, coZ umoZiiuje unifikaci dil.. Pro-
toZe napojenim odvédd&ciho kandlu pojistné-
ho ventilu na saci kanédl &erpadla mazaciho
okruhu se sniZuje mnoZstvi oleje, nasdvané-
ho z jimky mazaciho okruhu, je moZno sni-
Zit mnoZstvi oleje pro zabezpefeni mazdni
motoru a tim zmen$it rozméry jimky pro
zésobu oleje ve spodnim viku. Zmen3i se tak
stavebnicovad vy$ka motoru a tim néroky na
zastavovaci prostor pro motor ve vozidle,
pfipadné je odstran&na nutnost pouZiti od-
délenych néddrZi pro olej a net&snosti s tim
spojené.

Pfiklad provedeni zafizeni pro mazani
‘motoru je znézornén na vykresu, kde obr. 1
znézorifiuje schematicky celkové uspofadani
zaiizeni pfi pohledu shora do spodniho vika
motoru, obr. 2 umist&n{ saciho koSe maza-
ciho okruhu v jimce a umisténi saciho koSe

« ~0dsdvaciho.okruhu v jimce a obr. 3 pohled

na motor od setrvafniku s umfsténim vy-
tlané trubky s vystupnimi otvory.

" Skf¥iil '1 motoru je opatfena spodnim vi-
kem 2, ve kterém je vytvofena jimka 3
pro mazaci okruh a jimka 20 pro odsédvact
olejovy okruh motoru. Cerpadlo 22 je umis-
téno na prednim viku 23 skfiné 1 motoru
a je tvoreno Cerpadlem 7 mazaciho okruhu

- a CGerpadlem 15 odsavaciho olejového okru-
hu. V jimce 3 mazaciho okruhu je uloZen
prvy saci ko 4, ktery je prvnim potrubim
5 napojen na saci kandl 12 ¢erpadla 7 ma-
zaciho okruhu, které je opatfeno pojistnym
ventilem 8, napojenym privddécim kandlem
9 na vytlaény kandl 10 Cerpadla 7 mazaciho
okruhu a odvdd&cim kandlem 11 na saci
kandl 12 cgerpadla 7 mazaciho okruhu.

V jimce 20 odsavaciho olejového okruhu
je uloZen druhy saci ko3 13, ktery je dru-
hym potrubim 14 napojen na C¢erpadlo 15
odsavaciho olejového okruhu, z jehoZ vy-
tlaku je vedeno vytlatné potrubi 16 do pro-
storu jimky 3 mazaciho okruhu. Vytlagné
potrubi 16 je na svém konci uzavieno zéit-
kou 18 a na svém povrchu, nepfesahujici
nejvétSi rozmér jimky 3 mazaciho okruhu
opatfeno vystupnimi otvory 17, které vy-
astuji ve sméru P otdfeni setrvaéniku 21
motoru.

Saci koSe 4 a 13 mazactho a odsavaciho
olejového okruhuu jsou opatieny clonou 6
s otvorem 19 pro nasévéni oleje, jehoZ pri-
mér je v&tS§i neZ primér potrubl 5 a 14.

Cerpadlo 7 mazactho okruhu nasévéd olej
pro mazani motoru prvnim sacim koSem 4
Z jimky 3 mazaciho okruhu pFes prvni po-
trubi 5 a saci kanal 12 a vytlaénym kandlem
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10 olej vytlatuje k mazanym mistim moto-
ru. Tlak oleje, vytlatovaného do vytlatného
kanédlu 10 c¢erpadlem 7 mazacitho okruhu
je redukovéan pojistnym ventilem 8. Olej je
do pojistného ventilu 8 pFivadén privodnim
kandlem 9, napojenym na vytlatny kanal
10 a z pojistného ventilu 8 odvddén odvadé-
cim kandlem 11 do saciho kandlu 12 cer-
padla 7 mazaciho okruhu.

Olej po prichodu mazanymi misty stékd

do spodniho vika 2 a shromaZduje se v jim-
ce 3 mazaciho okruhu a v jimce 20 odsiva-
ciho olejového okruhu. Cerpadlo 15 odsa-
vaciho olejového okruhu nasdvd olej dru-
hym sacim koSem 13 z druhé jimky 20 pfes
druhé potrubi 14 a vytlatuje jej vytlatnym
potrubim 16 pres otvory 17, kde se zbavuje
vzduchu a stéka do jimky 3 mazaciho okru-
hu.

PREDMET VYNALEZU

Zafizeni pro mazéani motoru, tvofené spod-
nim vikem, ve kterém je vytvofena jimka pro
mazaci okruh a jfmka pro odsévaci olejovy o-
kruh motoru, obsahujici ¢erpadlo mazaciho
okruhu a d&erpadlo odsdvaciho olejového
okruhu, které jsou propojeny potrubimi se
sacimi kosi, uloZenymi v jimkéch spodniho
vika, z nichZ ¢erpadlo mazaciho okruhu je
opatfeno pojistnym ventilem k regulaci tla-
ku vytlatovaného oleje pro mazéni, ktery
je pfivdd&cim kandlem napojen na vytlatny
kanél derpadla mazaciho okruhu, vyznad&uji-

ci se tim, Ze pojistny ventil (8} je odvadé-
cim kandlem (11) napojen na saci kanél
(12) c¢erpadla (7). mazaciho okruhu a vy-
tlaéné potrubi (16) CTerpadla (15) odséva-
ciho olejového okruhu, vyustujici do pros-
toru nad jimkou (3) mazacitio okruhu je
uzavieno zatkou (18) a na svém povrchu
v rozmezi 1/3 + 1/2 obvodu a v délce, ne-
pFesahujici nejvétsi rozmér jimky (3) ma-
zaciho okruhu je opatfeno vystupnimi otvo-
ry (17), které vyudstuji ve sméru (P) otd&eni
setrvaéniku (21) motoru.

1 list vfkresi




220092

Obr. 2

Severografia, n. p., zdvod 7 Most Cena 2,40 Kis
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