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(57)摘要

本实用新型涉及新能源汽车领域，具体涉及

一种电动汽车动力电池系统；包括箱体，箱体上

盖合有一密封相连的箱盖，述箱体外设有正连接

端子、负连接端子及通讯航插，箱体内设有至少

一个电池模组、高压控制系统及电池系统控制模

块；通过上述技术方案，箱体内空间尺寸小，具有

标准化和通用化的特点，充分利用整车不同区域

的空间进行电能的布置；箱体内的电池可根据实

际情况采用模块化形式或模组化形式，安装简单

方便，加工制造成本低，采用高低压分两路执行，

可有效避免电磁干扰，布置高压控制系统，使得

整个装置结构紧凑，布局简洁，生产效率高。
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1.一种电动汽车动力电池系统，包括箱体（1），箱体（1）上盖合有一密封相连的箱盖

（2），其特征在于，所述箱体（1）外设有正连接端子（5）、负连接端子（4）及通讯航插（3），箱体

（1）内设有至少一个电池模组（6）、高压控制系统（7）及电池系统控制模块（8），所述电池模

组（6）分别与电池系统控制模块（8）、高压控制系统（7）相连，电池系统控制模块（8）与高压

控制系统（7）相连，所述高压控制系统（7）分别与位于箱体（1）外正连接端子（5）和负连接端

子（4）相连；

所述电池模组（6）包括若干个串联的电池模块（9）、保护盖（10）、绝缘板（13）、串联汇流

排（11）、端部汇流排（12）、安装支架（14）及螺杆（15），所述串联汇流排（11）设置在相邻串联

的电池模块（9）之间，电池模块（9）最外侧两端分别由内而外依次设置有端部汇流排（12）、

绝缘板（13）及安装支架（14），其中，螺杆（15）依次从一端安装支架（14）、绝缘板（13）、端部

汇流排（12）及电池模块（9）穿入，并从另一端安装支架（14）穿出，将若干个电池模块（9）串

接为一体，所述保护盖（10）设置在电池模块（9）顶部。

2.根据权利要求1所述一种电动汽车动力电池系统，其特征在于，所述高压控制系统

（7）包括有电控继电器（16）、预充电阻（17）、预充继电器（18）、分流器（19）、正连接线（21）及

负连接线（20），所述电控继电器（16）分别与预充电阻（17）、预充继电器（18）、分流器（19）相

连，其中，正连接线（21）一端与电控继电器（16）相连，另一端与电池模组（6）正极相连，负连

接线（20）一端分流器（19）相连，另一端与电池模组（6）负极相连。

3.根据权利要求1所述一种电动汽车动力电池系统，其特征在于，所述电池模块（9）包

括结构相同且相互对称设置的正极支架（22）、负极支架（23）及多个18650电芯（24），所述

18650电芯（24）均安装在正极支架（22）与负极支架（23）之间，所述正极支架（22）外壁壳螺

纹相连有正极汇流板（25），负极支架（23）外壁螺纹相连负极汇流板（26），所述正极支架

（22）与负极支架（23）内壁上还设有与18650电芯（24）匹配设置的圆柱凹槽（28），所述正极

汇流板（25）和负极汇流板（26）上均设有弹性触点（27），且弹性触点（27）与18650电芯（24）

的正负极一一对应连接，所述正极支架（22）和负极支架（23）通过卡扣（29）结构相互扣合，

正极支架（22）和负极支架（23）的顶部均设有线束固定结构（30）。

4.根据权利要求1所述一种电动汽车动力电池系统，其特征在于，所述串联汇流排（11）

上设有多个触点（31），所述端部汇流排（12）的顶部设有翻边（32），通过翻边（32）可将端部

汇流排（12）和电池模块（9）螺纹相连起来。

5.根据权利要求1所述一种电动汽车动力电池系统，其特征在于，所述箱体（1）设置有

与电池模组（6）和高压控制系统（7）位置对应的连接支架（33），连接支架（33）分别与电池模

组（6）、高压控制系统（7）螺纹相连。
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一种电动汽车动力电池系统

技术领域

[0001] 本实用新型涉及新能源汽车领域，具体涉及一种电动汽车动力电池系统。

背景技术

[0002] 随着科技的发展和社会的进步，同时由于石油资源的日益枯竭和环境保护的压

力，新能源汽车已经成为未来汽车行业研究和开发的重点，目前行业公认新能源电动汽车

最关键的部件是动力电池系统总成，现阶段纯电动汽车最常用的动力电池是二次锂电池，

通过不同的串联或并联或串并联组合形式将若干单个锂电池组合起来以提供电动车所需

的电压和电量。有时候也会通过几个不同的子动力电池系统再次串并联组合成更大的电池

系统给电动汽车提供动力电源；特别是在快递行业，使得城市物流运输成本压力剧增。为解

决城市运输最后一公里，行业和政府对纯电动低速物流车的需求与日俱增。现有技术中，纯

电动低速物流车动力电池系统均使用铅酸电池方案，这种方式最大的缺点是对环境的污染

严重。故针对纯电动物流车，需考虑其实际使用情况来开发相应的动力电池系统，如物流车

要求运营成本低，在城市运行不需长途行驶，行驶频繁，即需要频繁快充电也需要长时间的

满充电。

实用新型内容

[0003] 针对现有技术中提到的问题，本实用新型的目的是提供一种电动汽车动力电池系

统。

[0004] 本实用新型一种电动汽车动力电池系统，包括箱体，箱体上盖合有一密封相连的

箱盖，述箱体外设有正连接端子、负连接端子及通讯航插，箱体内设有至少一个电池模组、

高压控制系统及电池系统控制模块，所述电池模组分别与电池系统控制模块、高压控制系

统相连，电池系统控制模块与高压控制系统相连，所述高压控制系统分别与位于箱体外正

连接端子和负连接端子相连；

[0005] 所述电池模组包括若干个串联的电池模块、保护盖、绝缘板、串联汇流排、端部汇

流排、安装支架及螺杆，所述串联汇流排设置在相邻串联的电池模块之间，电池模块最外侧

两端分别由内而外依次设置有端部汇流排、绝缘板及安装支架，其中，螺杆依次从一端安装

支架、绝缘板、端部汇流排及电池模块穿入，并从另一端安装支架穿出，将若干个电池模块

串接为一体，所述保护盖设置在电池模块顶部。

[0006] 优选地，所述高压控制系统包括有电控继电器、预充电阻、预充继电器、分流器、正

连接线及负连接线，所述电控继电器分别与预充电阻、预充继电器、分流器相连，其中，正连

接线一端与电控继电器相连，另一端与电池模组正极相连，负连接线一端分流器相连，另一

端与电池模组负极相连。

[0007] 优选地，所述电池模块包括结构相同且相互对称设置的正极支架、负极支架及多

个18650电芯，所述18650电芯均安装在正极支架与负极支架之间，所述正极支架外壁螺纹

相连有正极汇流板，负极支架外壁螺纹相连负极汇流板，所述正极支架与负极支架内壁上
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还设有与18650电芯匹配设置的圆柱凹槽，所述正极汇流板和负极汇流板上均设有弹性触

点，且弹性触点与18650电芯的正负极一一对应连接，所述正极支架和负极支架通过卡扣结

构相互扣合，正极支架和负极支架的顶部均设有线束固定结构。

[0008] 优选地，所述串联汇流排上设有多个触点，所述端部汇流排的顶部设有翻边，通过

翻边可将端部汇流排和电池模块螺纹相连起来。

[0009] 优选地，所述箱体设置有与电池模组和高压控制系统位置对应的连接支架，连接

支架分别与电池模组、高压控制系统螺纹相连。

[0010] 本实用新型相对于现有技术，取得了以下的技术效果：

[0011] 通过上述技术方案，箱体内空间尺寸小，具有标准化和通用化的特点，充分利用整

车不同区域的空间进行电能的布置；箱体内的电池可根据实际情况采用模块化形式或模组

化形式，安装简单方便，加工制造成本低，采用高低压分两路执行，可有效避免电磁干扰，布

置高压控制系统，使得整个装置结构紧凑，布局简洁，生产效率高。

附图说明

[0012] 图1为本实用新型整体结构爆炸图；

[0013] 图2为本实用新型电池模组整体爆炸图；

[0014] 图3为本实用新型高压控制系统示意图；

[0015] 图4为本实用新型电池模块示意图；

[0016] 图5为本实用新型串联汇流排示意图；

[0017] 图6为本实用新型端部汇流排示意图；

[0018] 图7为本实用新型箱体示意图。

[0019] 附图标记：1-箱体；2-箱盖；3-通讯航插；4-负连接端子；5-正连接端子；6-电池模

组；7-高压控制系统；8-电池系统控制模块；9-电池模块；10-保护盖；11-串联汇流排；12-端

部汇流排；13-绝缘板；14-安装支架；15-螺杆；16-电控继电器；17-预充电阻；18-预充继电

器；19-分流器；20-负连接线；21-正连接线；22-正极支架；23-负极支架；24-18650电芯；25-

正极汇流板；26-负极汇流板；27-弹性触点；28-圆柱凹槽；29-卡扣；30-线束固定结构；31-

触点；32-翻边；33-连接支架。

具体实施方式

实施例

[0020] 本实用新型一种电动汽车动力电池系统，如图1、图2、图3所示，包括箱体1，箱体1

上盖合有一密封相连的箱盖2，述箱体1外设有正连接端子5、负连接端子4及通讯航插3，箱

体1内设有至少一个电池模组6、高压控制系统7及电池系统控制模块8，所述电池模组6分别

与电池系统控制模块8、高压控制系统7相连，电池系统控制模块8与高压控制系统7相连，所

述高压控制系统7分别与位于箱体1外正连接端子5和负连接端子4相连；所述电池模组6包

括若干个串联的电池模块9、保护盖10、绝缘板13、串联汇流排11、端部汇流排12、安装支架

14及螺杆15，所述串联汇流排11设置在相邻串联的电池模块9之间，电池模块9最外侧两端

分别由内而外依次设置有端部汇流排12、绝缘板13及安装支架14，其中，螺杆15依次从一端
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安装支架14、绝缘板13、端部汇流排12及电池模块9穿入，并从另一端安装支架14穿出，将若

干个电池模块9串接为一体，所述保护盖10设置在电池模块9顶部。所述高压控制系统7包括

有电控继电器16、预充电阻17、预充继电器18、分流器19、正连接线21及负连接线20，所述电

控继电器16分别与预充电阻17、预充继电器18、分流器19相连，其中，正连接线21一端与电

控继电器16相连，另一端与电池模组6正极相连，负连接线20一端分流器19相连，另一端与

电池模组6负极相连。

[0021] 如图4、图5、图6、图7所示，所述电池模块9包括结构相同且相互对称设置的正极支

架22、负极支架23及多个18650电芯24，所述18650电芯24均安装在正极支架22与负极支架

23之间，所述正极支架22外壁螺纹相连有正极汇流板25，负极支架23外壁螺纹相连负极汇

流板26，所述正极支架22与负极支架23内壁上还设有与18650电芯24匹配设置的圆柱凹槽

28，所述正极汇流板25和负极汇流板26上均设有弹性触点3127，且弹性触点3127与18650电

芯24的正负极一一对应连接，所述正极支架22和负极支架23通过卡扣29结构相互扣合，正

极支架22和负极支架23的顶部均设有线束固定结构30。所述串联汇流排11上设有多个触点

31，所述端部汇流排12的顶部设有翻边32，通过翻边32可将端部汇流排12和电池模块9螺纹

相连起来。所述箱体1设置有与电池模组6和高压控制系统7位置对应的连接支架33，连接支

架33分别与电池模组6、高压控制系统7螺纹相连。

[0022] 本实施例中箱体1均采用高强度钣金制成，通讯航插3用于电池系统控制模块8与

整车的通讯控制，防爆装置用于平衡电池系统里面内外的压力以及用于异常情况下动力电

池系统内部高压气体的泄压，箱体1内的电池模组6为两列排列设置，电池模组6设置为两

个，其中一个电池模组6最外侧的电池模块9为正并通过正连接线21与高压控制系统7相连，

另一个为负并通过负连接线20与高压控制系统7相连，各个电池模组6之间通过串联连接起

来，设置的电池系统控制模块8为BMS电池管理系统，设置的高压控制系统7内包括有多个电

子器件，其中，电控继电器16用于整个系统的通断，起到开关和保护作用，本实施例中使用

型号为JCQD150，预充继电器18和预充电阻17用于整个系统在放电初始阶段的平缓电流，避

免系统受到异常大电流的冲击，本实施例中预充继电器18使用型号为JCQD10，预充电阻17

使用型号为EVRX24-100W-75欧，分流器19用于整个系统的电流采集，不管是放电电流还是

充电电流，均通过分流器19采购后上传给电池系统控制模块8，设置的连接支架33为C型设

置，连接支架33通过螺纹将电池模组6和高压控制系统7固定起来。

[0023] 本实施例中，保护盖10可用于保护整个电池模组6不受外部干扰，提高电池模组6

的安全性，保护盖10采用阻燃塑料材质，提高系统阻燃性，通过螺纹连接罩于电池模块9上，

便于安装于拆卸；串联汇流排11装配压紧后，通过有触点31保证两侧电池模块9串联的稳定

性，在一定的位移情况下也可以保证电池模块9不会断开，提高系统在恶劣如高频振动等工

况下的机械和电性能；安装支架14采用钣金或铝合金制成，安装支架14上设有多个螺纹孔，

通过螺纹与箱体1相连，绝缘板13可保证电池模块9与安装支架14之间绝缘，绝缘板13采用

绝缘阻燃材质，如PC+阻燃ABS，可提高整个电池模组6的安全性能，端部汇流排12其尺寸与

电池模块9一样，并根据电流大小定义厚度，材质可选1070等纯铝也可选用T2紫铜。

[0024] 本实施例中，正极汇流板25和负极汇流板26可选用镀镍钢片和镀镍铜片，弹性触

点3127根据实际应用情况，可选取不同的形态，如圆形触点31，如触点31可以压花纹，如触

点31可以压定位凹点，如触点31方向可以任意等等。所述卡扣29相互匹配设置，且正极支架
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22上的卡扣29呈突出结构，负极支架23上的呈内凹结构，保证正负极支架23安装时可准确

定位并能有效的紧固电芯。
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图1

图2
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图3

图4
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图5
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图6

图7
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