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L'invention concerne un procédé de montage d'un poste de conduite (30) sur une caisse (20) de véhicule dans lequel: (a)un moyen
de montage (40) mobile équipé d'au moins deux doigts de positionnement (404) et de doigts de support (403) saisit un poste de
conduite (30) par introduction de ses doigts de support (403) au travers d'orifices correspondant du poste de conduite; (b)le moyen
de montage (40) approche le poste de conduite de la caisse du véhicule et engage ses doigts de positionnement (404), orientés sui -
vant la direction longitudinale du véhicule, au travers d'orifices de positionnement (206) prévus a cet effet sur la caisse, jusqu'a ce
qu'une partie de tixation (303) du poste de conduite (30) soit en appui contre une partie de fixation (202) de la caisse du véhicule;
(c)la partie de fixation (303) du poste de conduite (30) est assemblée a la partie de fixation (202) de la caisse (20) du véhicule.
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PROCEDE DE MONTAGE D’UN POSTE DE CONDUITE SUR UNE
CAISSE DE VEHICULE AUTOMOBILE ET ENSEMBLE DE MONTAGE
CORRESPONDANT

L'invention concerne un procédé de montage d'un poste de
conduite sur une caisse de véhicule automobile, ainsi qu'un ensemble
de montage d'un poste de conduite sur une caisse d'un véhicule
automobile mettant en ceuvre un tel procédé de montage.

Habituellement, afin de procéder au montage du poste de
conduite sur la caisse d'un véhicule automobile, des doigts de
positionnement, généralement appelés pilotes, sont positionnés de
maniere précise sur une face interne de la caisse suivant la direction
longitudinale du véhicule. Ces pilotes permettent d’assurer le centrage
du poste de conduite sur la caisse. En général, deux pilotes sont prévus
sur chaque face interne et deux faces internes sont prévues de part et
d’autre du véhicule. Aprés la mise en place des pilotes, le poste de
conduite est ensuite approché de la caisse grace a un moyen de
montage, souvent piloté par ordinateur. Ce moyen de montage applique
le poste de conduite contre les faces internes de la caisse, les pilotes de
celles-ci pénétrant des trous correspondants du poste de conduite
approché de la caisse. Le moyen de montage peut alors libérer le poste
de conduite lequel reste en place suspendu aux pilotes. Afin d’éviter une
chute du poste de conduite, les pilotes comportent généralement une
gorge de retenue qui peut ainsi bloquer le poste de conduite sl vient a
glisser sur les pilotes. Reste alors a fixer le poste de conduite a la face
interne de la caisse pour finaliser son montage.

Ce procédé de montage implique de devoir laisser les pilotes sur la
caisse, de sorte que de nouveaux pilotes doivent étre réalisés pour
chaque véhicule, augmentant le coiit et le poids du véhicule. Ce cott est
d’autant plus important que les pilotes présentent trés souvent les
gorges de retenue, lesquelles nécessitent un usinage précis, et qu'un
positionnement précis des pilotes (généralement au nombre de deux)
doit étre réalisé sur chaque caisse de véhicule.

L'invention vise a pallier ces inconvénients en proposant un
procédé de montage d’un poste de conduite sur une caisse de véhicule,

la caisse comprenant deux boitiers de caisse chacun solidaire d'une
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paroi latérale avant de la caisse, chaque boitier de caisse présentant
une face de fixation destinée a la fixation d'un poste de conduite,

chaque face de fixation d'un boitier de caisse comportant au
moins trois orifices traversant et une plaque de positionnement percée
d’au moins un orifice de positionnement traversant, ladite plaque de
positionnement étant positionnée de maniére a ce que lorifice de
positionnement coincide avec 1'un des orifices traversant de la face de
fixation, cette plaque de positionnement étant positionnée de maniére
prédéterminée, le procédé de montage comprenant les étapes
suivantes :

(a) un moyen de montage mobile équipé d’au moins deux
doigts de positionnement et de doigts de support saisit un poste de
conduite par introduction de ses doigts de support au travers d’orifices
correspondant du poste de conduite ;

(b) le moyen de montage approche le poste de conduite de la
caisse du véhicule et engage ses doigts de positionnement, orientés
suivant la direction longitudinale du véhicule, au travers d’orifices de
positionnement prévus a cet effet sur la caisse, jusqu’a ce qu’une partie
de fixation du poste de conduite soit en appui contre une partie de
fixation de la caisse du véhicule ;

(c) la partie de fixation du poste de conduite est assemblée a la
partie de fixation de la caisse du véhicule ;

le moyen de montage comprenant en outre :

- un moyen de déplacement apte a permettre le déplacement
dudit moyen de montage,

- deux bras de support portant chacun des doigts de support,

chaque bras de support comprenant au moins un doigt de
positionnement apte a étre engagé au travers d'un orifice de
positionnement correspondant du poste de conduite,

le poste de conduite comprenant :

- une traverse de support,

- deux flasques de support, solidaires de la traverse de
support sensiblement perpendiculairement a celle-ci,

- une plaque de fixation constituant la partie de fixation
solidaire de chaque flasque support et s’étendant perpendiculairement
au flasque support auquel elle est fixée,
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chaque plaque de fixation du poste de conduite comportant au
moins trois orifices traversant et en ce que chaque plaque de fixation du
poste de conduite est appliquée contre une face de fixation d'un boitier
de caisse, les orifices traversant de ladite plaque de fixation coincidant
avec les orifices traversant de ladite face de fixation du poste de
conduite, la plaque de positionnement étant en appui contre la plaque
de fixation.

Le procédé de montage selon l'invention permet ainsi d’éviter une
fixation précise de doigts de positionnement directement sur la caisse.
Les doigts de positionnement utilisés faisant partie du moyen de
montage, ils peuvent étre réutilisés pour la fabrication de nombreux
véhicules.

Seuls deux doigts de positionnement, positionnés de part et
d’autre du poste de conduite selon la direction longitudinale de celui-ci
peuvent étre prévus. Toutefois, davantage de doigts de positionnement
peuvent étre prévus, par exemple 2 ou plus de chaque co6té du poste de
conduite.

Avantageusement et de maniére non limitative, selon une
premiere variante, le moyen de montage peut maintenir ladite partie de
fixation du poste de conduite en appui contre ladite partie de fixation de
la caisse lors de l’étape (c) d’assemblage. Toute chute du poste de
conduite est ainsi évitée ce qui permet d’augmenter la sécurité des
personnes éventuellement présentes. Il n’est en outre plus nécessaire de
réaliser des gorges sur les doigts de positionnement pour assurer un
pré-maintien du poste de conduite sur la caisse avant assemblage
définitif, de sorte que leur fabrication est facilitée et peu couteuse.

Avantageusement et de maniére non limitative, selon une autre
variante, le moyen de montage peut étre dégagé du poste de conduite et
de la caisse préalablement a 1’étape (c) d’assemblage, le poste de
conduite étant alors maintenu sur la caisse par des moyens de pré-
maintien au cours de 1’étape (c). De tels moyens de pré-maintien
peuvent étre réalisés de maniére simple par coopération d'une patte et
d'un orifice prévus respectivement sur la caisse et le poste de conduite
ou inversement. De méme que pour la précédente variante, Il n’est plus
nécessaire de réaliser des gorges sur les doigts de positionnement du
moyen de montage pour assurer un pré-maintien du poste de conduite

sur la caisse avant assemblage définitif. En outre, le dégagement du
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moyen de montage permet un acceés plus facile au poste de conduite
pour l'assemblage définitif a la caisse.

Avantageusement et de maniére non limitative, au cours de
I’étape (b), un doigt de positionnement du moyen de montage peut étre
engagé au travers d’un orifice de positionnement de méme dimension,
un autre doigt de positionnement étant engagé au travers d’un orifice de
positionnement de plus grande dimension suivant une direction
prédéterminée, par exemple suivant une direction verticale.

Ceci peut permettre d’ajuster la position du poste de conduite par
rapport a la caisse avant son assemblage définitif a la caisse.

A noter que les doigts de positionnement peuvent éventuellement
traverser la partie de fixation du poste de conduite : autrement dit, lors
de l’étape (a), a la fois les doigts de support et les doigts de
positionnement peuvent étre engagés au travers d’orifices
correspondant du poste de conduite, les doigts de positionnement
traversant la partie de fixation dudit poste de conduite. Ceci peut étre
par exemple obtenu en réalisant des doigts de support mobiles en
translation suivant leur axe entre une position rétractée et une position
sortie. Il est alors possible d’engager les doigts de positionnement dans
les orifices correspondants du poste de conduite, les doigts de support
étant en position rétractée, puis d’engager les doigts de support dans les
orifices correspondants du poste de conduite en les déplacant de leur
position rétractée vers leur position sortie.

Ainsi, a la fin de létape (b), les doigts de positionnement
traversent la partie de fixation du poste de conduite et la partie de
fixation de la caisse, ces parties de fixation étant en appui 1'une contre
I'autre. Les doigts de positionnement sont ainsi situés au plus prés des
points de fixation du poste de conduite a la caisse, ce qui peut
permettre de faciliter le positionnement relatif des deux piéces.

L’invention concerne également un ensemble de montage dun
poste de conduite sur une caisse d'un véhicule automobile, la caisse
comprenant deux boitiers de caisse chacun solidaire d'une paroi
latérale avant de la caisse, chaque boitier de caisse présentant une face
de fixation destinée a la fixation d'un poste de conduite,

caractérisée en ce que chaque face de fixation dun boitier de
caisse comporte au moins trois orifices traversant et une plaque de

positionnement percée d’au moins un orifice de positionnement
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traversant, ladite plaque de positionnement étant positionnée de
manieére a ce que lorifice de positionnement coincide avec l'un des
orifices traversant de la face de fixation, cette plaque de positionnement
étant positionnée de maniére prédéterminée, le poste de conduite étant
positionné et monté sur la caisse par :

- un moyen de montage mobile équipé d’au moins deux doigts de
positionnement et de doigts de support, lequel moyen de montage saisit
le poste de conduite par introduction de ses doigts de support (403) au
travers d’orifices correspondant du poste de conduite ;

- le moyen de montage approchant le poste de conduite de la
caisse du véhicule et engageant ses doigts de positionnement, orientés
suivant la direction longitudinale du véhicule, au travers d’orifices de
positionnement prévus a cet effet sur la caisse, jusqu’a ce qu’une partie
de fixation du poste de conduite soit en appui contre une partie de
fixation de la caisse du véhicule ;

- la partie de fixation du poste de conduite étant assemblée a la
partie de fixation de la caisse du véhicule,

le moyen de montage comprenant en outre :

- un moyen de déplacement apte a permettre le déplacement
dudit moyen de montage,

- deux bras de support portant chacun des doigts de support,

chaque bras de support comprenant au moins un doigt de
positionnement apte a étre engagé au travers d'un orifice de
positionnement correspondant du poste de conduite,

le poste de conduite comprenant :

- une traverse de support,

- deux flasques de support, solidaires de la traverse de
support sensiblement perpendiculairement a celle-ci,

- une plaque de fixation constituant la partie de fixation
solidaire de chaque flasque support et s’étendant perpendiculairement
au flasque support auquel elle est fixée,

chaque plaque de fixation du poste de conduite comportant au
moins trois orifices traversant et en ce que chaque plaque de fixation du
poste de conduite est appliquée contre une face de fixation d'un boitier
de caisse, les orifices traversant de ladite plaque de fixation coincidant

avec les orifices traversant de ladite face de fixation du poste de
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conduite, la plaque de positionnement étant en appui contre la plaque

de fixation.

Selon d’autres caractéristiques avantageuses de l'invention,
I'ensemble de montage comprend des moyens de pré-maintien aptes a
maintenir le poste de conduite sur la caisse de sorte que chaque plaque
de fixation du poste de conduite soit appliquée contre une face de
fixation d’un boitier de caisse.

Selon encore d’autres caractéristiques avantageuses de
I'invention, la face de fixation comprend un logement recevant la
plaque de positionnement de sorte que celle-ci affleure la face de
fixation.

Selon encore d’autres caractéristiques avantageuses de
I'invention, chaque doigt de positionnement présente une paroi externe
lisse, dépourvue de gorge.

Cet agencement permet de réaliser de maniére simple un
positionnement précis de l'orifice de positionnement destiné a recevoir
un doigt de positionnement du moyen de montage précédemment
décrit.

Avantageusement, la plaque de positionnement peut étre
métallique, bien que d’autres matériaux soient envisageables. La plaque
de positionnement peut étre fixée pour tout moyen adapté, par exemple
par soudage, collage, vissage, rivetage ou analogue.

Avantageusement et de maniére non limitative, une plaque de
positionnement peut comprendre un orifice de méme dimension qu'un
doigt de positionnement d’'un moyen de montage et 'autre plaque de
positionnement peut comprendre un orifice de plus grande dimension
suivant une direction prédéterminée (par exemple horizontale, ou bien
encore verticale), ce qui permet un ajustement de la position du poste
de conduite lors de son montage.

Avantageusement et de maniére non limitative, la face de fixation
peut comprendre un logement recevant la plaque de positionnement de
sorte que la plaque de positionnement affleure la face de fixation. Ceci
permet de favoriser un appui plan de la partie de fixation du poste de
conduite sur la partie de fixation du boitier de caisse, cette face de
fixation étant généralement plane, de méme que la partie de fixation du

poste de conduite.
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L'invention est maintenant décrite en référence aux dessins
annexés, non limitatifs, dans lesquels :

- la figure 1 est une représentation en perspective dun
ensemble de montage selon l'invention et du moyen de montage utilisé,

- la figure 2 est une vue en coupe suivant la ligne A-A de
I’'ensemble et de c6té du moyen de montage représentés sur la figure 1,

- la figure 3 est une vue en perspective éclatée de 'ensemble
représenté sur la figure 1, sans le moyen de montage.

Dans la présente description, les termes avant, arriére, supérieur,
inférieur, font référence aux directions avant et arriére du véhicule,
lorsque le systéme de prise d’air est monté sur le véhicule. Les axes X,
Y, Z, correspondent respectivement a l'axe longitudinal (d’avant en
arriere), transversal et vertical du véhicule.

Par sensiblement horizontal, longitudinal ou vertical, on entend
une direction/un plan formant un angle d’au plus *20° avec une
direction/un plan horizontal, longitudinal ou vertical, voire un angle
d’au plus £10° ou +5°.

Par sensiblement perpendiculaire, on entend une direction/un
plan formant un angle de 90° +20° avec une direction, voire un angle de
90° £10° ou 90° £5°.

Par sensiblement paralléle, on entend une direction formant un
angle d’au plus +20° avec une direction, voire un angle de +10° ou £5°
avec cette direction.

Le terme « latéral » se référe a un élément s’é¢tendant sensiblement
perpendiculairement a ’axe transversal Y du véhicule.

Les figures représentent partiellement un mode de réalisation
d'un ensemble 10 de poste de conduite et de caisse de véhicule
automobile pouvant étre obtenu par le procédé de montage selon
I'invention. Seule 'une des zones de fixation latérale de ’ensemble est
représentée sur les figures, l'autre zone de fixation latérale étant
symétrique par rapport a un plan longitudinal vertical du véhicule.

Cet ensemble 10 comprend une caisse de véhicule 20 et un poste
de conduite 30.

La caisse de véhicule 20 comprend deux boitiers de caisse 201,
chacun solidaire d'une paroi latérale avant 203 de la caisse. Tel
qu’expliqué plus haut, sur les figures, un seul boitier de caisse 201 et
une seule paroi latérale avant 203 sont représentés sur les figures,
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I'autres boitier de caisse et 'autre paroi latérale étant identiques par
symétrie par rapport au plan médian longitudinal et vertical de la
caisse.

Chaque boitier de caisse 201 présente une face de fixation 202
destinée a la fixation du poste de conduite 30.

Chaque face de fixation 202 comporte trois orifices traversant
207, 208, 209 (figure 3). Deux de ces orifices (207, 209) servent a la
fixation du poste de conduite 30, par exemple par vis.

Chaque face de fixation 202 comporte en outre une plaque de
positionnement 204 (visible figures 2 et 3) percée d’au moins un orifice
de positionnement traversant 206. La plaque de positionnement 204 est
positionnée de maniére a ce que l'orifice de positionnement 206 coincide
avec I'un (208) des orifices traversant de la face de fixation.

Cette plaque de positionnement 204 est positionnée de maniére
suffisamment précise pour assurer un positionnement précis du poste
de conduite par rapport a la caisse. La plaque de positionnement 204 a
ainsi pour fonction d’assurer le positionnement du poste de conduite 30
par coopération de son orifice traversant 206 avec un doigt de
positionnement d’'un moyen de montage (décrit plus bas).

Dans l’exemple représenté, la face de fixation 202 comprend un
logement 210 recevant la plaque de positionnement 204 de sorte que
celle-ci affleure la face de fixation 202, tel que visible sur la figure 2.

Le poste de conduite 30 comprend :

- une traverse de support 301 (représentée uniquement figure
3),

- deux flasques de support 302 (non visibles sur la figure 2),
solidaires de la traverse de support 301 sensiblement
perpendiculairement a celle-ci,

- une plaque de fixation 303 solidaire de chaque flasque
support 302 et s’é¢tendant perpendiculairement au flasque auquel elle
est fixée.

Seul un flasque de support 302 est représenté sur les figures 1 et

Chaque plaque de fixation 303 du poste de conduite 30 comporte
au moins trois orifices 304, 305, 306 traversant (figure 3).

Lorsque l'ensemble 10 est monté, chaque plaque de fixation 303
du poste de conduite 30 est appliquée contre une face de fixation 202
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d'un boitier de caisse 201, 'orifice de positionnement 206 de ladite face
de fixation coincidant avec un orifice traversant 305 de la plaque de
fixation du poste de conduite, les autres orifices traversant 207, 209 de
la face de fixation coincidant avec les autres orifices 304, 306
respectivement de la plaque de fixation 303.

Un poste de conduite comprend en outre de nombreux autres
éléments non représentés, tels que par exemple la colonne de direction
et le volant associé, un boitier de climatisation, un boitier électrique,
une radio, un compteur, différents cablage pour ces éléments et un
habillage externe dénommeé habituellement planche de bord.

L’ensemble 10 peut également comprendre des moyens de pré-
maintien aptes a maintenir le poste de conduite sur la caisse de sorte
que chaque plaque de fixation du poste de conduite soit appliquée
contre une face de fixation d’un boitier de caisse. Il peut s’agir par
exemple d’une patte 12 solidaire du boitier de caisse venant s’engager
suivant une direction paralléle a l'axe longitudinal X du véhicule dans
un orifice correspondant 14 de la plaque de fixation 303 du poste de
conduite, situé dans la moitié supérieure de la plaque de fixation, tel
que représenté sur la figure 3.

Afin de monter l'’ensemble 10 décrit ci-dessus, on utilise un
moyen de montage 40 (figures 1 et 2) lequel comprend :

- un moyen de déplacement 401 apte a permettre le
déplacement du moyen de montage et représenté schématiquement sur
la figure 2,

- deux bras de support 402 portant chacun des doigts de
support 403.

Seul un bras de support 402 est visible sur les figures 1 et 2. Les
deux bras de support 402 sont avantageusement symétriques et sont
généralement conformés pour saisir des extrémités opposées dun poste
de conduite selon une direction longitudinale de ce dernier. Autrement
dit, les bras de support sont généralement conformés pour saisir un
poste de conduite a chaque extrémité de celui-ci. Le plus souvent, les
doigts de support 403 viennent en prise avec un flasque 302 du poste
de conduite. Dans l'exemple représenté, chaque bras de support 402
supporte deux doigts de support 403 lesquels sont engagés dans des
orifices prévus a cet effet du flasque 302, perpendiculairement a celui-

ci.
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Selon l'invention, chaque bras de support 402 comprend en outre
au moins un doigt de positionnement 404 apte a étre engagé au travers
d'un orifice correspondant du poste de conduite.

Dans l'exemple, chaque bras de support 402 comprend un unique
doigt de positionnement 404 lequel est engagé a la fois au travers de
l'orifice 305 de la plaque de fixation 303 du poste de conduite et au
travers de lorifice 206 de la plaque de positionnement 204 et de l'orifice
208 de la face de fixation 202 du boitier de caisse 201.

Tel que visible sur la figure 2, ce doigt de positionnement 404
présente une paroi externe lisse, dépourvue de gorge.

Le montage de 'ensemble 10 est maintenant décrit.

Au cours d’une premiére étape (a), un moyen de montage 40
mobile, équipé d’au moins deux doigts de positionnement 404 et de
doigts de support 40, saisit le poste de conduite 30 par introduction de
ses doigts de support 403 au travers d’orifices correspondant du poste
de conduite. Dans l'exemple représenté, les doigts de positionnement
404 sont engagés dans les orifices 305 correspondant de la plaque de
fixation 303 du poste de conduite, alors que les doigts de support 403
sont rétractés. Les doigts de positionnement 404 étant engagés les doits
de support 403 peuvent alors étre déplacés dans une position sortie
dans laquelle ils sont engagés dans des orifices correspondant du
flasque 302.

Au cours d'une étape (b), le moyen de montage 40 approche le
poste de conduite 30 de la caisse 20 du véhicule, notamment par
déplacement suivant la direction longitudinale du véhicule, et engage
ses doigts de positionnement 404, orientés suivant la direction
longitudinale X du véhicule, au travers d’orifices de positionnement 206
prévus a cet effet sur la caisse 20, jusqu’a ce qu'une partie de fixation
du poste de conduite (la plaque de fixation 303) soit en appui contre
une partie de fixation de la caisse du véhicule (la face de fixation 202 du
boitier de caisse 201).

Au cours de cette étape (b), un doigt de positionnement 404 peut
étre engagé au travers d'un orifice 206 de méme dimension (tel que
celui représenté sur la figure 3), un autre doigt de positionnement étant
engagé au travers d’un orifice de plus grande dimension suivant une
direction prédéterminée, par exemple suivant une direction transversale

du véhicule (non représenté sur les figures).
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Au cours d'une étape (c), la partie de fixation du poste de montage
est assemblée a la partie de fixation de la caisse du véhicule.

Au cours de cette étape (c) :

- soit le moyen de montage maintient la partie de fixation du

5 poste de conduite en appui contre ladite partie de fixation de la caisse,

autrement dit, le moyen de montage 40 reste en place pendant la
fixation définitive du poste de conduite a la caisse,

- soit le poste de conduite est maintenu sur la caisse par les
moyens de pré-maintien, le moyen de montage 40 ayant été

10 préalablement dégagé du poste de conduite.
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REVENDICATIONS

1. Procédé de montage d'un poste de conduite (30) sur une
caisse (20) de véhicule automobile, la caisse (20) comprenant deux
boitiers de caisse (201) chacun solidaire d’une paroi latérale avant (203)
de la caisse, chaque boitier de caisse (201) présentant une face de
fixation (202) destinée a la fixation d’un poste de conduite (30),

chaque face de fixation (202) d'un boitier de caisse comportant au
moins trois orifices (207, 208, 209) traversant et une plaque de
positionnement (204) percée d’au moins un orifice de positionnement
(206) traversant, ladite plaque de positionnement (204) étant
positionnée de maniére a ce que lorifice de positionnement (206)
coincide avec 1'un des orifices traversant de la face de fixation, cette
plaque de positionnement (204) étant positionnée de maniére
prédéterminée, le procédé de montage comprenant les étapes
suivantes :

(a) un moyen de montage (40) mobile équipé d’au moins deux
doigts de positionnement (404) et de doigts de support (403) saisit un
poste de conduite (30) par introduction de ses doigts de support (403)
au travers d’orifices correspondant du poste de conduite ;

(b) le moyen de montage (40) approche le poste de conduite de
la caisse du véhicule et engage ses doigts de positionnement (404),
orientés suivant la direction longitudinale du véhicule, au travers
d’orifices de positionnement (206) prévus a cet effet sur la caisse,
jusqu’a ce qu’une partie de fixation (303) du poste de conduite (30) soit
en appui contre une partie de fixation (202) de la caisse du véhicule ;

(c) la partie de fixation (303) du poste de conduite (30) est
assemblée a la partie de fixation (202) de la caisse (20) du véhicule ;

le moyen de montage (40) comprenant en outre :

- un moyen de déplacement (401) apte a permettre le
déplacement dudit moyen de montage,

- deux bras de support (402) portant chacun des doigts de
support (403),

chaque bras de support (402) comprenant au moins un doigt de
positionnement (404) apte a étre engagé au travers d'un orifice de
positionnement correspondant du poste de conduite,

le poste de conduite (30) comprenant :
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- une traverse de support (301),

- deux flasques de support (302), solidaires de la traverse de
support (301) sensiblement perpendiculairement a celle-ci,

- une plaque de fixation constituant la partie de fixation (303)
solidaire de chaque flasque support (302) et s’étendant
perpendiculairement au flasque support (302) auquel elle est fixée,

chaque plaque de fixation (303) du poste de conduite comportant
au moins trois orifices (304, 305, 306) traversant et en ce que chaque
plaque de fixation (303) du poste de conduite est appliquée contre une
face de fixation (202) dun boitier de caisse (201), les orifices traversant
(304, 305, 306) de ladite plaque de fixation (303) coincidant avec les
orifices (207, 208, 209) traversant de ladite face de fixation (202) du
poste de conduite, la plaque de positionnement (204) étant en appui
contre la plaque de fixation (303).

2. Procédé de montage selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le moyen de montage (40) maintient ladite partie de fixation (303)
du poste de conduite (30) en appui contre ladite partie de fixation (202)
de la caisse (20) lors de I’étape (c) d’assemblage.

3. Procédé de montage selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le moyen de montage (40) est dégagé du poste de conduite (30) et
de la caisse (20) préalablement a 1’étape (c) d’assemblage, le poste de
conduite étant maintenu sur la caisse par des moyens de pré-maintien

au cours de l’étape (c).

4. Procédé de montage selon 1'une des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce qu’au cours de l'étape (b), un doigt de positionnement
(404) du moyen de montage (40) est engagé au travers d’un orifice de
positionnement de méme dimension, un autre doigt de positionnement
étant engagé au travers d'un orifice de positionnement de plus grande
dimension suivant une direction prédéterminée, par exemple suivant

une direction longitudinale du poste de conduite.

5. Ensemble de montage d’un poste de conduite (30) sur une
caisse (20) d'un véhicule automobile, la caisse (20) comprenant deux
boitiers de caisse (201) chacun solidaire d’une paroi latérale avant (203)
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de la caisse, chaque boitier de caisse (201) présentant une face de
fixation (202) destinée a la fixation d’un poste de conduite (30),

caractérisée en ce que chaque face de fixation (202) d'un boitier
de caisse comporte au moins trois orifices (207, 208, 209) traversant et
une plaque de positionnement (204) percée d’au moins un orifice de
positionnement (206) traversant, ladite plaque de positionnement (204)
étant positionnée de maniére a ce que lorifice de positionnement (206)
coincide avec 1'un des orifices traversant de la face de fixation, cette
plaque de positionnement (204) étant positionnée de maniére
prédéterminée, le poste de conduite étant positionné et monté sur la
caisse par :

- un moyen de montage (40) mobile équipé d’au moins deux doigts
de positionnement (404) et de doigts de support (403), lequel moyen de
montage saisit le poste de conduite (30) par introduction de ses doigts
de support (403) au travers d’orifices correspondant du poste de
conduite ;

- le moyen de montage (40) approchant le poste de conduite de la
caisse du véhicule et engageant ses doigts de positionnement (404),
orientés suivant la direction longitudinale du véhicule, au travers
d’orifices de positionnement (206) prévus a cet effet sur la caisse,
jusqu’a ce qu’une partie de fixation (303) du poste de conduite (30) soit
en appui contre une partie de fixation (202) de la caisse du véhicule ;

- la partie de fixation (303) du poste de conduite (30) étant
assemblée a la partie de fixation (202) de la caisse (20) du véhicule,

le moyen de montage (40) comprenant en outre :

- un moyen de déplacement (401) apte a permettre le
déplacement dudit moyen de montage,

- deux bras de support (402) portant chacun des doigts de
support (403),

chaque bras de support (402) comprenant au moins un doigt de
positionnement (404) apte a étre engagé au travers d'un orifice de
positionnement correspondant du poste de conduite,

le poste de conduite (30) comprenant :

- une traverse de support (301),

- deux flasques de support (302), solidaires de la traverse de
support (301) sensiblement perpendiculairement a celle-ci,
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- une plaque de fixation constituant la partie de fixation (303)
solidaire de chaque flasque support (302) et s’étendant
perpendiculairement au flasque support (302) auquel elle est fixée,

chaque plaque de fixation (303) du poste de conduite comportant
au moins trois orifices (304, 305, 306) traversant et en ce que chaque
plaque de fixation (303) du poste de conduite est appliquée contre une
face de fixation (202) dun boitier de caisse (201), les orifices traversant
(304, 305, 306) de ladite plaque de fixation (303) coincidant avec les
orifices (207, 208, 209) traversant de ladite face de fixation (202) du
poste de conduite, la plaque de positionnement (204) étant en appui
contre la plaque de fixation (303).

6. Ensemble de montage selon la revendication 5, caractérisé
en ce qu’il comprend des moyens de pré-maintien (12, 14) aptes a
maintenir le poste de conduite sur la caisse de sorte que chaque plaque
de fixation (303) du poste de conduite soit appliquée contre une face de
fixation (202) d’un boitier de caisse.

7. Ensemble de montage selon la revendication 5, caractérisée
en ce que la face de fixation (202) comprend un logement (210) recevant
la plaque de positionnement (204) de sorte que celle-ci affleure la face
de fixation (202).

8. Ensemble de montage selon la revendication 5, caractérisée
en ce que chaque doigt de positionnement (404) présente une paroi
externe lisse, dépourvue de gorge.
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