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(57) Anotacc:
Brzdova celist /1/, zviasté pro kotoudové
brzdy uZitkovych vozidel, obsahuje obkladovy
material /3/ a nosi¢ /2/ brzdového oblozZeni,
ktery sestavad z vice, pfednostné ze dvou,
jednotlivych plechd /4. 5/, pfitem# obklado-
vy material /3/ je spojen v podstaté paralelné
k hlavni roviné nosi¢e /2/ obloZeni s vrchn{
plochou kazdého jednotlivého plechu /4, 5/.
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Brzdova &elist, zvla3té pro kotoulové brzdy uzitkovych

vozidel

Cblast techniky

Vynélez se tyka brzdové Celisti, zvlasté pro
kotoulové brzdy uzitkovych vozidel, které obsahuje

obkladovy material a nosi¢ obkladového materialu.

Znamy stav techniky

Nosi& brzdového obloZeni tvofi ve spojeni s brzdovym
obkladovym materidlem, ktery je na nich upevné&n, brzdovou
Zelist. U kotoulovych brzd je pfi bridéni (viz napk. v
plném rozsahu DE 42 30 005} vedena pfes nosil brzdového
obloZeni a na n&m upevnény obkladovy material svérna
sila, ktera vyasfuje v brzdnou silu mezi brzdovym
obloZenim a brzdovym kotoucem.

Zv14asté v oblasti uZitkovych vozidel jsou na brzdove
Zelisti kladeny vysoké pevnostni poZadavky, nebot v
disledku velkych vozidlovych hmotnosti vznikaji pfi
brzdovych pochodech odpovidajici brzdové sily. Jednim z
poZadavkl na nosié brzdového obloZeni pro uZitkova
vozidla je vysoka pevnost v ohybu (plscbici kolmo na
rovinu nosi&e brzdového obloZeni) pro ochranu proti lomu
a/nebo deformaci. V disledku opfeni Celni strany nosice
brzdového obloZeni na nosi& brzdy obloZeni (opérnd sila k
10 t} hraje dale rovné&Z rozhodujici vyznam vysocka pevnost

v oblasti &elnich stén brzdového obloZeni.

Cilem tohoto vynalezu je jednoduché zhotoveni

brzdové &elisti pouZitelné pro vy33i pevnostni zatiZeni.




Podstata vynélezu

Podstata brzdové celisti podle tohoto vynalezu
spoCiva v tom, Ze nosi& brzdového obloZeni je sloZen z
vice jednotlivych plechi a obkladovy materidl je pFitom
upevnén ne jenom na jednom jednotlivém, ale na dvou,
pEipadné vice jednotlivych ple3ich nosie obloZeni,

s dostatelnou plochou nalepeni, a to paraleln& k hlavni
roviné brzdové &elisti nebo k ni v thlu zaru&ujicim
dostatelnou pevnost. Tim se dosahne zvl43t& levného a
bezpefného spojeni jednotlivych plechid, nebot proces
spojovani obkladového materialu s nosiem obloZeni je
kombinovan spolu s jinak pfidavn& provadénym procesem
spojovani jednotlivych plechi. Tento zplsob ma dvé
rozhodujici vyhody: za prvé je dosaZeno vysoce hodnotného
a pevného spojeni mezi obkladovym materidlem a nosi&em
obloZeni automaticky se spojenim jednotlivych plechi,
t.zn., Ze spojeni jednotlivych plechd m& takovou pevnost,
kterad odpovidéd pevnosti spojeni mezi obkladovym
materidlem a nosicem obloZeni. Za druhé jsou spojeny
vyhodnym zplsobem jinak odd&lené kroky zhotovovani, coZ
vede k vyraznym vyhodam, pokud se tyka nakladd vyroby.

Dalsi vyhoda vynalezu spoliva v rozd&leni nosice
obloZeni do (pokud moZno malo) pevn& propojenych
jednotlivych plechii, av3ak ne ve smyslu ze stavu techniky
znamého hluk tlumiciho vicevrstvového noside (pro pouZiti
v oblasti osobnich vozidel, viz nap¥. DE 26 40 824).
NosiCe brzdového obloZeni z t&chto spisd spide snizuji,
na rozdil oproti vynédlezu, svoji pevnost v ohybu, nebot
souCet jednotlivych pevnosti plechd (nasledkem spojeni
nezi jednotlivymi plechy zarudujicimi pruzici aZinek) Jje
menSi neZ pevnost odpovidajicim zpisobem dimenzovaného
masivniho plechu. Ve spisu DE 26 40 824 se k tomu vychazi




z toho, Ze spojeni lamelovych plechiu musi byt takové, Ze
zlistane zachovan pruzici tG&inek svazku lamel. Pokud by
nedo3lo k pruzicimu G&inku, brzdové obloZeni by ztratilo
své pruzici vlastnosti a tim i1 hlukotlumici ucinek .
Zcela podstatné je u lamelovych nosicd obloZeni rovnéiz
to, Ze pevnost nosie obloZeni pro docileni tlumeni hluku
je spi3e sniZena. V oblasti osobnich vozidel je nasazeni
takovychto nosi&d obloZeni sice teoreticky moZné, v
oblasti brzdové techniky uZitkovych vozidel je naprotil
tomu nasazeni nosie obloZeni v podobé lamelového svazku
méné& vhodné, nebot pevnost takovychto nosi&d obloZeni

nedostaduje pro vy3e popsané vysoké pevnostnl poZadavky.

Pro zvyrazné&ni rozdilu mezi vicelamelovymi nosici
obloZeni a pfedloZenym vynélezem je d&le vyzdviZeno, Ze,
vychazejic z vicelamelovych nosi&l obloZeni, Sel vyvoj v
oblasti oscbnich vozidel spi3e ve sméru vicelamelového
svazku s mezileZicimi nekovovymi tlumicimi vrstvami, nebo
k jedné pFidavné tlumici desce s moznosti posuvu (viz
napif. GB 1 586 465). U dal3iho zvl&5té& vyhodného
provedeni vynalezu jsou naproti tomu jednotlivé plechy
spolu tak neposuvné& spojeny, Ze pfi brzdéni neni mezi
nimi moZny relativni pohyb, coZ vede k maxim&lni pevnosti
v ohybu, kterd umoZfiuje optimalni sm&rovy ucinek. Smérovy
U&inek znamena rovnom&rné rozdéleni tlaku mezi obloZenim
a brzdovym kotoulem. Zv1&3té& se nechd timto zpisobem

jednoduse realisovat druh "kvasikompaktniho prvku".
Dalsi vyhodnd provedeni vynalezu jsou uvedena v

podnarocich.

Piehled obrazkd na vykrese




Brzdova Celist podle vynalezu je znazornéna na

pFiloZenych obrazcich, kde:
obr.1l a? 4 znazorfiuji fezy ruznych provedeni a

obr.5 znazorfiuje pohled na provedeni podle obr.4

Priklad provedeni vynalezu

Na obr.l je zn&zornén pficny fez prvnim provedenim
vynalezu, pEiemZ brzdova Celist 1 _obsahuje nosic 2
obloZeni a obkladovy material 3 usporadany na nosici 2
obloZeni. Nosid 2 obloZeni sestavad ze dvou ]ednotllvych
plecht 4 a 5, prlcemz jednotlivy plech 4 p¥ivraceny k
obklado;ému‘;éteriélu 3 obsahuje vyiezy 6 (napE. vrtéani).
Obkladovy material 3 j;qpevné speojen (nQE}. piilepen, pfFi
vhodn& upravenych éiﬁchéch) jednak s jednotlivym plechem
4, jakoZ i pfes vyFPezy 6 s jednotlivym plechem 5. U
_;fikladu provedeni podi; obr.l nastava vysokopevnostni
lepici spojeni mezi obkladovym materidlem 3 a plechem 5
paralelné& k "hlavni" roviné brzdové cellstl 1 problhajlc1

—

kolmo k roviné& Fezu podle obr.l. Toto provedeni vytvafri

jednodu3e zhotovitelné a cenov& pFiznivé spojeni plecht 4

a 5 a md k tomu tu vyhodu, Ze obkladovy materiél_g
pfzspivé pfi velkych teplotéch v prub&hu brzdéni k
rovnomé&rnému teplotnimu rozdéleni do obou jednotlivych
plecht 4 a 5, coZ minimalizuje vnit¥ni pnuti. Proniknuti
obkladového materialu 3 do plechu 4 nadto pFinasi
velikou vyhodu ve vysoke bezpecnostl proti odstfizZeni
mezi obkladovym materlalemﬂg_a nosiZem oblozeni 2.
Daldi zvlasté vyhodné provedeni vynélezu je

zndzorné&no na obr. 2. U této varianty vynalezu obsahuje
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plech § vyrazeni 7, které odpovidaji vybrénim 6 v
plechu 4 a z pdlky do nich zasahuji, takZe jednak zustava
zaruCeno proniknuti obkladového materidlu 3 do vybrani 6

a jednak se zvy3i bezpelnost proti odstfiZeni plechd 4,5

mezl sebou.

Obr.3 znazortfuje dal3i optimalizovanou variantu
vynalezu, u které vyraZeni 7 plechu 5 zasahuji pfes
vyfezy plechu 4 do vlastniho c¢bkladového materidlu, coZ

zaruCuje zvlasté vyhodné stPFiZné poméry.

Obr.4 znazorfiuje variantu vynalezu, kde lepici
spojeni mezi obkladovym materialem a plechy_f a 5 je
doplné&no upeviiovacim prostfedkem 8 (napf. nYtovfa
spojenim) mezi plechy 4 a 5. Dale je myslitelné plechy 4
a-§_spolu slepit, nebé\spsiu tak slisovat, 2e vznikne T
spojeni obdobné nytovému. Vyhodné na této varianté
vynalezu je dale zvy3end bezpelnost a pfedmontovatelnost
nosiée_g obloZeni pPed nanesenim obkladového materialu.

Jednotlivé plechy 4 a 5 jsou spolu podle vynalezu
jednoduchym zpisobem tak sﬁggény, ?e pfi brZzdéni neni

mezi nimi moZny Zadny relativni pohyb.




PATENTOVE NAROKY

Brzdova Zelist (1), zvlasté pro kotoulové brzdy
uzitkovych vozidel, kterd obsahuije obkladovy

materidl (3} a nosi& (2) obloZeni, vyznalena tim, Ze
nosi& (2) brzdového obloZeni sestéva z vice,
pfednostné& ze dvou jednotlivych plechd (4, 5), pficemz
obkladovy materidl (3) je spojen, v podstaté paralelné
k hlavni roviné nosie (2) obloZeni, s vrchni plochou

kazdého jednotlivého plechu (4, 5).

Brzdovéa &elist podle bodu 1, vyznalena tim, Ze
jednotlivy plech (4), ktery je pFivréaceny k
obkladovému materialu (3}, obsahuje vybrani (6), ptes
které je obkladovy material (3) pevné spojen s
dalsim/dal3imi jednotlivym/jednotlivymi
plechem/plechy (5).

Brzdova &elist podle bodu 1 nebo 2, vyznaZenéd tim, Ze
jednotlivy plech (5), ktery je odvréaceny od
obkladového materialu (3), obsahuje vyrazeni (7),
které zasahuje do vybrani (6} jednotlivéeho plechu (4)

privraceného k obkladovému materidlu (3).

Brzdova Celist podle bodu 3, vyznacCena tim, Ze

vyraZzeni (4) zasahuji do obkladového materi&alu (3).

Brzdova Celist podle né&kterého z uvedenych bodq,
vyznacena tim, Ze jak obkladovy material (3), tak

vyrazeni (7) zasahuiji do vybrani (o).

Brzdova &elist podle nékterého z uvedenych bodt,
vyznaCena tim, Ze jednotlivé plechy (4, 5) jsou

spojeny pfidavnymi spojovacimi prvky (8).




Brzdova Celist podle n&ktereho z uvedenych bodi,
vyznalena tim, Ze pevnost v ohybu spojenych
jednotlivych plechd (4, 5) Jje vy331 neZz soucet
pevnosti v ohybu jednotlivych plechld (4, 5).

Brzdova &elist podle bodu 7, vyznaCena tim, Ze
jednotlivé plechy (4, 5) sestavaji z vysokopevnostniho

materidlu, zvlasté z ocelového plechu.
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