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Laite ja menetelmd kannen (28) asentamiseksi meriteknisel-
le alusrakenteelle. Keksintd on erityisen kiyttokelpoinen
kelluvan alusrakenteen yhteydessd. Kahdessa itseniisessd
ponttoonissa (10) on kulloinkin kaksi keskindiselld etdisyy-
delld olevaa pilaria (14), jotka ulottuva yldspiin ponttoo-
neista. Kummassakin ponttoonissa pilareihin kiinnitetty tu-
kipalkki (16) ulottuu pilarien vilisen tilan yli. Molemmat
ponttoonit on varustettu painolastitankein, joiden avulla
ponttooneihin voidaan valinnan mukaan lisdtd painolastia
tai vahentdd sitd ponttoonin syvyyden sidtdmiseksi kannen
vastaanottamista varten tai asentamiseksi meritekniselle
alusrakenteelle. Kannen (28) kuljetuksen ajaksi ponttoonit
voidaan tiyttid painolastilla, niin etti ponttoonien rungon
pidosa on merkittivin aaltojen vaikutuksen alapuolella ja
pilarit muodostavat suhteellisen vesipinta-alan. Ponttoonien
(10) avulla kansi voidaan sijoittaa suoraan meriteknisen

alusrakenteen piille. Kelluvien alusrakenteen yhteydessi
ponttooneihin tiytetddn painolastia samalla kun kelluvasta
alusrakenteesta poistetaan painolastia kannen siirtimiseksi
kelluvalle alusrakenteelle.




En anordning och ett forfarande for montering av ett dick
(28) pé en havsteknisk underbyggnad. Uppfinningen ar syn-
nerligen anvéindbar med flytande underbyggnader. Tva
sjilvstindiga pontoner (10) har vardera tva pelare (14) pa
inbordes avstind som stricker sig uppét frin pontonema.
Pé varje ponton Overbryggar en vid pelama fast stodbalk
(16) utrymmet mellan pelarna. Varje ponton har forsetts
med ballasttankar som tilldter att pontonerna selektivt toms
eller fylls pa ballast for att styra pontonerna djupgiende for
att motta ett dack eller for att installera ett dick pa en
havsteknisk underbyggnad. Pontonerna kan fyllas med bal-
last under dickets (28) transport sd att pontonernas huvud-
stomme ligger under visentlig vaginverkan och pelamma
uppvisar relativt liten area vid vattenytan. Med pontonerna
(10) kan dacket placeras direkt ovanfor den havstekniska
underbyggnaden. Vid en flytande underbyggnad fylls pon-
tonerna med ballast samtidigt som den flytande under-
byggnaden toms pa ballast for att flytta dicket till den fly-
tande underbyggnaden.
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Menetelmé ja ponttoni kannen asentamiseksi kelluvalle meritekniselle alus-
rakenteelle - Férfarande och ponton f6r montering av ett dack pé en flytande
havsteknisk underbyggnad

Keksinto liittyy yleisesti menetelmaan kannen asentamiseksi kelluvalle meritekni-
selle alusrakenteelle.

Hiilivetyjen porauksessa ja tuotantotoiminnassa kaytettyjen meriteknisten raken-
teiden rakentamisessa ja asentamisessa on paljon helpompaa ja halvempaa ra-
kentaa suuri merelle tarkoitettu rakenne maissa ja hinata se sen jalkeen asennus-
paikalle, kuin rakentaa rakenne merella. Taman vuoksi on kaikin tavoin pyritty va-
hentamaan merella tarvittavaa tyota pyrittdessa minimoimaan rakenteen kustan-
nuksia. Naista pyrkimyksistd huolimatta kaikissa tapauksissa vaaditaan kuitenkin
maaratty maara tyéta merella.

Kun aikaisemmin oli asennettava suuren merella olevan lautan kansi, havaittiin
usein toivottavaksi ettd kansi rakennetaan yhtend suurena komponenttina ja
asennetaan se taysin koottuna nostamalla hinausproomusta ja sijoittamalla se
alustarakenteelle. Valitettavasti kansien kaydessa suuremmiksi ja painavammiksi
oli kaytettavissd vahemman raskaita nostureita, jotka pystyivat kasittelemaéan sel-
laista kuormaa. Jos kansi kavi liilan suureksi tai raskaaksi nostureiden kasitelta-
vaksi, se jaettiin pienemmiksi komponenteiksi, jotka sitten erikseen nostettiin pai-
koilleen. Tamé& pidensi asennusprosessia, koska tarvittin useampia nostoja, ja
kun laitteisto oli paikallaan, oli eri komponenteissa olevat laitteistot kytkettava toi-
siinsa ja kokeiltava, joka teki suuren tydmaaran vaistamattémaksi merella.

Vaihtoehtoinen menetelma kannen jakamiseksi pienemmiksi komponenteiksi oli
rakentaa maissa kansi taydelliseksi yksikdksi ja sitten tyontda tdma ylisuuri kansi
suhteellisen kapealle proomulle, niin ettéd kannen kyljet ulottuivat proomun laitojen
yli. Taman jalkeen proomu kuljetettiin asennuspaikalle, jossa se ohjattaisiin alus-
rakenteen pystytukien valiin (josta johtuen tarvittin kapea proomu ja suuri vali
alusrakenteen pystytukien valissd). Kun proomu oli paikallaan, sen painolastia li-
sattiin, niin ettd se kellui syvemmalla vedessa, jolloin kansi saatiin lepdaman alus-
rakenteen pystytukien varaan. Taman jalkeen proomu vedettiin pois kannen alta ja
sen painolasti tyhjennettiin.
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Talla menetelmalla on joukko puutteita. Se rajoittuu alusrakenteisiin, joiden kes-
keiselld alueella on suuri avoin tila lahellad vesilinjaa proomun vastaanottamista
varten. Proomulla on myés oltava riittdva leveys, jotta se tarjoaisi tukevuuden si-
vuttaiskeinumista vastaan silloin, kun kansi on proomun tukemana. Nain ollen

5 alusrakenne ja proomu, seka alusrakenteen ja kannen rakenteellinen tehokkuus
ovat kaikki vuorovaikutuksessa keskenaan.

Proomun painolastin lisddminen ennen kannen siirtamista alusrakenteelle aiheutti
myds ongelmia. Painolastin lisddmisen oli tapahduttava suhteellisen nopeasti, 1&-
hes valittdmasti, kun kannen sijainti oli sopiva ja kun se oli kohdistettu alusraken-

10 teeseen. Mahdollinen akillinen aalto tai tuulenvoima pystyisi aiheuttamaan sellai-
sen kohdistumisen menettamisen, tai proomun kohoilu voisi aiheuttaa vaurioita
kannelle tai alusrakenteelle.

Kelluvien rakenteiden, kuten spar-tyyppisten rakenteiden ja TLP-rakenteiden (ten-

sion leg platforms) syntyessa kantta tukevan aluksen painolastin lisaamista ei pys-
15 tytd suorittamaan nopeasti. Esimerkiksi suuri kansi, joka painaa 15 000 tonnia, ai-

heuttaa kelluvan alusrakenteen liikkumisen alaspain, ja ellei kelluvasta alusraken-

teesta poisteta painolastia tamén kasvaneen painon kompensoimiseksi se menet-

tda varalaitansa ja voisi upota. Taman valttdmiseksi kelluvasta rakenteesta on

pumpattava pois suuria vesimaaria, ja tdma on tehtava nopeasti, jotta valtettaisiin
20 kannen ja alusrakenteen toistuvat iskeytymiset, jos merenkaynti on kovaa.

e Hakijat tuntevat US-patentin 5 403 124, jossa esitetdan puolisukeltava alus lautan
kannen kuljettamiseksi ja asentamiseksi alusrakenteelle. Hinausalus on muodos-
tettu leikkauksella tai aukolla, joka ymparéi alusrakennetta, jolle kansi on sijoitet-
tava.

P 25 US-patentin 5 403 124 eraana puutteena on se, etta se rajoittuu maarattyyn meri-
rakenteen maarattyyn maksimikokoon, joka on suorassa suhteessa aluksen ko-
koon.

Keksinnolla vastataan edelld oleviin ongelmiin. Keksinndén mukaiset tunnusmerkit

on esitetty patenttivaatimuksissa. Siind tarjotaan menetelmé ja ponttoni kannen
30 asentamiseksi meritekniselle alusrakenteelle. Keksintd on erityisen kayttokelpoi-
_ nen alusrakenteen ollessa kelluva. Kahdella riippumattomalla ponttonilla on kul-
loinkin kaksi toisistaan etéisyydella olevaa pilaria, jotka ulottuvat yldéspéain pontto-
neista. Jokaisessa ponttonissa pilareihin liitetty tukipalkki ylittda pilarien valisen
tilan. Jokainen ponttoni on varustettu painolastitankeilla, jotka mahdollistavat pont-
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tonien valinnan mukaan tapahtuvan painolastin lisddmisen tai vahentamisen pont-
tonin syvyyden saatamiseksi kannen vastaanottamiseksi tai kannen asentamisek-
si meritekniselle alusrakenteelle. Ponttoneihin voidaan lisata painolastia kannen
kulietuksen aikana niin, ettd ponttonien paarunko-osa on merkittdvan aaltovaiku-
tuksen alapuolella, ja pilarit tarjoavat suhteellisen pienen vesipinta-alan. Ponttoni-
en avulla kansi voidaan sijoittaa valittdmasti meriteknisen alusrakenteen ylapuolel-
le, kelluvan alusrakenteen kyseessa ollen ponttonien painolastia lisatdan, kun taas
kelluvan alusrakenteen painolastia samanaikaisesti vahennetdan kannen siirtami-
seksi kelluvalle alusrakenteelle. Taman jalkeen ponttonit siirretdadn helposti pois
meriteknisen alusrakenteen luota, niiden painolastia vahennetdan, ja sitten ne kul-
jetetaan varasto- tai rakennuspaikalle muuta kayttda varten.

Esilla olevan keksinnén luonteen ja tavoitteiden parempaa ymmartamista varten
on viitattava seuraavaan selitykseen ja oheisiin piirustuksiin, joissa samoille osille
on annettu samat viitenumerot, ja joissa:

kuva 1 on perspektiivikuva kannesta keksinnén ponttoneilla;
kuva 2 on perspektiivikuva keksinndn toisesta ponttonista;
kuva 3 on osittainen kaaviokuva keksinndén ponttonista;

kuva 4 havainnollistaa kantta, jota tydnnetaan proomulle;

kuva 5 havainnollistaa kuvan 3 kantta ja proomua hinauksessa;

kuvat 6A, B havainnollistavat keksinnén ponttonia eri syvayksilla;
kuvat 7A, B havainnollistavat kannen siirtdmista keksinndn ponttoneille;

kuva 8 havainnollistaa ponttoneja, jotka tukevat kantta matalassa vedes-
sé tapahtuvaa kuljetussyvaysta varten;
kuva 9 havainnollistaa ponttoneja, jotka tukevat kantta avovesilla tapah-

tuvaa kuljetussyvaysta varten;

kuvat 10A, B havainnollistavat kannen ja ponttonien liikettd kelluvan rakenteen
ylapuolella;

kuva 11 on sivukuva kannesta ja ponttoneista, kun ne ovat paikallaan kan-
nen siirtdmiseksi meritekniselle rakenteelle;

kuvassa 12 on kuvan 11 rakenteet paasta nahtyina;

kuvassa 13 on sivukuva, joka havainnollistaa kannen ja meriteknisen raken-
teen kosketusta siirto-operaation aikana;

kuva 14 havainnollistaa ponttonien liiketta alaspain kannesta;

kuva 15 havainnollistaa ponttonien sivusuuntaista liikettd kannesta ja kel-
luvasta meriteknisesta rakenteesta poispain; ja
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kuvat 16A, B havainnollistavat vaihtoehtoista kuljetusmenetelmad, joka sisaltaa
raskaan nostavan puoliuppoavan aluksen kayttamisen.

Piirustuksiin viitaten kuvissa 1-3 ndhdaan, etta keksintd on yleisesti osoitettu viite-
numerolla 10. Vaikka keksinndn toteuttamiseksi tarvitaan ainakin kaksi kelluvaa
ponttonia 10, vain yht& selitetdan, koska jokainen ponttoni on oleellisesti saman-
lainen.

Jokainen ponttoni 10 muodostuu paarunko-osasta 12, kahdesta pilarista 14, jotka
ulottuva pystysuunnassa paarunko-osasta 12, ja tukipalkista 16, joka ulottuu pila-
rien valilla.

Kuten parhaiten kuvasta 3 nahdaan, paarunko-osa 12 sisaltaa joukon erillisia pai-
nolastitankkeja 18 p&&runko-osan pituussuunnassa. Painolastitankkeja 18 pide-
tdan padasiassa normaaleina painolastitankkeina siind mielessa, ettei niita valtta-
matté ole suunniteltu nopeata tayttda tai tyhjennysta varten.

Pilareihin 14 on jarjestetty nopean taytdn painolastitankit 20. Kuvassa 3 on
pelkistden havainnollistettu ilmanpoistoputkia 24 ja paineilman syéttdputkia 26
nopean tayton painolastitankkeja 20 varten.

Veden syvyyden tai kuljetusmatkan vaatiessa voidaan kansi 28 ensin kuormata
kuljetusproomulle 30, kuten kuvassa 4 on havainnollistettu. Proomu 30 ja kansi 28
hinataan sitten itse kulkevalla aluksella 32 veteen, jossa on sopivan syvaa (ainakin
18 metri&) ponttoneille 10 tapahtuvaa siirtoa varten.

Kuten kuvien 6A ja 6B sivukuvissa nahdaan, ponttonien 10 painolastia lisataan,
kunnes kummankin ponttonin pilarit 14 ja tukipalkit 16 voivat kulkea kannen ylitta-
van osan alta proomun kummallakin puolella. Tdméan jalkeen ponttonit 10 sijoite-
taan proomun 30 kummallakin puolella kannen 28 alle, kuten kuvasta 7A nah-
daan. Kuten kuvasta 7B nahdaan, ponttoneista 10 poistetaan painolastia niin pal-
jon kuin tarvitaan kannen 28 nostamiseksi irti proomusta 30. TAma toimenpide
voisi my0s siséltad proomun 30 painolastin lisédmisen ponttonien 10 painolastin
poistamisen toteuttamiseksi.

Kun kansi 28 on irto proomusta 30, proomu 30 poistuu ja ponttoneihin 10 lisataan
painolastia valitulle hinaussyvyydelle, kuten kuvassa 8 on esitetty. Taman syvayk-
sen voi méaaraté avomerelle johtavan reitin pienin veden syvyys. Jos esimerkiksi
reitin minimisyvyys olisi 9 metrid, ponttonien 10 hinaussyvyys asetettaisiin taméan
syvyyden selvittdmiseksi.
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Kun hinaus saavuttaa syvemmat vedet ja avomeren, kuten kuvassa 9 on esitetty,
ponttonien painolastia lisatdan niin, ettd ne tulevat syvyydelle, jolla minimoidaan
ponttonien 10 ja kannen 28 liikkeet. Tavallisesti sellaisen avomerihinauksen vesi-
linja on likimain puolivalissa sukelluksessa olevan ponttonin 10 ja tukipalkin 16
alapinnan valissa. Ponttonit 10 ja kansi 28 hinataan sitten asennuspaikalle. Tassa
avomerihinaussyvyydesséa ponttonit 10 ja kansi 28 pystyvat kestaméaan hyvin voi-
makasta merenkayntid, ponttonien pilarien 14 pienemman vesipinta-alan ansiosta.
Mallikokeet ovat osoittaneet, ettd hinaus ilman liiallista liikettd pystyy kestamaan
merenkayntia, jolla merkitseva aallonkorkeus on 12 metri&.

Kuten kuvasta 10A ndhdaan, niin jos meritekninen alusrakenne 34 on kelluva
alusrakenne, niin se on ankkuroitu paikalleen ennen kannen 28 saapumista, ja
sen painolastia on myds lisatty sellaiseen syvyyteen, ettd meriteknisen alusraken-
teen yldp4é on kannen 28 siihen sopivan pinnan 36 alapuolella. TAman johdosta
kelluvan meriteknisen rakenteen 34 ylapaa sijoittuu noin 3-4,5 metria veden pin-
nan 38 ylapuolelle. Vintturi 40 ja vintturin kdysi 42 voidaan kytked ponttonien 10 ja
meriteknisen alusrakenteen 34 valille ponttonien 10 ja kannen 28 siirtdmiseksi me-
riteknisen alusrakenteen 34 suhteen. Havainnollisuuden selkeyden vuoksi kuva
10B ei sisélla kantta 28. Kuva 10B havainnollistaa vintturin kdysien 42 kiinnityspis-
teitd kelluvan meriteknisen rakenteen 34 keskipisteen takana, joka on valttama-
tonta kannen 28 sopivan asemoimisen saavuttamiseksi. Ponttonien 10 ja vintturin
koysien 42 liikkeet on esitetty aériviivakuvana. Kodysia 43 voidaan kayttda ankku-
reiden tai alusten yhteydessé heilahdusliikkeiden hallitsemiseksi toimenpiteen ai-
kana.

Kuten kuvista 11 ja 12 nahdéan, ponttoneja 10 siirretdan niin, etta ne ovat hajarei-
sin meriteknisen alusrakenteen 34 suhteen siten, ettd kansi 28 on meriteknisen
alusrakenteen 34 paalla.

Toimenpide kuorman siirtdmiseksi ponttoneilta 10 alusrakenteelle 34 on seuraava:
ponttonit 10 sijoitetaan alusrakenteen 34 paalle, ja vaaka-asema kiinnitetaan vint-
turin koysin 42. Ponttonien 10 painolastia lisdtdan ja/tai alusrakenteesta poiste-
taan painolastia, kunnes kansi 28 on alusrakenteen 34 kiinnittymisetaisyydella
alusrakenteesta 34, tyypillisesti noin 1,2 metrin paassa. Tassa vaiheessa kohdis-
tustapit tarttuvat rakoihin, jotka varmistavat oikeat kosketuspisteet. Kun kohdistus
on varmistettu, taytetddn nopean taytén tankit, niin ettd alusrakenteeseen 34 koh-
distuu riittdva kuorma, jotta varmistettaisiin etteivat vaikuttavat aallot aiheuta kan-
nen 28 ja alusrakenteen 34 eroamista toisistaan ja iskeytymista toisiinsa. Malliko-
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keita on tehty, ja ne osoittavat ettd 10-20 % kannen kuormasta tulisi valittaa tassa
vaiheessa, jotta valtettaisiin iskut aallonkorkeuden ollessa 1,8-3 metria. Tama eh-
to, ettd ponttonit 10 on nopeasti taytettdva painolastilla 1,2 metrin syvayksen ver-
ran ja riittavan uppoaman verran, jotta voitaisiin siirtdd 10-20 % kannen painosta
alusrakenteelle 34, antaa nopean tayton tankkien minimitilavuuden. Painolastin
lisdamisnopeutta rajoittaa aukkojen 22 ja ilmanpoistoputkien pinta-alan 24 koko, ja
nama ominaisuudet on huolellisesti otettava huomioon suunnittelussa.

Kun vaadittu kannen kuorman alkumaara on siirretty, ponttonit 10 voidaan tayttaa
painolastilla ja/tai alusrakenteesta 34 voidaan poistaa painolasti hitaammalla no-
peudella, jolloin ehtona on etta ponttonien syvays sailyy edullisten vasteiden koh-
dassa, eli etta ponttonit pysyvat sukelluksessa ja etta veden pinta leikkaa pilareita
sopivalla vapaalaidalla ponttonin kannen suhteen. Jossakin vaiheessa kuormaa
siirrettaessa, kun kannen kuorma alusrakenteeseen on noin 40-60 %, nopean tay-
ton tankin ponttoneissa on tyhjennettava sydttamalla niihin paineilmaa. Tama joh-
tuu siita, ettd nopean painolastin lisddmisominaisuutta tulisi kayttda uudelleen
kuorman siirtdmisen lopussa, niin ettd ponttonit nopeasti putoavat pois kannesta,
kun kaikki kuorma on siirtynyt.

Kuten kuvasta 15 nahdaan, ponttonit 10 siirretaan sitten pois meriteknisesta alus-
rakenteesta 34, ja painolastin poistamista meritekninen alusrakenteesta 34 jatke-
taan, kunnes se saavuttaa ennalta valitun kéyttdsyvyyden. Taman jalkeen voidaan
tehda lopullinen kiinnitys meriteknisen alusrakenteen 34 ja kannen 28 valilla.

Edelld esitetty toimenpide voidaan myods toteuttaa kaanteisessé jarjestyksessa
kannen poistamiseksi meritekniselta alusrakenteelta, ja sitten kannen kuljettami-
seksi takaisin telakkapaikalle. Tulisi myds ymmartaa, ettd proomun 30 kayttd voi-
daan valttda, kun valmistuspaikan lahella on sopiva vedensyvyys kannen 28 kuor-
maamiseksi suoraan ponttoneille 10.

Kuvat 16A, B havainnollistavat raskaan nostoaluksen 46 kayttoa yhdessa pontto-
nien 10 kanssa. Raskaan nostoaluksen 46 painolastia lisataan, niin etta se painuu
alas, ja ponttonit 10, joille kansi 28 on kuormattu, siirretdan paikalleen aluksen 46
paalle. Taman jalkeen aluksesta 46 poistetaan painolasti, ja ponttonit 10 ja kansi
28 kiinnitetaan alukseen 46. Tama olisi kayttokelpoista silloin, kun aluksen 46 suu-
rempi nopeus tarjoaa edun, joka aikarajoitusten suhteen tai asennuspaikalle ole-
van etdisyyden suhteen. Asennuspaikalla ponttonit 10 ja kansi 28 kelluvat pois
aluksesta 46 ja kannen asentaminen tehdaan edella selitetylla tavalla. Vaihtoeh-
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toisesti proomua 30 voidaan myds kayttaa aluksen 46 kanssa samaan tapaan
kuin ponttonien 10 osalta selitettiin.

Tulisi ymmartaa, ettd ponttoneja 10 voidaan myds kayttda kannen 28 siirtdmiseksi
kiintealle meritekniselle alusrakenteelle. Ainoana erona on se, etta kiinteasta meri-
teknisesta alusrakenteesta ei poisteta painolastia.

Ponttonit 10 on suunniteltu ja mitoitettu niin, etta ne minimoivat liikkeen kantta tu-
kiessaan 28 avomerella asennuspaikalle ja silla aikaa, kun kansi kelluu meritekni-
sen alusrakenteen p&alla sille siirtAmista varten.

Ponttonien uppoaman on oltava riittava, jotta ne voivat vastaanottaa kannen pai-
non, ja niiden on oltava stabiilit kaikilla syvaysalueilla. Ponttoneissa, jotka on
suunniteltu kantamaan 17.000 tonnin kannen, tavalliset painolastitankit suunnitel-
laan vastaanottamaan ja tyhjentamaéan painolastivettéa suhteellisen tavallisilla no-
peuksilla (eli 50 tonnia minuutissa). Nopean taytdn painolastitankit on suunniteltu
niin, etta jokainen niista sisaltda 500 tonnia vetta. Sellaisten ponttonien tyypilliset
mitat olisivat: pituus 75 m, leveys 13,5 m, korkeus 18 polttomoottori pilarien koh-
dalla ja 6 metria ponttonin alaosan kohdalla, kahden pilarin véli 33 m, ja kahden
pilarin uloimman reunan valinen etéisyys 45 metria. Vaikka selitys ja piirustuksen
viittaavat ponttoneilla olevaan kahteen pilariin, tulisi ymmartaa, etta tarvittaessa
ponttoneille voidaan jarjestad enemman kuin kaksi pilaria.

Keksinndn etuna on asennuksen aikana saavutettavissa oleva suhteellisen suuri
ponttonin syvayksen muutos, joka voidaan aikaansaada suhteellisen pienella pai-
nolastin lisdykselld/véhentamisella. Esimerkiksi edella selitetyt mitat tarkoittavat
kokonaiskapasiteettia 40.000 tonnia painolastitankkien nopeata taytt6a varten.
Taman tapauksen vesitason pinta-ala johtaa syvayksen muutokseen, joka on noin
30 cm painolastin jokaista 150 tonnin muutosta kohti. Nain ollen tarvitsee ottaa
vain 600 tonnia painolastia kannen ja kelluvan alusrakenteen valisen, alunperin
1,2 metrin valyksen sulkemiseksi.

Koska tédssa opetetun keksinndllisen ajatuksen suoja-alan puitteissa voidaan teh-
d& monia vaihtelevia ja poikkeavia suoritusmuotoja, ja koska voidaan tehda monia
muunnelmia tassa esitettyyn suoritusmuotoon, jota on selitetty yksityiskohtaisesti
lain vaatimusten mukaisesti, on ymmarrettava etta tédssa esitetyt yksityiskohdat on
tulkittava havainnollistavassa eika rajoittavassa mielessa.
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Patenttivaatimukset

1. Menetelma kannen (28) asentamiseksi kelluvalle meritekniselle alusraken-
teelle, tunnettu siita, etta se kasittaa vaiheet, joissa:

a) asetetaan kansi kelluvalle proomulle, niin etta kansi ulottuu proomun laitojen yli;
b) jarjestetdan ainakin kaksi uivaa ponttonia (10), joista kukin muodostuu paarun-
ko-osasta, jolla on kaksi rungon pituussuunnassa keskinaisella etaisyydella olevaa
pilaria (14), jotka ulottuvat ponttonista yldspain, ja mainittujen pilarien vélissa oleva
tukipalkki (16);

c) lisatddn mainittuihin ponttoneihin (10) painolastia (18) niin, etté niiden paalla
olevat tukipalkit ovat kannen alaosan alapuolella;

d) sijoitetaan mainitut ponttonit (10) proomun kummallekin puolelle, niin ettad mai-
nitut ponttonit ovat kannen alapuolella;

e) poistetaan painolastia (18) mainituista ponttoneista (10), niin ettd ponttonit tu-
kevat kantta proomusta riippumatta;

f) sijoitetaan mainitut ponttonit (10) niin, ettéd ne ovat hajareisin kelluvan meritekni-
sen alusrakenteen suhteen, ja niin etta kansi (28) on kelluvan meriteknisen alus-
rakenteen ylaosan paalla; ja

g) lisdtdén painolastia (18) mainittuihin ponttoneihin (10) ja poistetaan painolastia
kelluvasta meriteknisesté alusrakenteesta kannen (28) siirtAmiseksi kelluvalle me-
ritekniselle alusrakenteelle.

2.  Menetelma kannen asentamiseksi kelluvalle meritekniselle alusrakenteelle,
tunnettu siita, ettd se kasittaa vaiheet, joissa:

a) asetetaan kansi (28) kelluvalle proomulle, niin ettd kansi ulottuu proomun laito-
jen yli;

b) jarjestetdan ainakin kaksi uivaa ponttonia (10), joista kukin muodostuu paarun-
ko-osasta, jolla on kaksi rungon pituussuunnassa keskinaisella etaisyydella olevaa
pilaria (14), jotka ulottuvat ponttonista ylospain, ja mainittujen pilarien valissa oleva
tukipalkki (16);

c) lisatdan mainittuihin ponttoneihin (10) painolastia niin, etta niiden paalla olevat
tukipalkit (16) ovat kannen (28) alaosan alapuolella;

d) sijoitetaan mainitut ponttonit (10) proomun kummallekin puolelle, niin etta mai-
nitut ponttonit ovat kannen (28) alapuolella;

e) poistetaan painolastia mainituista ponttoneista (10), niin etté4 ponttonit tukevat
kantta (28) proomusta riippumatta;

f) sijoitetaan mainitut ponttonit (10) niin, ettd ne ovat hajareisin kelluvan meritekni-
sen alusrakenteen suhteen, ja niin ettd kansi (28) on kelluvan meriteknisen alus-
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rakenteen yldosan paalia; ja
) lisatdan painolastia mainittuihin ponttoneihin (10) kannen (28) siirtamiseksi kel-
luvalle meritekniselle alusrakenteelle.

3. Ponttoni (10) kaytettavaksi kannen (28) asentamisessa meritekniselle alus-
rakenteelle, joka kasittaa:

a) uivan ponttonin (10) paarunko-osan, jossa on joukko painolastiosastoja;

b) ainakin kaksi rungon pituussuunnassa keskinaisella etaisyydella olevaa pilaria
(14), jotka ulottuvat ponttonista (10) yléspain, jolloin jokaisessa mainitussa pilaris-
sa on painolastitankki (18); tunnettu siita, etta ponttonissa on

c) tukipalkki (16), joka ulottuu mainittujen pilarien (14) valisen tilan yli.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen ponttoni (10), tunnettu siita, etta jokaisessa
mainitussa pilarissa (14) oleva painolastitankki (18) on nopean taytén painolasti-
tankki.

Patentkrav

1. Forfarande for att montera ett dack (28) pa en flytande havsteknisk under-
byggnad, kdannetecknat av att det innefattar skeden, i vilka:

a) dacket monteras pa en flytande pram, sa att dacket stracker sig éver pramens
kanter;

b) atminstone tva flytande pontoner (10) anordnas, av vilka vardera bildas av en
huvudskrovdel, som har tva pelare (14) p& inbérdes avstand i skrovets langdrikt-
ning, vilka stracker sig uppat fran pontonen, och en stédbalk (16) mellan namnda
pelare,

c) barlast (18) tillférs ndmnda pontoner (10), sa att stddbalkarna pa dem ar under
dackets nedre del;

d) namnda pontoner (10) anordnas pa bagge sidor av pramen (10), sa att namnda
pontoner ar under dacket;

e) barlast (18) avlagsnas frdn ndmnda pontoner (10), sa att pontonerna stoder
dacket oberoende av pramen;

f) namnda pontoner (10) anordnas s& att de ar grensle dver den flytande havstek-
niska underbyggnaden, och s& att dacket (28) &r ovanpa 6vre delen av den flytan-
de havstekniska underbyggnaden; och

g) barlast (18) tillférs ndmnda pontoner (10) och barlast aviagsnas fran den flytan-
de havstekniska underbyggnaden for att flytta dacket (28) pa den flytande havs-
tekniska underbyggnaden.
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2. Forfarande for att montera ett dack pa en havsteknisk underbyggnad, kan-
netecknat av att det innefattar skeden, i vilka:

a) dacket (28) anordnas pa en flytande pram, sa att dacket stracker sig dver pra-
mens kanter;

b) atminstone tva flytande pontoner (10) anordnas, av vilka vardera bildas av en
huvudskrovdel, som har tva pelare (14) pa inbdrdes avstand i skrovets langdrikt-
ning, vilka stracker sig uppat frn pontonen, och en stdédbalk (16) mellan namnda
pelare,

¢) barlast tillférs namnda pontoner (10), sa att stédbalkarna (16) pa dem &r under
dackets (28) nedre del;

d) ndmnda pontoner (10) anordnas pa bagge sidor av pramen (10), s& att namnda
pontoner ar under dacket (28);

e) barlast avlagsnas frdn namnda pontoner (10), s& att pontonerna stdder dacket
(28) oberoende av pramen;

f) ndmnda pontoner (10) anordnas s att de ar grensle dver den flytande havstek-
niska underbyggnaden, och sa att décket (28) ar ovanpa dvre delen av den flytan-
de havstekniska underbyggnaden; och

g) barlast tilliférs ndmnda pontoner (10) for att flytta dacket (28) pa en flytande
havsteknisk underbyggnad.

3. Ponton (10) for att anvandas vid monteringen av ett dack (28) pa en havs-
teknisk underbyggnad, innefattande:

a) en huvudskrovdel av en flytande ponton (10), innefattande ett flertal barlasts-
sektioner;

b) &tminstone tva pelare (14) péa inbdrdes avstand i skrovets langdriktning, vilka
stracker sig uppat fran pontonen (10), varvid en barlasttank (18) finns i varje
namnda pelare; kdnnetecknad av att pontonen har

c) en stédbalk (16) som stracker sig 6ver utrymmet mellan ndmnda pelare (14).

4. Ponton (10) enligt patentkrav 3, kdnnetecknad av att barlasttanken (18) i
varje namnda pelare (14) ar en barlasttank fér snabb pafylining.
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