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Wynalazek dotyczy urzadzenia do prowadze-
nia zestawu kolowego, zwlaszcza, do wézkéw
wagonowych w pojazdach szynowych takiego ro-
dzaju, w ktérym ostoja wézka wagonowego
opiera sie na'uspreiynowanych tozyskach osio-
wych, i przy tym, dla prowadzenia zestawu ko-
towego bez elementéw ulegajacych zuzyciu, sg
zamocowane nieruchomo na swych korncach na
elementach ostoi wézka i na ma2znicy osiowej,
w kazdym poziomym kierunku, umieszczone
z obu lub z jednej strony lozyska osiowego, pro-

wadnice osiowe utworzone ze spreiyn piéro-

wych, nastawialne dla dokladnego Srodkowania
zestawu kolowego, ulozone plasko, lgczgce te
czesci.

W znanym wykonaniu tega rodzaju urzadze-
nia do prowadzenia zestawu kolowego, prowad-
nice asiowe, utworzone ze sprezyn piérowyth sg
zamocowane z obu stron na maZnicy osiowej,
mniej wigcej na wysoko§ci §rodka jej osi, z kt6-

rych jedna prowadnica przebiegajqca prosto. jest
polaczona z ostoja wézka wagonowego za po-
mocg koziotka, a druga za pomoca swojego kori~
ca zagietego pod katem, przez ktéry moze ona
poddawaé¢ sie podatnie sitom skierowanym
wzdluz wagonu. :

Prowadnica zagieta pod katem jest w tym wy~
konaniu konieczna. Zapewnia ona, ie maénica, -
w przypadku przecigZzenia spreiyn osiewych,
moze praktycznie obrécié¢ si¢ na promieniu, kté-
ry co do wielko§ci rOwna sie odstepowi od frod-
ka maZnicy osiowej az do miejsca zamocowahia
prostej prowadnicy na koziotku ostoi wizka wa-
gonowego. )

Opisane wyzej urzadzenie do prowadzenia ze-
stawu kolowego wykazuje jednak tg wadg, ze °
prowadnice osiowe utworzone ze spreiyn pid-
rowych, dla krétkiego rozstawu zestawéw kolo-
wych wézka wagonowego, koniecznego w budo-~
wie lekkich wézk6w wagonowych, mogg byé wy-



konywane o krétkiej wzglednie -sprezynujacej
dtugosci. Przy duzej stosunkowo grubosci spre-
zyn piérowych, ze wzgledu na ich wytrzymaltosé
na wyboczenie pod wplywem sit wzdluznych,
i z powodu koniecznych duzych ugieé sprezyn
dla miekkiego usprezynowania zestaw6é6w koto-
wych, wystepuja w prowadnicach osiowych,
utworzonych ze sprezyn piérowych naprezenia
przekraczajace granice wytrzymalosci, ktére po
krétkim wzglednie okresie pracy prowadzg do
ich zlamania, przez co powstaja znaczne koszty
naprawy, i wypadanie z ruchu jednostek trans-
portowych.

Dalszg wada tego wykonania jest, ze, miedzy
innymi, nie jest przewaznie mozliwe z powodu
ograniczenia przestrzeni, utrzymanie jednako-
wych naprezen na zginanie obu prowadnic osio-
wych, Wynikiem niejednakowego naprezenia na
zginanie w kierunku poziomym, poprzecznie do
wagonu, jest nastepnie to, ze lozysko osiowe
musi przejmowaé dodatkowy moment pochodzg-
cy od uderzenn bocznych zestawu kolowego, co
prowadzi do przedwczesnego zuzycia lozysk
osiowych.

Dalszg wadg tego wykonania jest, ze istnie-
ja dwa réine rodzaje prowadnic osiowych,
z czym zwigzany jest wiekszy koszt wykonania,
i utrzymania wézkéw wagonowych.

W innym wykonaniu tego rodzaju urzgdzenia
do prowadzenia zestawéw kolowych za pomoca
prowadnic, utworzonych ze sprezyn piérowych,
maZnica osiowa jest polgczona z ostoja wézka
wagonowego, w sposéb sztywny na skrgcanie,
tylko za pomocg jednej jedynej, prostej, utozo-
nej plasko, i nastawialnej, dla dokladnego §rod-
kowania zestawu kolowego, prowadnicy osio-
wej. W tym wykonaniu wystepuja, w jednako-
wych zresztg warunkach, opisane wady znanego,
wymienionego na wstepie wykonania, odnoszgce
sig “do-maprezen -prowadnic, utworzonych ze
sprezyn piérowych, przekraczajacych granice
wytrzymaloéci i dodatkowego momentu na to-
zysko osiowe jeszcze w wiekszym stopniu, po-
niewaz tutaj jedna tylko prowadnica osiowa,
musi przejmowaé w caloSci uderzenia boczne
zestawu kolowego w ostoje wozka wagonowego.

Zadaniem wynalazku jest uksztaltowanie pro-
wadnicy osiowej, skladajacej sig¢ ze sprezyn pi6
rowych, w najbardziej prosty spos6b, i umiesz«
czenie jej na woézku wagonowym tak, ze przy
jednakowej dlugosci zabudowy, jednakowyrn
przekroju poprzecznym sprezyny piérowej, i jed=

nakowym naprezeniu na zginanie od sit po-
przecznych do kierunku jazdy wagonu, ma ona,
w stosunku do znanych wykonafh znacznie
wigksza dlugo$¢ sprezynujacg i moze byé zalo-
zona ,tego samego ksztalttu, symetrycznie po obu
stronach maZnicy osiowej lub tez 2z jednej
strony.

Jego celem jest wyeliminowanie wad, wynika-
jacych z opisanego stanu techniki, w prowad-
nicach, utworzonych ze sprezyn piérowych, cal-
kowicie w przypadku symetrycznego umieszcze-
nia, po obu stronach, a w przypadku jedno-
stronnego umieszczenia, wyeliminowanie wady
na skutek przecigzenia.

Jako rozwigzanie zadania proponuje sie we-
dlug wynalazku prowadnice osiowa, utworzong
ze sprezyny piérowej, uksztaltowang mniej wie-
cej w postaci widelek, ktére skladajg sie z kilku
piérowych sprezyn, umieszczonych obok siebie
lub nad sobg, potaczonych ze sobg sztywno z jed-
nej strony, ktérych wolne konce od strony tozys-
ka osiowego sg polgczone czeSciowo z maZni-
cg osiowg i czeSciowo z ostojg woézka wago-
nowego, najlepiej za pomoca koziotka.

Na rysunku wynalazek jest blizej wyjasniony
schematycznie na podstawie obu przykiadéw
wykonania.

Fig. 1 pokazuje fragment wézka wagonowego
z zestawem kolowym, wspierajgcym sie na spre-
zynach Srubowych, w ktérym po obu stronach
maznicy sg umieszczone symetrycznie dwie jed-
nakowe prowadnice osi, utworzone ze sprezyn
piérowych, z ktérych kazda skilada sie z dwu
sprezyn piérowych, ulozonych nad sobg, i kto6-
rych jeden z wolnych koricow od strony zestawu
kolowego polgczony jest z maZnicag, a drugi
z ostojg wozka wagonowego za pomoca koziolka,
fig. 2 — ten sam fragment przecigzonego woézka
wagonowego z zestawem kolowym, w ktérym
prowadnice osi, utworzone ze sprezyn pié6ro-
wych, skladaja sie z trzech spreziyn piérowych
kazda, umieszczonych obok siebie, fig. 3 — rzut
z gbry prowadnicy osi utworzonej ze sprezyny
piérowej wedtug fig. 2, i fig. 4 — fragment
woézka wagonowego 2z zestawem kolowym
wspierajacy sie na sprezynach §rubowych z pro-
wadnicg osi, utworzong ze sprezyny piérowej,
umieszczong tak, jak na fig. 1 ale tylko z jednej
strony maZnicy.

Rysunek na fig. 1 pokazuje fragment normal-
nie obcigzonego wb6zka wagonowego, z zestawem
kolowym, a fig. 2 — taki sam fragment wézka
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przecigzonego, ktérych ostoje 1 wspieraja sie po-
datnie za pomocg sprezyn Srubowych 2, 2’ na ra-
, mionach noénych 3, 3’ lozyska 4 zestawu kotowe-
go 5. Tutaj umieszczone sg, z obu stron lozyska
4, w jego kierunku wzdluznym, prowadnice osio-
we, 6, 6°, utworzone ze sprezyn piérowych, prze-
biegajgce w przeciwnych kierunkach, uksztal-
towane w postaci widelek, tgczace ostoje 1 woz-
ka wagonowego z lozyskiem 4 za pomocg ko-
ziotk6w 7, 7’, i prowadzace zestaw kolowy 5.

Zasadnicza konstrukcja wykonanej wedlug
wynalazku prowadnicy osiowej 6, 6°, utworzonej
ze sprezyny piérowej, wedlug fig. 1, przewidu-
je dwie jednakowe, utozone plasko i nad sobg
sprezyny piérowe 8, 8, ktérych wolne konce od
strony tozyska 4, lezg najlepiej w plaszczyZnie
prostopadlej poprzecznie do wagonu, w stalym
odstepie od siebie, a konce przebiegajgce
w przeciwnym kierunku sg ze sobg polgezone
sztywno, np. za pomocg nitéw 1I, S§rub lub
w inny spos6b, przy zastosowaniu elementéw
odstepowych 9 i plytek 10. Potgczenie to jest te-
go rodzaju, ze miedzy innymi, réwniez moment
pochodzacy od bocznych uderzen zestawu kolo-
wego moze byé przenoszony z dolnej sprezyny
piérowej 8 na gérng sprezyne piérowg 8.

Tutaj wolne konce sprezyn piérowych 8 od
strony lozyska osiowego sg polgczone sztywno
z koziotkami 7, 7’, a dolne sprezyny piérowe §’,
z ramionami no$nymi 3, 3’ lozyska 4, za§ kon-
ce przebiegajace w przeciwnym kierunku obu
sprezyn pi6érowych 8, 8, polaczone ze sobg
sztywno wystaja swobodnie do przestrzeni, le-
zacych z boku lozyska 4. Poszczegélne sprezyny
8, 8, tego samego ukladu moga by¢ podzielone
réwniez na kilka sprezyn piérowych, utozonych
obok siebie, ktére nie muszg jednak przebiegaé
tylko w prostych kierunkach. W celu ustawienia
zestaw6w koltowych 5 réwnolegle do siebié, po-
wierzchnie koziotkéw 7, 77 i prowadnic osio-
wych 6, 6°, s3 na polgczeniu zazebione.

O ile fig. 4 pokazuje prowadnice osiowg utwo-
rzong ze sprezyny piérowej, umieszczong na
woézku wagonowym z jednej strony lozyska, wy-
konang i opisang w podobny sposéb jak na
fig. 1, to jednak moga byé wziete pod uwage,
w odréznieniu od tych, z zachowaniem zasad
wynalazku, réwniez mozliwo$ci innego uksztal-
towania i umieszczenia poszczegblnych czeSci
prowadnicy osiowej.

I tak przewidziane sg prowadnice osiowe 6, 6’
w postaci widelek w wykonaniu wedlug fig. 2,
ktére skladaja sig, jak widaé z fig. 3, z trzech

sprezyn piérowych 12, 13, 12’ umieszczonych
obok siebie, z ktérych §rodkowa 13 jest zamoco-
wana na lozysku osiowym 4, a obie zewnetrzne
12, 12’ na koziotkach 7, 7 ostoi wézka wagono-
wego. Zamiast koziotk6w 7, 77 mogg byé uzyte,
dla zamocowania jednej cze§ci koficow pro-
wadnic osiowych 6, 6’, ré6wniez wieszaki spre-
zyn, jako drugie usprezynowanie zestawu koto-
wego, na rysunku nie opisane blizej, stosowane
w niektérych wézkach wagonowych, i zamoco-
wane na ostoi 1 wézka, umieszczone wzdluznie
w sprezynach Srubowych, wystajace ponad ra-
miona noéne 3, 3’ lozyska 4.

Pokazane przyklady wykonania wynalazku
nie sg ograniczone co do liczby, ukladu poszcze-
gélnych czeSci i umieszczenia ich na innych
cze$ciach wézka wagonowego.

Tak nastepnie moga mie¢ zastosowanie, mimo
nie umieszczenia na rysunku, réwniez sprezyny
wielopiérowe, wykazujace, w danym przypad-
ku, po kilka pojedynczych sprezyn piérowych,
ktérych ulozone ponad soba sprezyny piérowe,
ulozone w przerwach, sa polgczone na krzyz
z elementami ostoi wézka wagonowego i z to-
zyskiem osiowym, lub tez moga w ten spos6b
wahaé sie jedne w drugich.

W tak utworzonym urzgdzeniu do prowadnic
zestawu kolowego, sily dzialajace w kierunku
jazdy wagonu i poprzecznie do niego, zostajg
przejmowane przez prowadnice osiowg 6 lub 6,
w postaci widetek, w taki sposéb, ze sity te sa
kierowane (fig. 1 i 4) -z ostoi I wézka wagono-
wego, poprzez umieszczone na niej koziotki 7,
7’, najpierw w réwnej mierze na gérne sprezy-
ny piérowe 8, lub (fig. 2 i 3) na §rodkowe spre-
zyny piérowe 13, i dopiero w dalszym przebie-
gu, poprzez konce prowadnicy osiowej 6, 6’°, po-
taczone ze sobg sztywno, wystajace do wolnych
przestrzeni z boku tozyska osiowego 4, do przy-
naleznych sprezyn piérowych 8 lub 12, i 12’
i tym samym do lozyska osiowego.

Z drugiej strony sily idace podczas ruchu od
szyny, wprawdzie zmniejszone, sg kierowane
réwniez od prowadnicy 6, 6 w prieciwnym
kierunku jak opisano wyzej, do wézka wago-
nowego.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do prowadzenia zestawu kotowego,
zwlaszcza do wézkéw wagonowych w pojazdach
szynowych takiego rodzaju, w ktérym ostoja
woézka wagonowego opiera si¢ na usprezynowa-



nych lozyskach osiowych, i przy tym dla prowa-
dzenia zestawu kolowego bez elementéw ulega-
jacych zuzyciu, sa zamocowane nieruchomo na
swych koficach na elementach ostoi wézka wa-
gonowego i na maZnicy osiowej, w kazdym po-
ziomym kierunku, umieszczone z obu lub z jed-
nej strony lozyska osiowego, prowadnice osiowe
utworzone ze sprezyn piérowych, ulozone pla-
sko, laczace te cze$ci i nastawialne dla doklad-
nego Srodkowania zestawu kolowego, znamien-
ne tym, Zze zawiera prowadnice osiowa (6, 6°),
wykonang mniej wiecej w postaci widelek, skla-
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dajaca sie z kilku sprezyn piérowych (8, 8’ lub
12, 13, 12’), umieszczonych obok siebie lub po-
nad sobg, albo obok siebie i nad sobg, polgczo-
nych ze soba sztywno z jednej strony, ktérych
wolne konce od strony lozyska osiowego.sg po-
taczone czeSciowo z lozyskiem osiowym (4),
i czeSciowo z ostojg (1) wozka wagonowego naj-
lepiej za pomoca koziotka (7, 7°).

VEB Waggonbau Gorlitz
Zastepca: mgr J6zef Kaminski
rzecznik patentowy
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