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de facon a se déplacer sensiblement verticalement par rapport a la caisse (2) du vehicule, la platine (11) portant par ailleurs au moins
un galet (17) fixe a 'extrémite d'un bras pivotant (18), galet destine a €tre maintenu en contact avec la chenille (3) par un moyen de
poussee (20). L'mvention a ¢galement pour objet un vehicule incorporant un tel train de roulement et un procede de conversion d'un
vehicule a roues en véhicule chenille.
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Le domaine technigque de 1l'invention est celul des

vehicules chenillés et plus particulierement des trailins de
roulement pour les véhicules chenillés.
Les véhicules chenillés sont classigques aussl bien dans

le domaine de 1l’armement gque dans le domaine civil.

Un véhicule chenillé comporte le plus souvent une cailsse

qul est reliée au sol au niveau de chagque cdté latéral de 1la
calsse par au molns un train de roulement comprenant une

chenille.

Chague chenille est reliée a des moyens de propulsion,

tels qgu’un moteur thermigque, par des moyens d’entralnement
qul comprennent généeralement un systeme mécanigue de descente
de mouvement raccordé a des roues motrices (ou barbotins) par

au molns un arbre d’entralinement.

"érentiel de

Par ailleurs un systeme de direction par di

vitesse est également i1nterposé entre l’arbre d’entralnement
et les barbotins.

Les barbotins sont des roues dentées gqul engrenent sur

des dents complémentalires portées par les malllons de 1la

chenille. Le train de roulement chenillé comporte aussil une

roue de renvol gqul permet généralement de régler la tension

de la chenille et des galets de roulement guili sont en appul

sur le brin de chenille en contact avec le sol.

Des galets de soutien supérieur sont en appul sur le brin

de chenille libre et 1l1ls permettent de limiter les mouvements

et vibrations de la chenille.

Sur les véhicules et trains de roulement connus, 1les
galets de roulement sont reliés a la caisse du véhicule par
un moyen de suspension  comprenant par exemple un  bras

articulé soumis a l’action d’un ressort de rappel.
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Un tel train de roulement a des performances de guidage

gr—

des chenilles qgqui sont 1nsuffisantes. Les galets sont

nombreux pour assurer le soutien de la masse du véhicule. Il
est géneéralement nécessalre de les grouper en bogies quil
plivotent par rapport a un axe porté par le bras articulé. Le

y—

ressort de suspension ne suffit pas alors a assurer le

malntien de tous les galets dont seule une partie exerce un

gr— gr—

"ecti1f sur la chenille.

appul €

Il peut en résulter des risques de déchenillage. I1 en

resulte également une perte de 1’énergie motrice fournie au
barbotin.

On connalt également par la publication JP HO6 1151 Ull

un train de roulement pour veéehicule chenillé comprenant des

roues destinées a venlr en contact avec la chenille au niveau

d’un brin 1nférieur, roues solidalres d’une platine gqui est

fixée a un systeme de suspension de facon a se déplacer

sensiblement verticalement par rapport a la cailisse. Cependant
les roues alnsi posiltionnées sont toutes solidaires d’une

seule et méme platine gul peut plivoter par rapport a un axe,

modifiant ainsi les caractéristigques de contact de chaqgue

roue avec le brin de chenille.

L’invention a pour but de proposer une architecture de

train de roulement pour veéehicule chenillé dans laguelle 1la

liaison entre la caisse et la chenille est optimale avec un

contact permanent des galets au cours du roulage.

Ainsi le train de roulement selon l’invention permet de

concevolr un vehicle comblinant les gqualités de tenue de route

d’un véhicule a roues avec les qgualités de mobilité en

yp—

terrain difficile d’un véhicule chenillé.

Ainsil l’invention a pour objet un train de roulement pour

véhicule chenillé, destiné a relier une chenille a un
vehicule, train de roulement caractérisé en ce gqu’il comprend

une roue gul est destinée a venilr en contact avec la chenille

au niveau d’un brin 1inférieur, roue gquli est solidaire d’une
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~ ~

platine destinée a étre fixée a un systeme de suspension du

P \

vehicule de facon a se déplacer sensiblement verticalement

N

par rapport a la caisse du veéhicule, la platine portant par

— 1 7 N

allleurs au molns un galet fixé a l’extrémité d’un bras

N

pivotant, galet destiné a étre maintenu en contact avec 1la

chenille par un moyen de poussee.

Selon un mode de réalisation, 1la roue pourra comporter

N

des 1ndentations destinées a coopérer avec des profils

complémentalres portés par la chenille.
Selon un mode de réalisation, le moyen de poussée pourra
avolr une longueur varilable et constlituera un moyen ressort

destiné a assurer le mailintien du galet en appul contre 1la

chenille.

Selon un autre mode de réalilisation, le moyen de poussee

N

aura une longueur réglable, le galet étant destiné a former

une partie d’un moyen de tension de la chenille.

L’1nvention a egalement pour objet un veéhicule

incorporant au moins un tel train de roulement.

L’1nvention a ainsi pour objet un véhicule chenille

comportant une caisse qgqul est reliée au sol au niveau de

chagque cdoteée latéral de la cailisse par au molns une chenille,

N

chagque chenille étant reliée a des moyens de propulsion par

des moyens d’entralnement, véhicule gul est caractérisé en ce

que la chenille est reliée au véhicule par au molns un trailn

de roulement selon l’invention, la platine de chague train de

roulement étant solidaire du véhicule par 1’i1ntermédiaire

d’un systeme de suspension et pouvant se déplacer
sensiblement verticalement par rapport a la calsse du
vehicule.

Selon un mode de réallsation, au molins un train de
roulement aura sa roue couplée aux moyens d’entrailinement, 1la
roue constituant alors une roue d’entralnement pouvant

coopérer avec la chenille pour entrainer celle-c1i.
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Selon un mode de réalisation, toutes les roues des

différents trains de roulement pourront étre couplées aux

movens d’entralnement.
Selon un autre mode de réalilisation, seule 1la roue du

train de roulement situé le plus en arriere du vehicule dans

le sens d’'avance de ce-dernilier sera couplée aux moyens
d’entralinement.

Avantageusement, pour au moins un train de roulement, 1le

galet sera disposé en avant de la roue dans le sens d’avance
du veéhicule.
Selon un mode de réalisation, le train de roulement situé

le plus en avant du veéhicule dans 1le sens d’avance de ce

N

dernier porte un galet gui est reliée a la platine par un

~

moyen de poussee a longueur reéeglable, le galet formant alors

une partie d’un moyen de tension de la chenille.

Selon un mode de réalilisation, les trailns de roulements

situés en arriere du train de roulement située 1le plus en

avant du véhicule dans le sens d’avance de ce dernier portent

~ ~

un galet gqul est relié a la platine par un moyen de pousseée a

longueur variable gqui est un moyen ressort assurant 1le

malntien du galet en appul contre la chenille.
L’invention a également pour objet un procéde permettant
de convertir un vehicule comportant au moins deux roues de

chagque cdté latéral d’une cailsse en un vehicule chenillé.

Ainsli l’'invention a pour objet un procédée de conversion

d’un véhicule comportant au moins deux roues de chague coté

latéral d’une caisse en un vehicule chenillé, procédée dans

lequel on fixe en lilieu et place de chagque roue un trailn de

roulement selon l1’invention, au molns une chenille étant
ensulte disposeée de chaque cdtée du véhicule, 1les roues des

tralns de roulement étant en contact avec la chenille au

niveau d’un brin inférileur et chaque galet étant malntenu en

contact avec la chenille par le moyen de poussée, la chenille

pouvant étre entralnée par au moins une roue d’un des trains
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de roulement guili est couplée aux moyens de propulsion du
vehicule par des movens d’entralnement.
Selon un mode de réalisatilion, on pourra Prevolr une seule

chenille de chague cdté du veéehicule.

LL”invention sera mileux comprise a 1la lecture de 1la

gp—
o
h—

drence aux

description guili va sulvre, description faite en ré:

dessins annexées et dans lesqgquels :

- La figure 1 est une vue arrilere schématigue d’un

veéhicule selon un mode de réalisation de 1’invention,

les chenilles étant montrées coupées au niveau des

roues arrilieres ;

- La filgure 2 est une vue latérale schématigue de ce

méme veéhicule ;

- La filigure 3 est une vue latérale d’'un train de

roulement selon l’invention ;

- Les figures 4a et 4b sont troils vues en perspective de

ce train de roulement, la figure 4a étant une vue de

N

trolis quart avant a partir d’un point de vue externe

au vehicule, la figure 4b étant une vue de troilis qguart

N

arriere a partir d’'un point de vue 1nterne au

vehicule ;

- La figure 5 est une vue d’un train de roulement

particulier avant une fonction de traction ;

- La figure 6 est une vue latérale d’'un train de
roulement ayant une fonction de tendeur de chenille.
Fn se reportant aux figures 1 et 2, un véhicule chenille

1 selon l’invention comporte une calsse 2 qul est relilée au
sol au niveau de chague cdoté latéral de 1la cailisse par au

molns une chenille 3. Ce véhicule comporte 1ci1i deux chenilles

3 quli s’étendent sur sensiblement toute la longueur du

N

vehicule. Chague chenille 3 est reliée a des moyens de

propulsion 4 (tel un groupe motopropulseur) par des moyens
d’entralinement qul comprennent 1c1l une descente de

mouvement b, un arbre d’entralinement principal 6, un
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gr—

dispositlf de direction par di

~érentiel de vitesse 7 et des

g—

arbres latéraux 8a et 8b qgqui relient le dispositift de

direction 7 a deux trains de roulement latéraux 9 selon

l1"1nvention, un par chenille.

Les moyens d’entralnement sont des organes mécaniques

classigques et 11 n’est pas nécessalre de les décrire en
détalls. Une descente de mouvement 5 est un organe mécanigue
comprenant des engrenages et permettant de transmettre le

gr—

mouvement rotatif fourni par le groupe motopropulseur 4 a un

arbre de transmission 6 gqul est disposé a distance de 1’arbre

de sortilie du groupe 4 et parallele a celul-ci.

g—

Le dispositif de direction 7 est aussli un organe

classigque. A titre d’'exemple, les Dbrevets FR2446756 et

US3373636 décrivent un tel dispositif. Les arbres latéraux 8a

et 8b sont raccordés aux trailins de roulement latéraux 9 par

p— |

des Jjoints de cardans (non représentés) afin de pouvoilr

sulvre les mouvements verticaux de ces derniers. Des boltiers

de réduction mécanigque pourront étre également 1nterposés

entre le groupe motopropulseur 4 et 1le dispositif de

gr—

direction 7 ou bien entre le dispositif de direction 7 et les

trains de roulement latéraux 9. Cela afin d’adapter vitesse

de rotation et couple en fonction des besoins.

Chague chenille 3 est donc reliée au véhicule 1 par au

molns un train de roulement 9 selon 1’invention.

On remargue sur la figure 2 que le véhicule comporte 1i1ci

quatre trains de roulement 9 au niveau de chague chenille 3.

Les figures 3 et 4a, 4b montrent de facon plus précise la
structure d’un train de roulement 9 selon l’'invention.

Chagque train de roulement 9 comprend une roue 10 guili est

en contact avec la chenille 3 au niveau du brin i1nférieur 3a

de celle-c1 (figure 2).
Cette roue 10 est solidaire d’une platine 11 par rapport
a lagquelle elle est libre en rotation. La platine 11 peut se

déplacer sensiblement verticalement par rapport a la calsse Z
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du véhicule par l’intermédiailire d’un systeme de suspension

12.

On a représenté schématigquement a la figure 1 un systeme

de suspension 12 a parallélogramme déformable gul comporte un

bras 1inférieur 13 (ou triangle 1inférieur) et un Dbras
supéerieur 14 (ou triangle supérieur). Ces bras sont également
vislbles sur 1les figures 4a et 4b. Ils sont articulés par

rapport a la platine 11 au niveau d’axes 13a et 14a qgul sont

paralleles a une direction d’avance longitudinale 15 du

veéhicule 1 (figure 2).

Comme on le voit a la figure 1, les bras 13 et 14 sont
egalement articulés par rapport a la caisse 2 du véhicule au
niveau d’axes 13b et 14b qui sont paralleles aux axes 1l3a et

1l4a. La suspension 12 ainsi réalisée est connue sous le nom

de suspension a parallélogramme déformable ou a double

triangulation. Elle est classigque dans le domaine des

vehicules. Elle est complétée par un amortisseur 16 guili est
montée entre la caisse 2 et un des bras 13 ou 14.

Une telle suspension permet d’assurer lors de 1l’avance du
veéhicule un mouvement vertical de la platine 11 par rapport a
la caisse 2 du veéhicule. La tenue au sol est excellente et la

roue 10 se trouve toujours malntenue en appul contre le brin

inférieur 3a de la chenille.

Comme on le voit sur les figures 3, 4a et 4b, la platine

11 porte par ailleurs un galet 17 gqul est fixé a l’extrémité

d’un bras 18 gquil est monté pivotant par rapport a la platine

11 (volr la figure 3). Le galet 17 est libre en rotation par

rapport au bras 18. Le bras 18 est monté pivotant sur 1la

platine 11 au niveau d’un axe de pivot 19 (figure 3).
Un moyen de poussée 20 a longueur variable, tel un

ressort a gaz ou un vérin, est monté entre la platine 11 et

le bras 18. Le moyven de poussée 20 est fixé a la platine 11

par une premiere articulation 20a et au bras 18 par une

deuxieme articulation 20b (figure 4b).
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Le moven de poussee 20 assure le malntilien du galet 17 en

contact avec la chenille 3 lors des phases de roulement.

Avec une telle disposition on est assure que la roue 10

alnsi qgque le galet 17 se trouvent toujours en contact avec le

brin 1i1inférieur 3a de la chenille. Méme &1 la roue 10 se

souleve avec sa platine 11, le moyen de pousseée 20 mailntilient

le galet 17 contre la chenille. Par ailleurs la suspension 12

repousse éegalement la roue 10 vers la chenille 3. L’ensemble

accompagne ainsi les mouvements du véhicule, méme sur sol

accidenté, sans perte de contact. Le guidage de la chenille

est donc optimal et les risques de déchenillage sont limiteés.

Comme on le volt également sur les figures, La platine 11
porte un galet de soutilien supérieur 21 gquil permet de limiter

les mouvements et vibrations du brin de chenille supérieur

3b.

Ce galet supérieur 21 est libre en rotation par rapport a

la platine 11 mais 11 a une position fixe par rapport a
celle—-ci1i. Les mouvements verticaux du train de roulement 9

qul sont permis par la suspension 12 vont donc entrailner a la

fols le déplacement du brin 1nférieur 3a et du brin supérilieur

Sb de la chenille. Le tralin de roulement 9 délimite ainsi

deux plans de roulement égquidistants recevant les brins 3a et

3b de la chenille 3.

Comme on 1le volit a la figure 2, chague galet 17 est
disposé en avant de la roue 10 a laguelle 11 est relié, 1la
position en avant étant bien entendu repérée par rapport au
sens d’avance normale du véhicule, vers 1’avant AV de ce

dernier. Le repere AR 1localise l’arriere du veéehicule. Une

telle disposition améliore éegalement le contact du train de

roulement 9 avec 1la chenille 3. Le galet 17 est appligué

contre le brin 1nférieur 3a de la chenille et 11 applique

aussl ce brin sur le sol avant le passage de la roue 10, ce

qul facilite la coopération de la roue 10 avec la piste de

roulement du brin i1nférieur 3a.
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D’une facon classigque et représentée sur les figures, la

roue 10 comme le galet 17 et le galet supérieur 21 pourront

comporter un sillon meédian (repeéerée respectivement 10a, 17a et

21la sur les filgures) gqul coopere avec les dentures 3¢ de la

chenille (figure 1). Les dentures 3c¢c sont guideées par 1les

sillons 10a, 17a et 2la. La chenille 3 se trouve ainsil

malntenue latéralement par rapport au train de roulement 9.

Les roues 10 et les galets 17 et 21 portent de facon

classigque un bandage de caoutchouc afin de limiter 1le bruit

et 1l’usure.

On a représenté a la figure 5 le train de roulement 9

g—

situé le plus en arriere. Ce train 9 ne differe du précédent

que par la forme de la roue 10 gul comporte des 1ndentations

22a et 22b de part et d’autre du sillon médian 10a. Ces

indentations sont destinées a coopérer avec des profils

complémentalires (non repreéesenteées) portés par la chenille 3.
Cette roue arriere 10 constitue 1C1 une roue

d’entralnement gui est couplée au movyven d’entrainement 8a, 8b.

C’est cette roue d’entralinement quili s’engage dans la chenille

3 et provogque la mobilité du veéehicule.

Dans l’exemple représenté a la figure 2, seule la roue du

train de roulement 9 situé le plus en arriere AR du véhicule

dans le sens d’avance de ce dernier est couplée aux movens
d’entralnement. Les roues 10 des autres trains de roulement 9

sont libres en rotation.

La figure 6 montre le train de roulement 9 situé le plus

en avant AV du véhicule dans le sens d’avance de ce dernier.

gr—

Ce train 9 ne differe des autres qgque par la nature du moyen

de poussée 20 qgui porte le galet 17. Ce moyven de poussee
n‘est pas 1ci1i constituée par un ressort dont la longueur va

varier constamment lors du roulage mais par un veéerin 20

(électrigue ou hvydrauligque), a longueur fixe mals reéglable,

et gqul permet de fixer la position du galet 17 par rapport a

la platine 11. Le vérin 20 pourralt étre un vérin de



10

15

20

235

30

CA 03044080 2015-0b-16

WO 2018/091835 PCT/FR2017/053143

10

compensation dynamigque, c’est a dire un vérin dont 1la

longueur est pilotée d’une facon continue lors du roulage par

un boltier de commande. De tels vérins de compensation

dynamiqgue sont connus pour regler d’une facon continue 1la

tension d’une chenille. On pourra par exemple consulter 1les

brevets FR2703971 ou US4840437.

Le vérin 20 et le galet 17 forment alors pour ce train de

roulement 9 un moyen de tension de la chenille 3.

La longueur 20 pourra étre réglée manuellement lors de

phases de mailintenance du vehicule. Elle pourra aussli étre

réglée lors du roulage par le pilote du véhicule et a 1l’aide

gp—

d’un dispositif de commande appropriée.

On a representé un vehicule dans lequel seul le train de

roulement 9 le plus en arriere était couplé aux moyens

d’entralinement.

Il est possible a titre de variante de coupler aux moyens

d’entralinement plus d’une roue 10 par chenille (voire toutes

gp—

les roues 10 des différents trains de roulement 9).

Ce couplage sera réalisé a 1l’alde de Dboitiers de

gr—

transferts différentiels de type classigue analogues a ceux

qul sont utililisés dans les véhicules comportant plusieurs

tralns de roues motrices.

yp—

La seule di

"érence est 1cl gque la roue du véhicule est
remplacée par la roue d’un train de roulement 9 entralnant 1la

chenille.

Lorsgque chaque chenille est ainsi entralnée par plusieurs

gr—

"1caclté de

roues motrices on note une amélioration de 1'7e

l"entralinement, en particuliler lors de la progressilion Sur une

gr—

~1caclité de l1la traction est

pente. Cette amélilioration de 1'e

de 1l’ordre de un pour cent pour un entrainement a huilt roues
motrices contre un entralnement a deux roues motrices.

Lorsque l’entralnement est assurée par plusieurs roues

motrices pour chaque chenille, on pourra réaliser toutes les

roues motrices sous la forme de la figure 5, c’est a dire
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avec des 1ndentations pouvant coopérer avec des profils
complémentalires portés par la chenille.

On a remarquée qgque l’'invention permettalt d’associer les

avantages d’une traction par chenille (efficacité tout
terrain) a ceux d’une traction par roues (suspension
efficace).

L’invention propose également un procédée permettant de

convertlir un véhicule comportant au moins deux roues de

chaque cdté latéral d’une cailisse en un vehicule chenillé.

Les véhicules a roues, en particuliler blindés, comportant
plusieurs essieux de traction sont classigues. Chague roue

d’un tel véhicule est suspendue par rapport a la calsse du

véhicule par une suspension a parallélogramme déformable.

Avec le procédée selon l1l'invention, on fixera en lleu et
place de chagque roue, un train de roulement 9 selon
l"invention et tel gue décrit précedemment et comprenant en

particulier une roue 10 gul est solidalre d’une platine 11.

La platine 11 sera alors fixée a la suspension 12 du véhicule
en lieu et place de la roue du véhicule 1nitial. On pourra
alors relier la roue 10 aux movyens de propulsion du véhicule
par des moyens d’entralnement gui pourront étre ceux Jgui

entralnaient déja les roues du veéhicule initial.

On dispose ensulte au moins une chenille 3 de chagque cdote

du véhicule de facon a étre entralinée par au molns une roue

10 d’un des trains de roulement 9 ainsi mis en place.

Le montage est alors i1dentigue a celul montré aux figures

1 et 2. Les roues 10 des trains de roulement 9 sont en

contact avec 1la chenille 3 au niveau d’un brin 1inférieur 23a.

Les roues 10 peuvent par ailleurs se déplacer sensiblement

verticalement par rapport a la calsse du véhicule par

l"intermédliaire du systeme de suspension 12.

Bien sUr la platine 11 porte par ailleurs au molns un

Ve

galet 17 fixé a 1l’extrémité d’un bras 18 gquli est monté

pivotant par rapport a la platine 11. Le galet 17 est
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malintenu en contact avec la chenille par un moyen de pousseée

20 .

Alnsl on passe ailsément d’un véhicule a roues a un

vehicule chenillé en conservant les moyens d’entralinement du

véhicule a roues quil sont alors utilisés pour l’entralinement

des chenilles.

On pourra prévolir une seule chenille de chagque cdté du

vehicule. A titre de wvarilante on pourra prévolir plusieurs

chenilles de chagque c¢dté du veéhicule par exemple, sulvant
l"exemple de la figure 2, on pourra prévolr deux chenilles de
chaque cdté : une chenille avant couplant les deux trains de

roulement 9 avant et une chenille arriere couplant les deux

trains de roulement arriere. Bien sUr chagque chenille est

entralnée par une roue de traction gqul 1lul est propre, par

exemple la roue 10 du train arriere de la chenille

consideérée,
Comme précilise précéedemment, toutes 1les roues 10 des

trains de roulement 9 pourront étre motrices.
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REVENDICATIONS
1— Train de roulement pour véhilicule chenillé, destineé
a relier une chenille (3) a un véhicule (1), train de

roulement (9) caractérisé en ce qu’il comprend une roue (10)

qul est destinée a venilir en contact avec la chenille (3) au

niveau d’un brin inférieur (3a), roue gqul est solidaire d’une

platine (11) destinée a étre fixée a un systeme de suspension

du véhicule de facon a se déplacer sensiblement verticalement

par rapport a la cailsse (2) du véhicule, 1la platine (11)

portant par ailleurs au molins un galet (17) F1xé a

l’extrémitée d’un bras pivotant (18), galet destiné a é&tre

malntenu en contact avec la chenille (3) par un moyen de

poussee (20).
2 — Train de roulement selon la revendication 1,

caractérisé en ce qgque la roue (10) comporte des 1ndentations

(22a, 22b) destinées a COoOpeérer avec des profils
complémentalres portés par la chenille (3).
3— Traln de roulement selon une des revendications 1

ou 2, caractérisée en ce gue le moven de pousséee (20) a une
longueur varilable et constitue un moyen ressort destinée a
assurer le mailntien du galet (17) en appul contre 1la

chenille.

4 — Tralin de roulement selon une des revendications 1

ou 2, caractérisé en ce gque le moyen de pousseée (20) a une

longueur réglable, le galet (17) étant destiné a former une
partie d’un moyen de tension de la chenille (3).
5— Véhicule chenillé (1) comportant une caisse (2) gul

est reliée au sol au niveau de chague coté latéral de 1la

calsse par au molns une chenille (3), chague chenille étant

reliée a des moyens de propulsion (4) par des moyens
d’entrainement (5,6,7), véhicule caractérisé en ce que la

chenille (3) est reliée au véhicule par au moilns un train de

roulement (9) selon une des revendications 1 a 4, la platine
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(11) de chagque trailn de roulement (9) étant solidaire du
veéhilicule par l’intermédiaire d’un systeme de suspension (12)
et pouvant se déplacer sensiblement verticalement par rapport
a la caisse (2) du véhicule.

o — Véhicule chenillé selon la revendication b,

caractérisé en ce gue au molns un train de roulement (9) a sa
roue (10) couplée aux moyens d’entrainement, la roue

constituant alors une roue d’entralnement pouvant coopérer

avec la chenille (3) pour entralner celle-c1.

] — Véhicule chenillé selon la revendication o,
caractérisée en ce qgue toutes 1les roues (10) des différents
trains de roulement (9) sont coupleées aAUX MOVENS

d’entralinement.

38— Véhicule chenillé selon la revendication o,

caractérisé en ce dque seule la roue (10) du train de

roulement situé le plus en arriere du vehicule dans le sens

d’avance de ce-dernier est couplée aux moyens d’entralnement.

9 — Véhicule chenillé selon une des revendications 5 a

3, caractérisé en ce gue, au niveau d’au molns un train de
roulement (9), le galet (17) est disposé en avant de la roue
(10) dans le sens d’avance du véhicule.

10— Véhicule chenillé selon une des revendications 5 a

9, caractérisé en ce que le train de roulement (9) situé le
plus en avant du véhicule dans le sens d’avance de ce derniler

porte un galet (17) qgul est relié a la platine (11) par un

moyen de poussée (20) a longueur réglable, 1le galet (17)
formant alors une partilie d’un moyen de tension de la chenille
(3) .

11— Véhicule chenillé selon une des revendications 5 a

10, caractérisé en ce gue les trailns de roulements (9) situés

en arriere du train de roulement située le plus en avant du

vehicule dans le sens d’avance de ce dernier portent un galet

(17) qul est relié a la platine (11l) par un moyen de poussée
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(20) a longueur variable gul est un moyen ressort assurant le

malntien du galet (17) en appul contre la chenille (3).

12— Procédé de conversion d’un véhicule (1) comportant

au moins deux roues de chagque coté latéral d’une calsse (2)

en un vehicule chenillée, procéde dans lequel on fixe en lieu

et place de chague roue un train de roulement (9) selon une

des revendications 1 a 4, au moilins une chenille étant ensuite

disposée de chague c¢cdété du véhicule, 1les roues (10) des

Ve

crains de roulement (9) étant en contact avec la chenille (3)

au niveau d’un brin inférieur (3a) et chague galet (17) étant

malntenu en contact avec la chenille (3) par 1le moyen de

poussee (20), la chenille pouvant étre entralinée par au molns
une roue (10) d’'un des trains de roulement (9) gui est
couplée aux moyens de propulsion du véhilicule par des moyens
d’entralnement.

13- Procéedé de conversion selon la revendication 12,

caractérisée en ce gu’on prévoit une seule chenille (3) de

chaque cdoté du véhicule (1).
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