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(54)  Verfahren zur Erfassung von Maut

(567)  Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur
Erfassung von Maut fiir eine Fahrt eines ein Mautgerat
6 aufweisenden Kraftfahrzeugs 1 mit einem Anhanger 2,
wobei dem Anhéanger erste, anhangerspezifische An-
hangerdaten 10 und zweite, fahrtspezifische Anhanger-
daten 12 zugeordnet sind und wobei die ersten Anhan-
gerdaten und die zweiten Anhangerdaten bei einem Be-
ginn der Fahrt in einem stationaren, von dem Kraftfahr-
zeug entfernt angeordneten Zentralrechner 30 fir eine
Berechnung der Maut gespeichert sind. Zur Vereinfa-
chung des Verfahrens wird vorgeschlagen, dass zu-

FIG 1

nachst die Anhangerdaten automatisiert in das Mautge-
rateingelesen undin dem Mautgerat gespeichertwerden
und nachfolgend die Anhangerdaten vor Beginn der
Fahrt von dem Mautgerat 6 tber eine Luftschnittstelle 28
an den Zentralrechner 30 Ubermittelt werden oder dass
zunachst die Anhangerdaten in dem Zentralrechner er-
fasst und gespeichert werden und nachfolgend die ge-
speicherten Anhangerdaten vor Beginn der Fahrt von
dem Zentralrechner Uber die Luftschnittstelle an das
Mautgerat Gbermittelt und in dem Mautgerat gespeichert
werden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur
Erfassung von Maut fiir eine Fahrt eines ein Mautgerat
aufweisenden Kraftfahrzeugs mit einem Anhéanger, wo-
bei dem Anhanger erste, anhangerspezifische Anhan-
gerdaten und zweite, fahrtspezifische Anhangerdaten
zugeordnet sind und wobei die ersten Anhangerdaten
und die zweiten Anhangerdaten bei einem Beginn der
Fahrt in einem stationaren, von dem Kraftfahrzeug ent-
fernt angeordneten Zentralrechner fir eine Berechnung
der Maut gespeichert sind.

[0002] Ein solches Verfahrenistzur Mauterfassung fir
zusammen mit einem Anhanger verkehrende Lastkraft-
wagen bekannt. Bei dem bekannten Verfahren muss ein
Nutzer, bei dem es sich regelmaRig um einen Fahrer des
Lastkraftwagens handelt, zur Aufnahme der Daten des
an den Lastkraftwagen angeschlossenen Anhéangers in
das Mautgerat aufwendig das Mautgerat Gber verschie-
dene Bedienmenis bedienen. Die Aufnahme der Daten
des Anhéangers ist fur eine Berechnung der Maut erfor-
derlich.

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren der
eingangs genannten Artanzugeben, das flireinen Nutzer
vereinfacht durchfiihrbar ist.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch
geldst, dass entweder zunachst die ersten Anhangerda-
ten mittels einer ersten Datenerfassungseinrichtung au-
tomatisiert und die zweiten Anhangerdaten mittels einer
zweiten Datenerfassungseinrichtung automatisiert in
das Mautgerat eingelesen und in dem Mautgerat gespei-
chert werden und dass nachfolgend die ersten Anhan-
gerdaten und die zweiten Anhangerdaten vor Beginn der
Fahrt von dem Mautgeréat Uber eine Luftschnittstelle an
den Zentralrechner Ubermittelt werden oder dass zu-
nachst die ersten und die zweiten Anhangerdaten in dem
Zentralrechner erfasst und gespeichert werden und dass
nachfolgend die gespeicherten ersten und zweiten An-
hangerdaten vor Beginn der Fahrt von dem Zentralrech-
ner Uber die Luftschnittstelle an das Mautgerat ibermit-
telt und in dem Mautgerat gespeichert werden.

[0005] In den Unteranspriichen angegeben sind vor-
teilhafte Weiterbildungen der Erfindung.

[0006] Das Kraftfahrzeug in dem erfindungsgemaRen
Verfahren ist insbesondere ein Lastkraftwagen. Von be-
sonderem Vorteil ist bei der Erfindung, dass der Nutzer,
derinder Regelder Fahrerdes Kraftfahrzeugs ist, sowohl
durch das automatisierte Einlesen der Anhangerdatenin
das Mautgerat, sofern die Daten zunachst am Kraftfahr-
zeug zusammengestellt werden, als auch durch die al-
ternativ vorgesehene Zusammenstellung der Anhénger-
daten in dem Zentralrechner wesentlich entlastet wird.
Gegeniiber dem vorbekannten Verfahren bedeutet das
erfindungsgemaRe Verfahren fur den Nutzer eine erheb-
liche Zeitersparnis. AuBerdem ist mit der Erfindung die
Zahl der méglichen Fehlerquellen reduziert, so dass das
Verfahren auch eine verbesserte Zuverlassigkeit auf-
weist. Eine manuelle Eingabe von Anhangerdaten ist bei

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

dem erfindungsgemafRen Verfahren grundsatzlich nicht
erforderlich und kénnte - auRerhalb des Verfahrens - al-
lenfalls fir Notfalle ermdglicht sein. Dadurch werden die
Systemkosten reduziert.

[0007] Das erfindungsgemaRe Verfahren stellt vorteil-
haft sicher, dass zu Beginn der Fahrt des Kraftfahrzeugs
mit dem Anhanger sowohl im Zentralrechner als auch im
Mautgerat Ubereinstimmende, aktuelle Anhdngerdaten
vorliegen. Die in dem Zentralrechner vorliegenden Daten
werden der Mautberechnung zugrundegelegt. Der Zen-
tralrechner kann zum Beispiel in der Zentrale einer das
Kraftfahrzeug einsetzenden Spedition angeordnet sein.
Die Luftschnittstelle zwischen Mautgerat und Zentral-
rechner kann beispielsweise eine GSM/LTE-Schnittstel-
le oder WLAN-Schnittstelle oder eine WiFi-Schnittstelle
oder eine Bluetooth-Schnittstelle umfassen.

[0008] Die ersten Anhangerdaten sind fixe Daten des
Anhangers und umfassen zum Beispiel Angaben zu der
Anzahl der Achsen und/oder dem Leergewicht und/oder
dem Zulassungskennzeichen und/oder dem Baujahr
und/oder dem maximal zulassigen Gesamtgewicht des
Anhangers. Die zweiten Anhangerdaten sind variable
Daten des Anhangers und umfassen zum Beispiel An-
gaben zu einer Startposition einer aktuellen Fahrt und/
oder einer Zielposition der aktuellen Fahrt und/oder einer
Art der Ladung und/oder einem Gewichtder Ladung und/
oder einem Zielort der Ladung des Anhéngers. Ferner
kénnen die zweiten Anhangerdaten auch eine Identifika-
tionsnummer der Ladung umfassen.

[0009] Durch das Erfassen der zweiten, fahrtspezifi-
schen Anhangerdaten ist es mdglich, das Gesamtge-
wicht nach der Lieferung einzelner Ladungsteile anzu-
passen. Aulerdem kann mitden zweiten Anhdngerdaten
vorteilhaft auch buchgefiihrt werden tber Nutzung und
Belastung des Anhangers tber einen langeren Zeitraum,
woraus zum Beispiel Inspektionsperioden fiir den An-
hanger abgeleitet werden kénnen. Auch kann mit den
zweiten Anhangerdaten eine Spedition beispielsweise
Nutzung und Auslastung der von ihr eingesetzten An-
hanger statistisch auswerten und gegebenenfalls giin-
stiger verteilen. Weiterhin ist basierend auf den ersten,
anhangerspezifischen, fixen Anhdngerdaten und den
zweiten, fahrtspezifischen, variablen Anhdngerdaten
vorteilhaft eine optimierte Routenplanung fiir das Kraft-
fahrzeug und den Anhanger ermdglicht.

[0010] Die erste Datenerfassungseinrichtung, mittels
welcher die anhangerspezifischen Anhangerdaten ein-
gelesenwerden, und die zweite Datenerfassungseinrich-
tung, mittels welcher die fahrtspezifischen Anhangerda-
ten eingelesen werden, kénnen regelmanig verschiede-
ne Datenerfassungseinrichtungen sein. Grundsatzlich
kann es sich bei der ersten und der zweiten Datenerfas-
sungseinrichtung aber auch um eine einzige Datenerfas-
sungseinrichtung handeln.

[0011] Man kdnnte sich vorstellen, dass die ersten An-
héngerdaten und/oder die zweiten Anhangerdaten je-
weils aufeinem zum Einlesen der Daten in das Mautgerat
mit dem Mautgerat mechanisch zu verbindenden Trager
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angeordnet sind. Vorteilhaft weiter vereinfacht wird das
erfindungsgemafe Verfahren hingegen, wenn gemaR ei-
ner Weiterbildung der Erfindung die ersten Anhangerda-
ten und/oder die zweiten Anhéngerdaten jeweils tiber ei-
ne Luftschnittstelle in das Mautgerat eingelesen werden.
Das Einlesen der Daten Uber die Luftschnittstelle kann
beispielsweise durch optische Ubertragung oder durch
Funklbertragung erfolgen. Die Luftschnittstelle kann
zum Beispiel eine WLAN-Schnittstelle oder eine Blue-
tooth-Schnittstelle oder eine Infrarotschnittstelle umfas-
sen.

[0012] GemaR einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung der Erfindung liegen die ersten Anhangerdaten als
Kennmarke oder als Strichcode vor, und das automati-
sierte Einlesen der ersten Anhangerdaten in das Maut-
gerat umfasst ein Auslesen der Kennmarke beziehungs-
weise des Strichcodes. Damitistdas Verfahren bei hoher
Ubertragungsgenauigkeit hinsichtlich der ausgelesenen
Daten weiter vereinfacht. Die Kennmarke, die entweder
eine aktive Kennmarke (z. B. WiFi) oder eine passive
Kennmarke (z. B. RFID) sein kann, ist auch unter der
Bezeichnung Tag bekannt.

[0013] Einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung gemaR liegen die zweiten Anhangerdaten als
Strichcode vor, und das automatisierte Einlesen der
zweiten Anhangerdaten in das Mautgerat umfasst ein
Auslesen des Strichcodes. Somit kénnen auch die fahrt-
spezifischen Anhangerdaten besonders zuverldssig,
einfach und kostengtinstig ausgelesen werden.

[0014] GemaR einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung der Erfindung ist zum sicheren und einfachen Aus-
lesen der fahrtspezifischen Anhangerdaten vorgesehen,
dass die zweiten Anhangerdaten elektronisch auf einer
Datenkarte vorliegen und dass das automatisierte Ein-
lesen der zweiten Anhangerdaten in das Mautgerat ein
Auslesen der Datenkarte umfasst.

[0015] Zum Beispiel bei einer Kontrolle der Anhanger-
daten durch Kontrollbehérden und/oder die Polizei bei
einer Fahrtunterbrechung kann gemaR einer anderen
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ein authentifi-
zierter Zugriff Gber eine Schnittstelle des Mautgerats auf
die ersten Anhangerdaten und/oder die zweiten Anhan-
gerdaten in dem Mautgerat erfolgen. Wichtig ist dabei,
dass ein Zugriff nur authentifiziert, das hei3t durch einen
authentifizierten Nutzer, erfolgt und so ein Schutz vor
Missbrauch besteht.

[0016] Einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung
gemal werden die ersten Anhangerdaten und/oder die
zweiten Anhangerdaten bei dem Zugriff gedndert. Damit
korrigiert ein authentifizierter Nutzer auf einfache Weise
zum Beispiel falsche oder unvollstdndige Anhangerda-
ten, oder er kann die Daten aktualisieren.

[0017] Zum weiteren Sicherstellen einer lbereinstim-
menden Datenbasis in Mautgerat und Zentralrechner ist
es von besonderem Vorteil, wenn gemaR einer Weiter-
bildung der Erfindung die gednderten Anh&ngerdaten
nach ihrer Anderung (iber die Luftschnittstelle zwischen
Mautgerat und Zentralrechner an den Zentralrechner
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Uibermittelt werden. Vorzugsweise erfolgt die Ubermitt-
lung der gednderten Anhangerdaten an den Zentralrech-
ner unmittelbar nach ihrer Anderung oder schnellstmég-
lich sobald eine Netzverbindung fiir eine Datenibertra-
gung zur Verfligung steht.

[0018] GemaR einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung der Erfindung wird ein Ankoppeln des Anhéngers
an das und/oder ein Abkoppeln des Anhangers von dem
Kraftfahrzeug zusatzlich zu den ersten Anhangerdaten
und den zweiten Anhangerdaten in dem Mautgerat ge-
speichert. Vorzugsweise wird diese Speicherung des An-
beziehungsweise Abkoppelns des Anhangers Ulber die
Luftschnittstelle zwischen Mautgerat und Zentralrechner
an den Zentralrechner tUbermittelt, und zwar weiter vor-
zugsweise unmittelbar nach der vorgenannten Speiche-
rung. Vorteilhaft kann Uber das Speichern des An- be-
ziehungsweise Abkoppelns des Anhangers auch eine
Plausibilitatspriifung, insbesondere bei unplanmafigem
An- beziehungsweise Abkoppeln, vorgenommen wer-
den.

[0019] Ausflihrungsbeispiele der Erfindung sind in der
Zeichnung schematisiert dargestellt und werden im Fol-
genden naher beschrieben. Es zeigen:

Figur 1 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel in skizzenhaf-
ter, graphischer Darstellung und

Figur 2  ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel in skizzen-
hafter, graphischer Darstellung.

[0020] Sich jeweils entsprechende Elemente sind in

allen Figuren mit gleichen Bezugszeichen versehen.
[0021] Figur 1 zeigt ein Kraftfahrzeug 1, das hier ein
nicht weiter dargestellter Lastkraftwagen ist, mit einem
Anhanger 2. Das Kraftfahrzeug 1 und der Anhénger 2
sind mittels einer Kupplung 4 verbunden. Das Kraftfahr-
zeug 1 weist ein fest eingebautes, bezogen auf das Kraft-
fahrzeug 1 stationdres Mautgerat 6 auf. Alternativ oder
zusatzlich kann in dem Kraftfahrzeug auch ein Mo-
bilmautgerat 8 vorgesehen sein. In diesem Ausflihrungs-
beispiel ist das Mobilmautgerat 8 zusatzlich zu dem
Mautgerat 6 als mobile Einheit des Mautgerats 6 vorge-
sehen.

[0022] Dem Anhéanger 2 sind zum einen erste, anhan-
gerspezifische Anhangerdaten 10 zugeordnet. Diese er-
sten Anhangerdaten 10 sind fixe Daten des Anhéngers
2 und umfassen zum Beispiel Angaben zu der Anzahl
der Achsen und/oder dem Leergewicht und/oder dem
Zulassungskennzeichen und/oder dem Baujahr und/
oder dem maximal zuldssigen Gesamtgewicht des An-
hangers 2.

[0023] Zum anderen sind dem Anhdnger 2 zweite,
fahrtspezifische Anhangerdaten 12 zugeordnet. Diese
zweiten Anhangerdaten 12 sind variable Daten des An-
hangers 2 und umfassen zum Beispiel Angaben zu einer
Startposition einer aktuellen Fahrt und/oder einer Ziel-
position der aktuellen Fahrt und/oder einer Art der La-
dung (beispielsweise Lebensmittel oder Gefahrgut) und/
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oder einem Gewicht der Ladung und/oder einem Zielort
der Ladung des Anhangers 2. Ferner kdnnen die zweiten
Anhangerdaten 12 auch eine Identifikationsnummer der
Ladung, insbesondere eines geladenen Containers, um-
fassen. Die zweiten Anhangerdaten 12 sind mithin ver-
anderlich und stehen im Zusammenhang mit einer kon-
kreten, bestimmten Fahrt des Anhangers 2.

[0024] Sowohl die ersten Anhangerdaten 10 als auch
die zweiten Anhangerdaten 12 werden vor Beginn einer
Fahrt des Anhéngers 2 Uiber jeweils eine Luftschnittstelle
14, 16 in das stationdre Mautgerat 6 eingelesen. Dazu
liegen die ersten Anhangerdaten 10 beispielhaft als
Kennmarke 18, auch bezeichnet als Tag, vor. Mittels ei-
ner ersten Datenerfassungseinrichtung 20 werden die
ersten Anhangerdaten 10 automatisiert in das Mautgerat
6 eingelesen. Handelt es sich bei der Kennmarke 18 um
eine aktive Kennmarke 18, so kann - wie hier dargestellt
- die Datenerfassungseinrichtung 20 als Leseeinheit fest
in das Mautgerat 6 eingebaut sein. Handelt es sich bei
der Kennmarke hingegen um eine passive Kennmarke,
so kann die Datenerfassungseinrichtung beispielsweise
Bestandteil des Mobilmautgerats 8 sein.

[0025] Ferner liegen die zweiten Anhangerdaten 12
beispielhaft als Strichcode 22 vor. Mittels einer zweiten
Datenerfassungseinrichtung 24 werden die zweiten An-
hangerdaten 12 automatisiert in das Mautgerat 6 einge-
lesen. Die zweite Datenerfassungseinrichtung 24 kann
beispielsweise als eine Leseeinheit Bestandteil des
Mautgerats 6 sein.

[0026] Nach dem Einlesen werden die ersten Anhan-
gerdaten 10 und die zweiten Anhangerdaten 12 jeweils
in dem Mautgerat 6 gespeichert. Gemeinsam bilden die
ersten Anhangerdaten 10 und die zweiten Anhangerda-
ten 12 in dem Mautgerat 6 die aktuellen Anhéangerfahrt-
daten 26 des Anhangers 2. Fir die Fahrten jedes mit
dem Kraftfahrzeug 2 gekoppelten Anhangers ist jeweils
eine Fahrtdatenbank in dem Mautgerat 6 vorhanden. Je-
dem Anhanger ist somit eine Fahrtdatenbank zugeord-
net, die die Fahrten des jeweiligen Anhangers aufweist.
[0027] Die ersten Anhangerdaten 10 und die zweiten
Anhangerdaten 12, mithin die aktuellen Anhangerfahrt-
daten 26, werden vor Beginn der Fahrt von dem Maut-
gerat 6 Uber eine Luftschnittstelle 28 an einen stationa-
ren, von dem Kraftfahrzeug 2 entferntangeordneten Zen-
tralrechner 30 fir eine Berechnung der Maut Gbermittelt.
Auf dem Zentralrechner 30 sind die Ubermittelten Daten
zur weiteren Berechnung der Maut als Fahrtdaten 32 ge-
speichert.

[0028] Aufdie Anhangerfahrtdaten 26 in dem Mautge-
rat 6 kann, auch nach Fahrtbeginn, von einer authentifi-
zierten Person 34, zum Beispiel ein Mitarbeiter der Po-
lizei oder einer Kontrollbehorde, ein authentifizierter Zu-
griff iber eine Schnittstelle 36 des Mautgerats 6 erfolgen.
Bei dem Zugriff gednderte erste und/oder zweite Anhan-
gerdaten 10, 12 werden nach ihrer Anderung iiber die
Luftschnittstelle 28 zwischen Mautgerat 6 und Zentral-
rechner 30 an den Zentralrechner Gbermittelt.

[0029] Ein weiteres Ausflihrungsbeispiel zeigt Figur 2.
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Mit dem Ausfiihrungsbeispiel nach Figur 1 Gbereinstim-
mende Elemente sind mit gleichen Bezugszeichen ver-
sehen und werden im Folgenden nicht erneut beschrie-
ben.

[0030] Dem Ausfihrungsbeispiel nach Figur 2 gemaf
werden zunachst die ersten Anhangerdaten 10 und die
zweiten Anhangerdaten 12 in dem Zentralrechner 30 er-
fasst und als Fahrtdaten 32 gespeichert. Nachfolgend
werden die gespeicherten ersten Anhangerdaten 10 und
zweiten Anhangerdaten 12 vor Beginn der Fahrt von dem
Zentralrechner 30 Uber die Luftschnittstelle 28 zwischen
dem Mautgerat 6 und dem Zentralrechner 30 an das
Mautgerat 6 Ubermittelt. In dem Mautgerat 6 werden die
Ubermittelten ersten und zweiten Anhangerdaten 10, 12
als Anhangerfahrtdaten 26 in der dem Anhanger 2 zu-
geordneten Fahrtdatenbank gespeichert.

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Erfassung von Maut fiir eine Fahrt ei-
nes ein Mautgerat aufweisenden Kraftfahrzeugs mit
einem Anhanger, wobei dem Anhanger erste, an-
hangerspezifische Anhangerdaten und zweite,
fahrtspezifische Anhangerdaten zugeordnet sind
und wobei die ersten Anhangerdaten und die zwei-
ten Anhangerdaten bei einem Beginn der Fahrt in
einem stationaren, von dem Kraftfahrzeug entfernt
angeordneten Zentralrechner fiir eine Berechnung
der Maut gespeichert sind, dadurch gekennzeich-
net, dass
entweder zunachst die ersten Anhangerdaten (10)
mittels einer ersten Datenerfassungseinrichtung
(20) automatisiert und die zweiten Anhangerdaten
(12) mittels einer zweiten Datenerfassungseinrich-
tung (24) automatisiert in das Mautgerat (6) einge-
lesen und in dem Mautgerat (6) gespeichert werden
und dass nachfolgend die ersten Anhangerdaten
(10) und die zweiten Anhangerdaten (12) vor Beginn
der Fahrt von dem Mautgerat (6) Uber eine Luft-
schnittstelle (28) an den Zentralrechner (30) Uber-
mittelt werden
oder dass zunachst die ersten und die zweiten An-
hangerdaten (10, 12) in dem Zentralrechner (30) er-
fasstund gespeichert werden und dass nachfolgend
die gespeicherten ersten und zweiten Anhangerda-
ten (10, 12) vor Beginn der Fahrt von dem Zentral-
rechner (30) Uber die Luftschnittstelle (28) an das
Mautgerat (6) Ubermittelt und in dem Mautgerat (6)
gespeichert werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch g e k enn-
zeichnet, dass die ersten Anhangerdaten (10) und/
oder die zweiten Anhangerdaten (12) jeweils Uber
eine Luftschnittstelle (14, 16) in das Mautgerat (6)
eingelesen werden.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurchge-
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kennzeichnet, dass die ersten Anhangerdaten (10)

als Kennmarke (18) oder als Strichcode vorliegen
und dass das automatisierte Einlesen der ersten An-
hangerdaten (10) in das Mautgeréat (6) ein Auslesen

der Kennmarke (18) beziehungsweise des Strich- 5
codes umfasst.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che,
dadurch gekennzeichnet, dass die zweiten An- 170
hangerdaten (12) als Strichcode (22) vorliegen und
dass das automatisierte Einlesen der zweiten An-
hangerdaten (12) in das Mautgeréat (6) ein Auslesen
des Strichcodes (22) umfasst.

15
Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durchgekennzeichnet, dass die zweiten Anhan-
gerdaten (12) elektronisch auf einer Datenkarte vor-
liegen und dass das automatisierte Einlesen der
zweiten Anhangerdaten (12) in das Mautgerat (6) 20
ein Auslesen der Datenkarte umfasst.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che,
dadurch gekennzeichnet, dass ein authentifizier- 25
ter Zugriff Gber eine Schnittstelle (36) des Mautge-
rats (6) auf die ersten Anhéngerdaten (10) und/oder
die zweiten Anhangerdaten (12) in dem Mautgerat
(6) erfolgt.

30
Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die ersten Anhangerdaten (10) und/
oder die zweiten Anhangerdaten (12) bei dem Zugriff
geandert werden.

35
Verfahren nach Anspruch 7, dadurchgekennzeich-
net, dass die geanderten Anhangerdaten nach ihrer
Anderung Uber die Luftschnittstelle (28) zwischen
Mautgerat (6) und Zentralrechner (30) an den Zen-
tralrechner (30) Ubermittelt werden. 40

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass ein Ankop-
peln des Anhéngers (2) an das und/oder ein Abkop-
peln des Anhangers (2) von dem Kraftfahrzeug (1) 45
zusatzlich zu den ersten Anhangerdaten (10) und
den zweiten Anhangerdaten (12) in dem Mautgerat

(6) gespeichert wird.

50

55
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