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Zadaniem niniejszego wynalazku jest
wykorzystanie samochodu, przeznaczonego
w zasadzie do jazdy po drodze, jako $rod-
ka transportowego do jazdy po torze kole-
jowym.

Wynalazek ten pozwala przystosowaé
w zasadzie kazdy samochéd do trakcji ko-
lejowej droga podstawiania odpowiednich
wézkow przy pozostawieniu k6l mapedo-
wych samochodu jako elementéw napedo-
wych w przypadku, gdy rozstawienie kot
samochodu jest zgodne =z rozstawieniem
szyn toru kolejowego.

W razie, gdy rozstawienia te sa rézne,
to do przeniesienia napedu wprowadza sie
dodatkowe kota lub odpowiednia prze-

kladnie, taczaca kola napedowe samocho-
du z kotami wézka kolejowego.

Przedmiot wynalazku tytulem przy-
kladu jest uwidoczniony na rysunku.

Na fig. 11 2 przedstawiony jest sche-
matycznie duzy samochéd - autobus ze
zmontowanem urzadzeniem do jazdy po to-
rze kolejowym. Rama podwozia tego samo-
chodu jest oparta w tylnej swej czeséci na
specjalnym wézku tylnym, sktadajacym sie
z dwéch osi kolejowych 1, polaczonych za-
pomoca ramy 2, Rama 2 jest zaopatrzona
w sanki 3, stuzace do ustawiania samocho-
du w osi toru kolejowego zapomoca $ruby
4 i korby 5. W celu uzyskania odpowied-
niej adhezji, potrzebnej do poruszania sie



samochodu po torze kolejowym, stuzy me-
chanjzm lewarowy,‘sklada]a‘cy si¢ z piono-

Twh' osadzonejisruby; 6, kotka $limakowego
7, zespolonego z na'kre,tkq 8, slimaka 9,
‘korby 10 do uruchomiania calego mecha-
nizmu oraz z prowadnicy 14, w ktérej prze-
suwa si¢ dolny koniec §ruby 6. Przyrzad
ten moze byé zmontowany na stale na sa-
mochodzie (jak uwidoczniono na rysunku)
lub tez na woézku. W celu zabezpieczenia
tylnego woézka wraz z samochodem od
wigkszych wstrzasnied podczas jazdy, w
gniezdzie sanek 3 znajduje sie amortyza-
tor sprezynowy 11, o ktéry opiera sie dol-
nym koricem s$ruba 6; Gdy mechanizm le-
warowy jest zmontowany ma woézku, gnia-
zdo z amortyzatorem sprezynowym 11 jest
przymocowane do podwozia pojazdu me-
chanicznego.

Prz6d samochodu oparty jest na wozku
przednim, skladajacym si¢ z dwéch osi
kolejowych 12, polaczonych zapomoca
dwéch belek mosénych 13, zakoriczonych
rowniami pochylemi do wtaczania na nie
przednich kol pojazdu, przyczem belki 13
posiadaja w srodku swej dlugosci wneki
15, stuzace jako oparcie dla przednich két
samochodu i umozliwiajace w czasie jazdy
na tukach samoczynne przystosowanie sig
wézka do krzywizny toru kolejowego; osia-
ga si¢ to dzigki temu, Ze promiefi zaokra-
glenia wneki jest cokolwiek wigkszy od
promienia k6t samochodu, wskutek czego
przednie kola samochodu moga w miewiel-
kich  granicach przetacza¢ sig¢ do przodu
lub do tytu i przyjmowaé najkorzystniej-
sze dla danego luku polozenie wzgledem
wnek 15, Na koricach réwni pochylych be-
lek 13 osadzone sa zawiasowo platforemki
16 z wykrojami nad szyna w czesci korico-
wej, ktore ulatwiaja wtaczanie przednich
két na réwnie pochyte.

Wézki przednie i tylne sgq zaopatrzone
w odpowiednie hamulce; ciggla lub prze-
wody stuzace do uruchomiania hamulcéw
s3 doprowadzone do miejsca kierowcy lub

konduktora i polaczone na czas jazdy po
torze z normalnem urzadzeniem hamulco-

- wenl,

Dziatanie urzadzenia jest nastepujace.
Samochéd, ktéry po zjechaniu z drogi ma
byé przystosowany do jazdy po szymach,
ustawia si¢ na przejezdzie kolejowym réw-
nolegle do toru w ten sposéb, aby tor kole-

~ jowy znalazt si¢ miedzy kolami samocho-

du; sruba 6 znajduje si¢ przytem w polo-
zeniu goérmem, przy ktérem dolny koniec
$ruby nie wystaje poza krawedz prowad-
nicy 14; pod tylna cze$¢ ramy podtacza
si¢ wozek tylny i przy pomocy opisanego
mechanizmu ustawia si¢ sanki 3 w osi sa-
mochodu tak, aby sruba 6 znalazla sie¢ do-
doktadnie nad gniazdem sanek 3; nastep-
nie, opuszczajac $rube 6 zapomoca obra-
cania korby 10, unosi si¢ tyl samochodu
nieco do goéry, celem umozliwienia usta-
wienia go zapomoca sanek 3 dokladnie w
osi toru kolejowego, poczem opuszcza sie
samochéd o tyle, aby kota napedowe osia-
gnely niezbedna do napedu adhezje. Po
tej czynnosci ustawia si¢ z przedniej stro-
ny samochodu woézek przedni, na ktéry sa-
mochéd wjezdza przedniemi kolami az do
oparcia si¢ kot o dna wnek. W czasie
wjazdu samochodu wézek przedni zostaje
unieruchomiony przy pomocy specjalnych
nozyc hamulcowych. Po tej czynnosci na-
stepuje polaczenie przewodéw i ciegiel ha-
mulcowych.

Zjezdzanie samochodu z toru odbywa
si¢ w sposéb podany, lecz czymnosci po-
mocnicze wykonywa si¢ w porzadku od-
wrotnym.

Fig. 3 i 4 przedstawiajaq odmianeg urza-
dzenia wedlug wynalazku, zmontowana z
samochodem lzejszego typu, w ktorej
wozki przedni i tylny sa jednoosiowe.

Woézek tylny posiada rozwidlona rame
2, do ktérej przymocowana jest 0§ ! z na-
sadzonemi obrotowo kotami kolejowemi 3.
Rame 2 podstawia si¢ podporami 12 pod
most napedowy samochodu i przymocowy-



wavdo specjalnid-dodanej. do ramy samo-
chodu poprzeszki 4 zapomocg $éruby 5.
Sruba 5 pozwala: wosié tylm czg¢éé samo-
. chodu i regulowa¢ nacisk kot samechodu
ma szyny w sposob majkorzystniejszy ‘dla
jazdy; a‘zarazem .ostagnaé' niezbedne ;do
beapiecznej jazdy po torze kelejowym ol
cigzenie osi 1 i kot 3. Coy AN

Woézek jprzedni. ‘posiada- rame 6, do
ktérej przymocowanz jest o§ 7 z nasadzo-
nemi obrotowo kolami kolejowemi-8. .~ ' -

Rama 6 woézka przedniego posiada dwie
wneki 9, na ktérych spoczywaja przednie
kola samochodu.

Do podtuznic ramy samochodu przymo-
cowane sa wsporniki 10, zaopatrzone w pio-
nowo osadzone $§ruby 11,

Dziatanie urzadzenia, przedstawionego
na fig. 3 i 4, jest nastepujace.

Samochéd po wjechaniu na tor kolejo-
wy ustawia sie w sposob opisany powyzej,
przyczem wozek tylny podsuwa sie pod
tylny moest samochodu tak, aby podpory
12 objely pochwe karteru mostu tylnego, a
koniec ramy trafit na strzemie sruby 5,
stuzacej do podnoszenia samochodu. Przed
samochodem ustawia si¢ na torze wézek
przedni, poczem wjezdza sic samochodem
tak, aby przednie kola samochodu znalazly
si¢ we wnekach 9, nastepnie przy pomocy
$rub 11 unosi si¢ mieco przéd samochodu
tak, aby wneki 9 ramy wézka wraz z ko-
tami samochodu znalazly si¢ pod wizgle-
dem wysoko$ci w granicach przepisowej
skrajni.

Kota 3 i 8 wozkéw s3 zaopatrzone w ha-
mulce, ktére laczy sie z uktadem hamulco-
wym samochodu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie, umozliwiajace przysto-
sowanie samochodu do jazdy po torze ko-
lejowym, znamienne tem, ze sklada sie z
niepolgczonych na stale z samochodem
dwoch woézkéw kolejowych, z ktorych wé-

zek: tylays uivsymuje ne csxynach abpedows
leotarsamochodii cdapomort! - mebhanitmu
Tewarowego; - nimigisozonado ‘fa'samoeho:
dzieclubl ha worku, Fegultije/ nuviek k6t wai
mochodu na sayny, proednd zas wozek -jest
ddopatrzony: wbwieshelki ‘noste (13 ) (5a-
koticzone s réwhiai hpocleylemi "do rwtacza-
nia naonie przedmich kol pojazdu; welfutek
ezego! ibelki te ‘stuzy Hodprzewoseniacna
szynach hiendpedranej osk ‘pojazdus wraz
#jej obciagenient. -

i Uraadzenie 'wedlag zastez. -1/ gaa+
mienite temy 2e rama (‘2 ) wbzka tylnego jest
zaopatrzona w sanki (3), stuzace do usta-
wiania samochodu w osi toru kolejowego,
a belki nosne (13) woézka przedniego po-
siadajg w §rodku swej dlugosci wneki (15),
stanowiace oparcie przednich két samo-
chodu i umozliwiajace w czasie jazdy na
tukach samoczynne przystosowanie sie
wozka do krzywizny toru kolejowego.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1i 2, zna-
mienne tem, ze na konicach réwni pochy-
tych belek (13) osadzone s3 zawiasowo
platforemki (16) z wykrojami nad szyna w
czesci koricowej, ktére ulatwiaja wtaczanie
przednich k6! na réwnie pochyle.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 11 2,
znamienne tem, ze wneki (15) majg pro-
mieri zaokraglenia nieco wigkszy od pro-
mienia két samochodu, wskutek czego kota
te przyjmuja najkorzystniejsze dla danego
tuku polozenie wzgledem wnek (15), a tem
samem i ‘wozka.

5. Urzadzeme wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tem, Ze w gniezdzie sanek (3)
osadzony jest amortyzator sprezynowy
(11), ktéry stuzy do zabezpieczenia tylne-
go wozka wraz z samochodem od wigkszych
wstrzasnienn podczas jazdy.

6. Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.
1, znamienna tem, ze wozkl przedni i tyl-
ny, niepolaczone na stale z samochodem,
sa jednoosiowe, przyczem wdzek tylny po-
siada rozwidlona rame (2), do ktérej przy-
mocowana jest o§ (1) z nasadzonemi obro-



towo kotami kolejowemi, wézek zas przed-
ni posiada rame (6), do ktérej przymoco-
wana jest o§ (7) z nasadzonemi obrotowo
kotami kolejowemi, oraz wneki (9), przy-
mocowane do tej ramy, na ktérych spoczy-
waja przednie kola samochodu (fig. 3 i 4).

7. Urzadzenie wedlug zastrz, 6, zna-
mienne tem, Ze rama (2) wézka tylnego jest
zaopatrzona w podpory (12), obejmujace
pochwe karteru mostu tylnego, przyczem
rama ta przednim swym koficem jest
przymocowana do poprzeczki (4) samo-
chodu zapomoca $ruby (5), ktéra pozwala

unosi¢ tylng cze$é samochodu i regulowaé
nacisk két samochodu na szyny.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, zna-
mienne tem, ze rama wézka przedniego
jest polaczona zapomocy s$rub (11) ze
wspornikami (10), przymocowanemi do po-
dluznic ramy samochodu, przyczem sruby
(11) pozwalaja unosié mieco przéd samo-
chodu w celu wprowadzenia wnek (9) wraz
z przedniemi kotami samochodu do przepi-
sowej skrajni taboru.

Tadeusz Kossakowski,



Do opisu patentowego Nr 18494,
Ark. 1.
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Do opisu patentowego Nr 18494.
Ark. 2.

Druk L. Bogusiawskiego i Ski, Warszawd.
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