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Zadaniem niniejszego wynalazku jest
wykorzystanie samochodu, przeznaczonego
w zasadzie do jazdy po drodze, jako środ¬
ka transportowego doi jazdy po torze kole¬
jowym.

Wynalazek ten pozwala przystosować
w zasadzie każdy samochód do trakcji ko¬
lejowej drogą podstawiania odpowiednich
wózków przy pozostawieniu kół napędo¬
wych samochodu jako elementów napędo¬
wych w przypadku, gdy rozstawienie kół
samochodu jest zgodne z rozstawieniem
szyn toru kolejowego.

W razie, gdy rozstawienia te są różne,
to do przeniesienia napędu wprowadza się
dodatkowe koła tub odpowiednią prze¬

kładnię, łączącą koła napędowe samocho¬
du z kołami wózka kolejowego.

Przedmiot wynalazku tytułem przy¬
kładu jest uwidoczniony na rysunku*

Na fig. 1 i 2 przedstawiony jest sche¬
matycznie duży samochód - autobus ze
zmontowanem urządzeniem do jazdy po to¬
rze kolejowym. Rama podwozia tego samo¬
chodu jest oparta w tyltaej swej części na
specjalnym wózku tylnym, składającym się
z dwóch osi kolejowych 1, połączonych za-
pomocą ramy 2. Rama 2 jest zaopatrzona
w sanki 3, służące do ustawiania samocho¬
du w osi toru kolejowego zapomocą śruby
4 i koiłby 5. W celu uzyskania odpowied¬
niej adhezji, potrzebnej do poruszania się



samochodu po torze kolejowym, służy me¬
chanizm lewarowy,^składajacy się z piono-

**wb osadzonej\'\śrubko, kółka ślimakowego
7, zespolonego z nakrętką 8, ślimaka 9,
korby 10 do uruchomiania całego mecha¬
nizmu oraz z prowadnicy 14, w której prze¬
suwa się dolny koniec śruby 6. Przyrząd
ten może być zmontowany na stałe na sa¬
mochodzie (jak uwidoczniono na rysunku)
lub też na wózku. W celu zabezpieczenia
tylnego wózka wraz z samochodem od
większych wstrząśnień podczas jazdy, w
gnieździe sanek 3 znajduje się amortyza¬
tor sprężynowy 11, o który opiera się dol¬
nym końcem śruba ś$ Gdy mechanizm le¬
warowy jest zmontowany na wózku, gnia¬
zdo z amortyzatorem sprężynowym 11 jest
przymocowane do podwozia pojazdu me¬
chanicznego.

Przód samochodu oparty jest na wózku
przednim, składającym się z dWóch osi
koilejowych 12, połączonych zapomocą
dwóch belek nośnych 13, zakończonych
równiami pochyłemu do wtaczania na nie
przednich kół pojazdu, prizyczem belki 13
posiadają w środku swej długości wnęki
15, służące jako oparcie dla przednich kół
samochodu i umożliwiające w czasie jazdy
na łukach samoczynne przystosowanie się
wózka do krzywizny toru kolejowego; osią¬
ga się to dzięki temu, że promień zaokrą¬
glenia wnęki jest cokolwiek większy od
promienia kół samochodu, wskutek czego
przednie koła samochodu mogą w niewiel¬
kich granicach przetaczać się do przodu
lub do tyłu i przyjmować najkorzystniej¬
sze dla danego łuku położenie względem
winek 15. Na końcach równi pochyłych be¬
lek 13 osadzone są zawiasowo platforemki
16 z wykrojami nad szyną w części końco¬
wej, które ułatwiają wtaczanie przednich
kół na równie pochyłe.

Wózki przednie i tylne są zaopatrzone
w odpowiednie hamulce; cięgła lub prze¬
wody służące do uruchomiania hamulców
są doprowadzone do miejsca kierowcy lub

konduktora i połączone na czas jazdy po
torze z normalnem urządzeniem hamulco-
wem.

Działanie urządzenia jest następujące.
Samochód, który po zjechaniu z 'drogi ma
być przystosowany do jazdy po szynach,
ustawia się na przejeździe kolejowym rów¬
nolegle do toru w ten sposób, aby tor kole¬
jowy znalazł się między kołami samocho¬
du; śruba 6 znajduje się przytem w poło¬
żeniu górnem, przy którem dolny koniec
śruby nie wystaje poza krawędź prowad¬
nicy 14; pod tylną część ramy podtacza
się w.ózek tylny i przy pomocy opisanego
mechanizmu ustawia się sanki 3 w osi sa¬
mochodu tak, aby śruba 6 znalazła się do-
dokładnie nad gniazdem sanek 3; następ¬
nie, opuszczając śrubę 6 zapomocą obra¬
cania korby 10, unosi się tył samochodu
nieco do góry, celem umożliwienia usta¬
wienia go zapomocą sanek 3 dokładnie w
osi toru kolejowego, poczerni opuszcza się
samochód o tyle, aby koła napędowe osią¬
gnęły niezbędną do napędu adhezję. Po
tej czynności ustawia się z przedniej stro¬
ny samochodu wózek przedni, na który sa¬
mochód wjeżdża przedniemi kołami aż do
oparcia się kół o dna wnęk. W czasie
wjazdu samochodu wózek przedni zostaje
unieruchomiony przy pomocy specjalnych
nożyc hamulcowych. Po tej czynności na¬
stępuje połączenie przewodów i cięgieł ha¬
mulcowych.

Zjeżdżanie samochodu z toru odbywa
się w sposób podany, lecz czynności po¬
mocnicze wykonywa się w porządku od¬
wrotnym.

Fig. 3 i 4 przedstawiają odmianę urzą¬
dzenia według wynalazku, zmontowaną z
samochodem lżejszego typu, w której
wróżki przedni i tylny są jednoosiowe.

Wózek tylny posiada rozwidloną ramę
2, do której przymocowana jest oś 1 z na¬
sadzonemu obrotowo kołami kolejowemu 3.
Ramę 2 podstawia się podporami 12 pod
most napędowy samochodu i przymocowy-
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wa^doi jpeejalniaododanej do ramy samo¬
chodu poprzeczka 4 żapomocą śruby 5.
Śruba 5 pożwalar t£iu»ić tylną eręść samo¬
chodu i regulować nacisk kół samochodu
na szyny w sposób najkorzystniejszy dla
jazdyf a zarazem osiągnąć' niezbędne dt)
bezpiecznej jazdy po torze kolejowym do¬
ciążenie osi i i kół1, 7 V^

Wózek przedni pociada ramę fy do
której przymocowana jest oś 7 z nasadzo*
nemi obrotowo kołami kolejoweisii 8.

Rama 6 wózka przedniego posiada dwie
wnęki' 9, na których spoczywają przednie
koła samochodu.

Do podłużnie ramy samochodu przymo¬
cowane są wsporniki 10, zaopatrzone w pio¬
nowo osadzone śruby 11.

Działanie urządzenia, przedstawionego
na fig. 3 i 4, jest następujące.

Samochód po wjechaniu na tor kolejo¬
wy ustawia się w sposób opisany powyżej,
przyczem wózek tylny podsuwa się pod
tylny most samochodu tak, aby podpory
12 objęły pochwę karieru mostu tylnego, a
koniec ramy trafił na strzemię śruby 5,
służącej do podnoszenia samochodu. Przed
samochodem ustawia się na torze wózek
przedni, podzem wjeżdża się samochodem
tak, aby przednie koła samochodu znalazły
się we wnękach 9, następnie przy pomocy
śrub 11 unosi się nieco przód samochodu
tak, aby wnęki 9 ramy wózka wraz z ko¬
łami samochodu znalazły się pod wzglę¬
dem wysokości w granicach przepisowej
skrajni.

Koła 318 wózków są zaopatrzone w ha¬
mulce, które łączy się z układem hamulco¬
wym samochodu.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Urządzenie, umożliwiające przysto¬
sowanie samochodu do jazdy po torze ko¬
lejowym, znamienne tern, że składa się z
niepołączonych na stałe z samochodem
dwóch wózków kolejowych, z których wó-

«te tylny^**ymuje' n* azT^cfrUkpęA*We
koł^r6antocho^;i (AptafekrtiF■*Irn^hśóiitniu
lewamwego, uHri^^ożoneźo Wa^atnóc*^-
d^elutt na wóifku, ^egulti^e flfttwk kół-k&
n^hodu na szyny, przedni z&ś Wófcefc jeat
zlop&trzony W dlsrie^llci%^n% fM>'»a-
ktfńczone ffo*^^ >wtrfcza-
nia iiktfk przednich kół ^jazd^ wskutek
raegtrdbtflki te -służą do iprzeił^Źen^tia
śzyrifcchnień&pę&tbi&f«^fctf p6jazcte^&**ż
z jej obciążeniem,

^2.2 Urządzenia według »»teljw*
mtenne(tem; że ranta/2/wózkaitylnego jest
zaopatrzona w sanki (3), służące do usta¬
wiania samochodu w osi toru kolejowego,
a belki nośne (13) wózka przedniego po¬
siadają w środku swej długości Wnęki (15),
stanowiące oparcie przednich kół samo¬
chodu i umożliwiające w czasie jazdy na
łukach samoczynne przystosowanie się
wózka do krzywizny toru kolejowego.

3. Urządzenie według zastrz. 1 i Ą, zna¬
mienne tern, że na końcach równi pochy¬
łych belek (13) osadzone są zawiasowo
platforemki (16) z wykrojami nad szyną w
części końcowej, które ułatwiają wtaczanie
przednich kół na równie pochyłe.

4. Urządzenie według zastrz. 1 i 2,
znamienne tern, że wnęki (15) mają pro¬
mień zaokrąglenia nieco większy od pro¬
mienia kół samochodu, wskutek czego koła
te przyjmują najkorzystniejsze dla danego
łuku położenie względem wnęk (15), a tern
samem i Wózka.

5. Urządzenie według zastrz. 1 — 4,
znamienne tern, że w gnieździe sanek (3)
osadzony jest amortyzator sprężynowy
(U), który służy do zabezpieczenia tylne¬
go wózka wraz z samochodem od większych
wstrząśnień podczas jazdy.

6. Odmiana urządzenia według zastrz.
1, znamienna tern, że wózki przedni i tyl¬
ny, niepołączone na stale z samochodem,
są jednoosiowe, przyczem wózek tylny po¬
siada rozwidloną ramę (2), do której przy¬
mocowana jest oś (1) z nasadzonemi obro-
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towo kołami kolejowemi, wózek zaś przed¬
ni posiada ramę (6), do której przymoco¬
wana jest oś (7) z nasadzonemi obrotowo
kołami kolejowemi, oraz wnęki (9), przy¬
mocowane do tej ramy, na których spoczy¬
wają przednie koła samochodu (fig. 3 i 4).

7. Urządzenie według zastrz. 6, zna¬
mienne tern, że rama (2) wózka tylnego jest
zaopatrzona w podpory (12), obejmujące
pochwę karieru mostu tylnego, przyczem
rama ta przednim swym końcem jest
przymocowana do poprzeczki (4) samo¬
chodu zapomocą śruby (5), która pozwala

unosić tylną część samochodu i regulować
nacisk kół samochodu na szyny.

8. Urządzenie według zastrz. 6, zna¬
mienne tern, że rama wózka przedniego
jest połączona zapomocą śrub (11) ze
wspornikami (10), przymocowanemi do po¬
dłużnie ramy samochodu, przyczem śruby
(11) pozwalają unosić nieco przód samo¬
chodu w ceilu wprowadzenia wnęk (9) wraz
z przedniemi kołami samochodu do przepi¬
sowej skrajni taboru.

Tadeusz Kossakowski,



Do opisu patentowego Nr 18494.
Ark. 1.

FIG. I



Do opisu patentowego Nr 18494.
Ark. 2.

Ł^P^^B:

Druk L. Bogusławskiego i Ski, Warszawa.
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