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DESCRIPCION

Dispositivo de enganche en un vehiculo tractor
con una unidad de enganche.

La invencion se refiere a un dispositivo de engan-
che en un vehiculo tractor, que comprende una unidad
de enganche para la unién mecénica de un vehiculo
seguidor con el vehiculo tractor, donde la unidad de
enganche comprende un dispositivo actuador median-
te el cual se puede llevar desde una posicién cerrada
a una posicién abierta, y una conduccién de alimen-
tacioén de fluido a presién, uno de cuyos extremos va
conectado al dispositivo actuador para alimentar a és-
te con fluido a presién procedente de una fuente de
fluido a presién dispuesta en el vehiculo tractor, para
el accionamiento de la unidad de enganche.

Un dispositivo de enganche de esta clase se co-
noce, por ejemplo, por la patente EP 0 941 874 Al.
En este dispositivo de enganche se procede a desaco-
plar, por el conductor del vehiculo tractor o por otro
operario, primeramente las conducciones de alimen-
tacion de fluido a presion (conduccion de reserva 'y de
mando) que van al vehiculo seguidor, y de la corrien-
te eléctrica (alumbrado, intermitentes, ABS, etc.). A
continuacién se conecta la conduccién de alimenta-
cién de fluido a presién del dispositivo actuador a un
punto de alimentacién previsto en el vehiculo tractor,
al que durante el régimen de marcha normal del vehi-
culo tractor y del vehiculo seguidor esta conectada la
conduccién de alimentacién de fluido a presion de ve-
hiculo seguidor. De este modo se puede llevar fluido
a presion procedente de la fuente de fluido a presién
dispuesta en el vehiculo tractor al dispositivo actua-
dor, para el accionamiento de la unidad de enganche.
Una vez que la unidad de enganche ha pasado a su po-
sicion abierta se puede desenganchar el vehiculo se-
guidor del vehiculo tractor. El vehiculo tractor puede
circular ahora él solo, para engancharlo en otro lugar
a otro vehiculo seguidor.

Pero si el conductor se olvida de retirar previa-
mente la conduccién de alimentacién de fluido a pre-
sién del punto de alimentacién, para la conduccién de
alimentacién de fluido a presién del vehiculo segui-
dor, entonces durante el viaje de transferencia al otro
vehiculo seguidor, hay un consumidor secundario per-
manente unido a la fuente de fluido a presién, que no
estd protegido conforme a las normas de seguridad,
concretamente el dispositivo actuador de la unidad de
enganche. Esto resulta problemadtico para la seguridad
en el trafico, especialmente porque la fuente de fluido
a presion generalmente también alimenta con fluido a
presion el sistema de frenos del vehiculo tractor, y el
viaje de transferencia no tiene por qué estar limitado
necesariamente a la misma playa de mercancias, sino
que también puede pasar por carreteras publicas.

Frente a esto, es objetivo de la presente invencién
describir un dispositivo de enganche de la clase citada
inicialmente que ofrezca mayor seguridad contra una
pérdida involuntaria de fluido a presion.

Este objetivo se resuelve de acuerdo con la inven-
cién mediante un dispositivo de enganche de la clase
conforme a la especie, en el que el otro extremo de
la conduccion de alimentacién de fluido a presion es-
t4 conectado permanentemente a la fuente de fluido
a presion, y donde la conduccién de alimentacion de
fluido a presion presenta por lo menos una valvula de
bloqueo, que se puede ajustar, por la influencia del
medio de control, entre una posicién de paso y una
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posicion de bloqueo, donde un extremo de la conduc-
cién de alimentacion del medio de control estd conec-
tado a por lo menos una véalvula de bloqueo, mientras
que en el extremo libre de esta conduccién de alimen-
tacion del medio de control estd previsto un elemento
de conexién, mediante el cual se puede unir la con-
duccién de alimentacién del medio de control con un
punto de alimentacién del medio de control del vehi-
culo tractor. De acuerdo con la invencién, la conduc-
cion de alimentacién de fluido a presién que va desde
la fuente de fluido a presién al dispositivo actuador
de la unidad de enganche va por lo tanto instalada fija
en el vehiculo tractor. Ademads, el operario que rea-
liza la maniobra no necesita manipular directamente
en la conduccion de alimentacion de fluido a presion
para establecer la comunicacién del fluido a presién
entre la fuente de fluido a presién y el dispositivo ac-
tuador, sino mas bien de forma indirecta, a través de
la por lo menos una valvula de bloqueo. Por lo tanto,
a diferencia del dispositivo de enganche conforme a
la especie, donde existia principalmente el riesgo de
una conexidn incorrecta de la conduccién de alimen-
tacion de fluido a presion al punto de alimentacién de
fluido a presion del vehiculo tractor, en el dispositivo
de enganche objeto de la invencién queda excluido el
“hombre” como fuente de errores.

Como medio de control se puede emplear, por
ejemplo, corriente eléctrica. Para ello, la conduccién
de alimentacién del medio de control puede estar rea-
lizada como un conductor eléctrico, que en su extre-
mo libre para conectar a una conexién eléctrica del
vehiculo tractor puede estar dotada, por ejemplo, de
una clavija. En este caso, la por lo menos una val-
vula de bloqueo puede estar realizada como vélvula
de accionamiento electromagnético, por ejemplo, co-
mo vélvula de distribucién de accionamiento electro-
magnético, que al ser alimentada con corriente pasa a
la posicion de paso, y que después de desconectar la
corriente vuelve a la posicion de bloqueo por la fuerza
de un muelle.

Con el fin de reducir la propension a las averias
del dispositivo de enganche objeto de la invencién,
se pueden prever en la conduccién de alimentacién
de fluido a presion por lo menos dos valvulas de blo-
queo, dispuestas en serie. Si una de estas védlvulas de
bloqueo quedara inmovilizada en la posicién de paso,
es decir, de mantenerse en la posicién de paso inclu-
so después de terminada la alimentacidn del medio
de control, entonces se puede asegurar la interrupcion
deseada de la comunicacion del dispositivo actuador
con la fuente de fluido a presién, del vehiculo tractor,
mediante la segunda valvula de bloqueo o las otras
vélvulas de bloqueo. De este modo se puede reducir
el riesgo de un defecto que surja durante un intervalo
de mantenimiento entre dos mantenimientos consecu-
tivos, y que persista de forma inadvertida. El bloqueo
de una de las vélvulas de bloqueo en la posicién de
bloqueo lo detecta inmediatamente el operario, ya que
en este caso no se puede abrir la unidad de enganche
mediante el dispositivo actuador.

Con el fin de poder prevenir también el caso de
que, después de desacoplar el vehiculo de seguimien-
to el operario mantenga unida la conduccién de ali-
mentacién del medio de control con el punto de ali-
mentacién del medio de control del vehiculo tractor,
después de desacoplar el vehiculo seguidor, por ne-
gligencia o por falta de atencién, se propone que en
la conduccién de alimentacién del medio de control
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esté previsto un dispositivo con un temporizador, que
interrumpa la alimentacién del medio de control a la
valvula de bloqueo, en cuanto haya transcurrido un
tiempo predeterminado desde el establecimiento de la
comunicacioén del elemento de comunicacién con el
punto de alimentacién del medio de control.

La unidad de enganche puede estar pretensada con
muelle de forma conocida en su posicién cerrada. En
este caso, el elemento de enganche de la unidad de
enganche, por ejemplo, el bulén de enganche de un
acoplamiento de remolque para vehiculos seguido-
res conducidos por lanza o el pasador de bloqueo de
un acoplamiento de semi-remolque, pasa automadtica-
mente a su posicién de acoplamiento debido a la ten-
sién previa por muelle, al introducir el elemento con-
trario de enganche del vehiculo seguidor, por ejemplo,
la anilla de traccién situada en el extremo libre de la
lanza, o el pivote central de un semi-remolque.

El dispositivo actuador se puede utilizar adicional-
mente para soportar también el paso de la unidad de
enganche a su posicion cerrada. Esto también es cono-
cido de por si por el estado de la técnica. De acuerdo
con la invencion, esta asistencia al cierre de la uni-
dad de enganche se puede realizar porque el disposi-
tivo actuador lleva asociado un acumulador de fluido
a presion, que al accionar la unidad de enganche, en
el sentido de pasarla a la posicidn abierta, se alimenta
fluido a presion a través de un dispositivo de carga,
donde al accionar la unidad de enganche, en el senti-
do de pasarla a la posicién cerrada, el dispositivo de
carga deja libre el fluido a presién acumulado en el
acumulador de fluido a presidn, en el sentido de pa-
sarlo a la posicién cerrada, y lo conduce al dispositivo
actuador.

Para ello el dispositivo de carga puede comprender
una conduccién de carga derivada de la conduccién
de alimentacién de fluido a presion, que a través de
una valvula de retencién conduzca al acamulador de
fluido a presién, ademads una conduccion de gases de
escape de fluido a presién que conduzca desde el acu-
mulador de fluido a presién al dispositivo actuador vy,
por tdltimo, también una vélvula de conmutacién dis-
puesta en la conduccion de gases de escape del fluido
a presién, que en una primera posiciéon de conmuta-
cién pone en comunicacioén el acumulador de fluido
a presioén con el dispositivo actuador, en el sentido de
pasar la unidad de enganche a su posicion cerrada, in-
terrumpiendo esta comunicacién en una segunda po-
sicidn.

La vdlvula de conmutacién es preferentemente
una véalvula de conmutacién accionada por el fluido
a presion, donde la conduccién de control va desde
la conduccién de acometida de fluido a presién a la
valvula de conmutacidn, y el fluido a presion presente
en la valvula de conmutacién a través de esta conduc-
cién de mando, la lleva a su segunda posicion de con-
mutacion, estando ademas la valvula de conmutacion
pretensada mediante muelle en su primera posicién de
conmutacion.

Para poder informar al operario sobre el estado de
llenado del acumulador de fluido a presién, éste puede
estar equipado con un dispositivo indicador de la posi-
cién, por ejemplo una espiga indicadora de la presion
0 un mandmetro.

En un perfeccionamiento de la invencién puede
estar previsto que la conduccién de alimentacién de
fluido a presién esté conectada directamente a la fuen-
te de fluido a presién. Aprovechando las posibilida-
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des de conexidn existentes en los modernos vehiculos
tractores, cabe sin embargo también imaginar que la
conduccién de alimentacién de fluido a presion esté
conectada a una conexion de un consumidor auxiliar
de un sistema de distribucién de fluido a presion del
vehiculo tractor, alimentada por la fuente de fluido a
presion, preferentemente una conexién de consumi-
dor secundario de una vélvula de proteccion de cuatro
circuitos de un sistema de aire comprimido del vehi-
culo tractor.

En otro perfeccionamiento de la invencién se pro-
pone prever en el vehiculo tractor una posicién de
aparcamiento para el elemento de conexién de la con-
duccién de alimentacion del medio de control. Esto
asegura que la conduccién de alimentacién del medio
de control y su elemento de conexién no se mueva de
forma incontrolada durante la marcha, durante la cual
la conduccién de alimentacion del medio de control
no deberia estar o no podria estar conectada al pun-
to de alimentacién del medio de control del vehicu-
lo tractor, especialmente no golpee contra el vehiculo
tractor o el vehiculo seguidor, y en el peor de los casos
sufriese algtn dafio.

Para facilitar el trabajo del operario, y también pa-
ra reducir el riesgo de un descuido o de una negligen-
cia del operario, se propone que se preve a un dispo-
sitivo de sefializacion que indique si el elemento de
conexion estd unido al punto de alimentacién del me-
dio de control, y/o si el elemento de conexién se en-
cuentra en la posicién de estacionamiento. Para ello,
el dispositivo de sefializaciéon puede emitir sefiales 6p-
ticas y/o actsticas y/u otro tipo de sefiales adecuadas.

También hay que sefialar que, cuando en relacién
con la presente invencién se habla de un fluido a pre-
sién, esto se refiere preferentemente a un gas a pre-
sion, en particular aire comprimido.

Para aumentar la seguridad frente a un error de
maniobra del dispositivo de enganche objeto de la in-
vencion, la conduccién de alimentacidn del medio de
control puede llevar asociado un interruptor acciona-
ble manualmente. Mediante este interruptor, que pue-
de estar realizado por ejemplo, como un pulsador que
abra normalmente la conduccién de alimentacién del
medio de control y que se pueda cerrar mediante ac-
cionamiento manual, se puede asegurar que para lle-
var por lo menos una de las valvulas de bloqueo a su
posicioén de paso se necesite adicionalmente una ac-
cién controlada y consciente por parte del operario,
es decir el accionamiento del interruptor.

El interruptor o pulsador accionable manualmente
puede estar puenteado ademas mediante una conduc-
cién de bypass, en la que estd dispuesta un interrup-
tor que se pueda accionar por el fluido a presion. Si
se cierra la conduccién de alimentacién del medio de
control mediante el accionamiento del interruptor de
accionamiento manual y con ello se lleva la por lo
menos una vélvula de bloqueo a su posicién de paso,
entonces de esta manera se puede alimentar también
fluido a presion al interruptor accionable por fluido a
presion, a través de una conduccién de derivacion de
fluido a presién, de manera que se pase a su posicion
cerrada y se mantenga en ésta. En este estado, el in-
terruptor de accionamiento manual queda puenteado
mediante la conduccién de bypass y, por lo tanto, se
puede soltar sin que con ello se produzca el riesgo
de que vuelva involuntariamente la por lo menos una
véalvula de bloqueo a su posicién de bloqueo.

La invencidn se refiere ademads a un vehiculo trac-
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tor equipado con un dispositivo de enganche confor-
me a la invencion.

La invencién se describe a continuacién con ma-
yor detalle mediante un ejemplo de realizacién y sir-
viéndose de los dibujos adjuntos. Las figuras mues-
tran:

Figura 1 un esquema del dispositivo de enganche
objeto de la invencion;

Figura 2 una vista lateral de un enganche de re-
molque equipado con un dispositivo actuador, para
vehiculos seguidores equipados con lanza;

Figura 3 una vista esquemadtica de una unidad de
montaje que se ha de colocar en el vehiculo tractor;

Figura 4 un esquema de una ampliacién del dis-
positivo de enganche objeto de la invencién para po-
sibilitar una asistencia al movimiento de cierre de la
unidad de enganche; y

Figura 5 un esquema semejante a la figura 5 de
una variante de forma de realizacion del dispositivo
de enganche objeto de la invencién.

En las figuras 1 a 3 esta representado un disposi-
tivo de enganche conforme a la invencidn, designado
de forma general por 10. Este comprende una unidad
de enganche 12 (véase la figura 2), que en el ejemplo
de realizacion representado estd realizada como en-
ganche de remolque para vehiculos seguidores condu-
cidos por lanza. Para que sea posible el mando a dis-
tancia de la unidad de enganche 12, ésta lleva un dis-
positivo actuador 14, en forma de un cilindro bascu-
lante de accionamiento neumadtico. Este cilindro bas-
culante, unido al bulén de acoplamiento de la unidad
de enganche 14, subdivide el volumen de trabajo del
dispositivo actuador 14 en dos cdmaras de trabajo. En
cada una de las cdmaras de trabajo estd conectada una
conduccion de aire comprimido 16 6 18, respectiva-
mente. Si se alimenta aire comprimido al dispositivo
actuador a través de la conduccién de aire comprimi-
do 16, entonces se ejerce una fuerza sobre el bulén de
acoplamiento de la unidad de enganche 12, en el sen-
tido de llevarlo desde la posicién cerrada a su posicién
abierta.

La disposicién de esta clase de unidades de en-
ganche 12 provistas de un dispositivo actuador 14 es
de por si conocida en el estado de la técnica, tanto
para enganches de remolque (véase la figura 2) como
también para acoplamientos de semi-remolque (no re-
presentados) y, por lo tanto, no se tratard con mayor
detalle.

La alimentacién de la conduccién de aire compri-
mido 16 puede realizarse, por ejemplo, mediante el
circuito representado en la figura 1:

Un calderin de aire comprimido 20 del sistema de
frenos del vehiculo tractor 11 se carga con aire com-
primido por medio de una bomba 22. En este calde-
rin 20 puede estar conectada, bien de forma directa o,
tal como estd representado en la figura 1, a través de
una conexién de consumidor secundario 23 de la val-
vula de proteccién de cuatro circuitos 24 del sistema
de aire comprimido del vehiculo tractor 11, una con-
duccién de alimentacion de aire comprimido 26, en
la que estdn dispuestas dos valvulas de bloqueo 28a y
28b (designadas conjuntamente en lo sucesivo como
sistema de vélvulas de bloqueo 28). En una varian-
te bédsica del dispositivo de enganche 10, la salida de
aire comprimido 30 del conjunto de vélvulas de blo-
queo 28 estd en comunicacién con la conduccién de
alimentacion de aire comprimido 16 de la unidad de
enganche 12.
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Las dos vélvulas de bloqueo 28a y 28b tienen
idéntica disposicion. Por ese motivo, se tratard a con-
tinuacién con mayor detalle tinicamente con respecto
a la védlvula de bloqueo 28a. La véilvula de bloqueo
28a estd realizada como valvula de distribucién de
3/2 vias, que por la accién de un dispositivo de ajuste
electromagnético 28al se puede llevar a una posicién
de paso y que después de desactivar el electroimin
28al y por la accién de la tensién inicial, causada por
un muelle 28a2, vuelve a la posicién de bloqueo re-
presentada en la figura 1. Para excitar el electroimén
28al, la valvula de bloqueo 28a estd unida a través
de una linea de control eléctrica 32 a un elemento de
conexion 34, que se puede acoplar a un elemento de
conexion contrario 36, previsto en el vehiculo tractor.
La vélvula de bloqueo 28b se alimenta con corriente
eléctrica a través de la misma linea de control 32 que
la vélvula 28a.

Si para desacoplar un vehiculo seguidor (no re-
presentado), se desconecta ahora el elemento de co-
nexion 34 de la posicién de estacionamiento 40 pre-
vista en una escuadra de montaje 38 (véase la figura
3) del vehiculo tractor, y se une al elemento de co-
nexion contrario 36, entonces el conjunto de vélvulas
de bloqueo 28 pasa a su posicién de paso, de manera
que el dispositivo actuador 14 es alimentado con aire
comprimido a través de la conduccién de alimenta-
cién de aire comprimido 26/16 y, por lo tanto, la uni-
dad de enganche 12 pasa a su posicién abierta. El aire
desplazado de la segunda cdmara de trabajo se puede
conducir a través de la conduccién de evacuacién de
aire 18 a una carcasa de proteccién 42, que contiene
un elemento de filtro, y de ahi puede pasar al exterior
(a la atmésfera).

Una vez que, después de abrir la unidad de en-
ganche 12, el bulén de acoplamiento generalmente
se mantiene mecdnicamente en la posicién abierta, se
puede volver a colocar ahora el elemento de conexién
34 nuevamente en la posicidn de estacionamiento 40.
Para recordarle esto al operario, se ha previsto en la
escuadra de montaje 38 un piloto de sefializacion 46
que, por ejemplo, se enciende intermitentemente en
rojo mientras el elemento de conexién 34 no se en-
cuentre en la posicion de estacionamiento 40.

Si a pesar de la 1dmpara de sefializacion 46, el ope-
rario olvidase volver a colocar el elemento de cone-
xién 34 en la posicién de funcionamiento 40, enton-
ces se desconecta la corriente del conjunto de valvulas
de bloqueo 28, con ayuda de un temporizador 44, si
desde el momento de establecer la unién del elemento
de conexidén 34 con el elemento de conexion contrario
36 ha transcurrido un periodo de tiempo predetermi-
nado T, por ejemplo 10 minutos. A continuacién, las
dos vdlvulas de bloqueo 28a y 28b vuelven a situar-
se en la posicion de bloqueo representada en la figura
1, por la accién de la tensién inicial del muelle. De
esta manera se protege la reserva de aire comprimi-
do 20 del vehiculo tractor. De producirse una fuga en
el mando a distancia no se vacian las reservas de aire
comprimido del vehiculo tractor, de manera que no
estd en peligro la funcién de los frenos del vehiculo
tractor, para los cuales estd destinado principalmente
el calderin de aire comprimido 20.

La ventaja del dispositivo de enganche 10 antes
descrito consiste principalmente en su seguridad en el
funcionamiento. Por una parte, la unidad de engan-
che 12 solamente se puede maniobrar estando el tren
de vehiculos parado. Y por otra parte, no se necesi-
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tan manipulaciones que tengan que realizarse direc-
tamente en el sistema de aire comprimido, para poder
accionar el dispositivo actuador 14 de la unidad de en-
ganche 12. Las acciones tienen lugar mds bien a tra-
vés del conjunto de valvulas de bloqueo 28. Ademas
de esto, el dispositivo de enganche 10 objeto de la in-
vencién estd compuesto por unos pocos componentes
normalizados sencillos que pueden obtenerse de serie
en el mercado y, por lo tanto, se puede fabricar eco-
némicamente.

Haciendo referencia a la figura 4, se describe a
continuacién otra variante del dispositivo de engan-
che 10, que permite utilizar el dispositivo actuador 12
no solo para accionar la unidad de enganche 12 en el
sentido de abrirla sino también en el sentido de cerrar-
la.

Para ello, el dispositivo actuador 14 tiene asignado
un calderin de aire comprimido 48, que se carga con
aire comprimido a través de un dispositivo cargador
50, cuando se alimenta aire comprimido al dispositi-
vo actuador 14 a través de la conduccién de alimenta-
cién de aire comprimido 26/16. El dispositivo de car-
ga 50 incluye una conduccién de carga 52, derivada
de la conduccién de alimentacién de aire comprimi-
do 26/16, que conduce al calderin 48 a través de una
véalvula de retencidn 54. El calderin 48 estd ademads
en comunicacioén con la conduccién de aire compri-
mido 18 del dispositivo actuador, a través de una con-
duccién de suministro 60. En esta conduccién de su-
ministro 60 estd dispuesto finalmente una vélvula de
conmutacion 56 del dispositivo de carga 50.

En el ejemplo de realizacion representado la val-
vula de conmutacion 56 estd realizada como vélvula
de distribucién de 3/2 vias, y por la accién del aire
comprimido, que se le alimenta a través de una con-
duccién de control 58 derivada de la conduccién de
alimentacion de aire comprimido 26/16, se puede lle-
var a una posicion de bloqueo en la que por una parte
se interrumpe la comunicacién entre el calderin 48 y
el dispositivo actuador 14, a través de la conduccién
de suministro 60, y por otra parte se comunica la con-
duccién de aire comprimido 18 del dispositivo actua-
dor 14 con la conduccién 64 que lleva a la carcasa de
proteccion 42. Si baja la presién del aire en la con-
duccién de alimentacion 26/16, por ejemplo, debido a
que el conjunto de vélvulas de bloqueo 28 ha pasado
a su posicion de bloqueo, entonces la vdlvula de con-
mutacién 56 vuelve a su posicidn de paso debido a la
tension inicial del muelle, donde el aire comprimido
acumulado en el calderin 48 se conduce al dispositivo
actuador 14 a través de la conduccion de suministro
60 y la conduccién de aire comprimido 18.

De este modo se puede reforzar la tension previa
del muelle del bulén de enganche de la unidad de en-
ganche 12 en la posicién de cierre de la unidad de
enganche 12, por el aire comprimido acumulado bajo
tension inicial del aire comprimido en el calderin 48.
Si se introduce ahora la anilla de traccién de la lan-
za del vehiculo seguidor en el enganche del remolque
12 y si de esta manera se suelta el bloqueo mecéni-
co que sujeta el bulén de acoplamiento en esta posi-
cién abierta, entonces debido a la tensién previa del
muelle y a la tensién previa neumdtica, el bulén de
acoplamiento cae a su posicion de acoplamiento, en
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la que el vehiculo seguidor estd enganchado con se-
guridad al vehiculo tractor. En caso de necesidad se
puede reforzar este movimiento del bulén de acopla-
miento mediante movimientos entrecortados del vehi-
culo tractor y/o del vehiculo seguidor.

Hay que afiadir que el calderin 48 puede estar
equipado con un indicador de presién 62, para que
antes de efectuar el enganche el operario pueda com-
probar si hay todavia suficiente presion en el calde-
rin 48. Eventualmente serd necesario ‘recargar” aire
comprimido desde el vehiculo tractor, tal como se ha
descrito anteriormente.

En la figura 5 se ha representado una forma de
realizacién modificada de un dispositivo de enganche
10’ conforme a la invencion, que se corresponde en lo
esencial con la forma de realizacion segun la figura 1.
Por ese motivo, el dispositivo de enganche 10’ segiin
la figura 5 solamente se describe a continuacién en la
medida en que se diferencia de la forma de realiza-
cion segun la figura 1, a cuya descripcion, incluida la
explicacion complementaria por las figuras 2 a 4, se
remite, por lo demds, expresamente.

En el dispositivo de enganche 10* segtn la figura
5, las valvulas de bloqueo 28a’ y 28b’ del conjunto de
vélvulas de bloqueo 28’ no son accionadas automati-
camente cuando el elemento de conexion 34’ del ve-
hiculo seguidor se une al elemento de conexién con-
trario 36’ del vehiculo tractor 11°. Las dos conduc-
ciones de mando 32’, o tal como estd representado en
la figura 5, al menos una de estas conducciones de
mando 32’ permanecen mds bien abiertas hasta que
el operario haya accionado adicionalmente el pulsa-
dor 70°. Si como consecuencia de apretar el pulsador
707, el conjunto de vélvulas de bloqueo 28’ pasa a su
posicién de paso, entonces el aire comprimido sumi-
nistrado por la bomba 22’ a través del calderin de aire
comprimido 20’ y la conduccién de alimentacién 26°,
alimentada a la salida de aire comprimido 30’, se con-
duce también a través de una conduccién derivada 72’
a un conmutador 74’ accionado por aire comprimido,
que estd dispuesto en una conduccién de bypass 76’
del medio de control que puentea al pulsador 70’.

Como consecuencia de la alimentacién de aire
comprimido se cierra el conmutador 74’ y se mantie-
ne en este estado, mientras esté presente en el mismo
el aire comprimido a través de la conduccién derivada
72’. Por ese motivo, el operario puede volver a soltar
el pulsador 70’ una vez que el conjunto de valvulas
de bloqueo 28’ haya pasado a su posicién de paso. El
conjunto de valvulas de bloqueo 28’ solamente vuelve
a su posicién de bloqueo o bien si se retira el elemen-
to de conexion 34’ del elemento de conexidn contrario
36’ del vehiculo tractor 11, o si la presion del aire en
la conduccién derivada 72’ desciende por debajo de
un valor predeterminado.

Naturalmente se puede prever también adicional-
mente en una de las conducciones, por ejemplo, en
la conduccién de bypass 76°, un temporizador equi-
valente al temporizador 44 de la forma de realizacién
seglin la figura 1.

Mediante la forma de realizacién segtn la figura 5
se imposibilita que el enganche de remolque se suelte
involuntariamente, debido a la necesidad de una ac-
cién controlada y consciente del operario.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de enganche (10) en un vehiculo
tractor (11), que comprende:

- una unidad de enganche (12) para la unién
mecdnica de un vehiculo seguidor con el
vehiculo tractor (11), donde la unidad de
enganche (12) comprende un dispositivo
actuador (14) mediante el cual puede pasar
desde una posicién cerrada a una posicién
abierta,

- una conduccién de alimentacion de fluido
a presioén (26/16), uno de cuyos extremos
va conectado al dispositivo actuador (14)
para alimentar a éste con fluido a presién
procedente de una fuente de fluido a pre-
si6n (20) dispuesta en el vehiculo tractor
(11), para el accionamiento de la unidad
de enganche (12),

estando el otro extremo de la conduccién de alimenta-
ci6n de fluido a presién (26/16) conectada permanen-
temente a la fuente de fluido a presién (20), y

la conduccién de alimentacién de fluido a presion
(26/16) presenta por lo menos una védlvula de bloqueo
(28a/28b), caracterizado porque la valvula de blo-
queo (28a/28b) se puede ajustar entre una posicion de
paso y una posicién de bloqueo bajo la influencia de
un medio de control,

estando conectado un extremo de la conduccién
de alimentacién del medio de control (32) a la por
lo menos una vélvula de bloqueo (28a, 28b), mien-
tras que en el extremo libre de esta conduccién de ali-
mentacion del medio de control (32) estd previsto un
elemento de conexién (34), mediante el cual la con-
duccidn de alimentacion del medio de control (32) se
puede unir a un punto de alimentacién del medio de
control (36) del vehiculo tractor (11).

2. Dispositivo de enganche segun la reivindica-
cién 1, caracterizado porque en la conduccién de ali-
mentacion de fluido a presion (26/16) estan previstas
por lo menos dos vélvulas de bloqueo (28a/28b), dis-
puestas en serie, que preferentemente estdn unidas a
la misma conduccién de alimentacién del medio de
control (32).

3. Dispositivo de enganche segin la reivindica-
cién 1 6 2, caracterizado porque la conduccién de
alimentacion del medio de control (32) lleva asociado
un dispositivo temporizador (44), que interrumpe la
alimentacion del medio de control a la valvula de blo-
queo (28a/28b), en cuanto haya transcurrido un tiem-
po predeterminado desde el establecimiento de la co-
nexion del elemento de conexién (34) con el punto de
suministro de medio de control (36).

4. Dispositivo de enganche segtin una de las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la unidad
de enganche (12) estd pretensada con muelle en su
posicién cerrada.

5. Dispositivo de enganche segin una de las rei-
vindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el disposi-
tivo actuador (14) esta disefiado para llevar la unidad
de enganche (12) desde su posicion abierta a su posi-
cion cerrada.

6. Dispositivo de enganche segin la reivindicacién
5, caracterizado porque el dispositivo actuador (14)
lleva asociado un calderin de fluido a presion (48), al
que se conduce fluido a presién a través de un dispo-
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sitivo de carga (50) al accionar la unidad de enganche
(12), en el sentido de pasarla a la posicién abierta,
donde al accionar la unidad de enganche (12), en el
sentido de pasarla a la posicion cerrada, el dispositivo
de carga (50) deja libre el fluido a presion acumulado
en el calderin de fluido a presién (48) y lo conduce al
dispositivo actuador (14).

7. Dispositivo de enganche segtin la reivindicacion
6, caracterizado porque el dispositivo de carga (50)
comprende:

- una conduccién de carga (52), derivada de
la conduccién de alimentacién de fluido a
presion (26/16), que a través de una valvu-
la de retencién (54) conduce al calderin de
fluido a presion (48),

- una conduccién de alimentacién (60) de
fluido a presién que va del calderin de flui-
do a presién (48) al dispositivo actuador

(14),y

- una vélvula de conmutacién (56) dispuesta
en la conduccién de alimentacién de flui-
do a presién (60), que en una primera posi-
cién de conmutacién comunica el calderin
de fluido a presion (48) con el dispositi-
vo actuador (14), en el sentido de paso de
la unidad de enganche (12) a su posicién
cerrada, y que en una segunda posicién in-
terrumpe esta comunicacion.

8. Dispositivo de enganche segtn la reivindica-
cién 7, caracterizado porque la conduccién de con-
trol (58) va desde la conduccion de alimentacion de
fluido a presidn (26/16) a la valvula de conmutacién
(56), y porque el fluido a presion presente en la valvu-
la de conmutacion (56) a través de esta conduccion de
control (58), hace pasar aquella a su segunda posicién
de conmutacion.

9. Dispositivo de enganche segun la reivindicacién
7 u 8, caracterizado porque la valvula de conmuta-
cién (56) estd pretensada con muelle en su primera
posicion de conmutacién.

10. Dispositivo de enganche segin una de las rei-
vindicaciones 6 a 9, caracterizado porque el calderin
de fluido a presién (48) estd dotado de un dispositivo
indicador de la presion (62).

11. Dispositivo de enganche segin una de las rei-
vindicaciones 1 a 10, caracterizado porque la valvu-
la de bloqueo (28a/28b) puede pasar a la posicién de
paso al ser alimentada con el medio de control.

12. Dispositivo de enganche segtin una de las rei-
vindicaciones 1 a 11, caracterizado porque la valvu-
la de bloqueo (28a/28b) esta pretensada en la posi-
cién de bloqueo, preferentemente pretensada median-
te muelle.

13. Dispositivo de enganche segiin una de las rei-
vindicaciones 1 a 12, caracterizado porque el medio
de control es corriente eléctrica.

14. Dispositivo de enganche segtin una de las rei-
vindicaciones 1 a 13, caracterizado porque la por lo
menos una valvula de bloqueo (28a/28b) es una val-
vula de accionamiento electromagnético, por ejemplo
una valvula de distribucién de accionamiento electro-
magnético.

15. Dispositivo de enganche segiin una de las rei-
vindicaciones 1 a 14, caracterizado porque la con-
duccion de alimentacién de fluido a presion (26/16)
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estd conectada directamente a la fuente de fluido a
presion (20).

16. Dispositivo de enganche segtin una de las rei-
vindicaciones 1 a 14, caracterizado porque la con-
duccion de alimentacién de fluido a presion (26/16)
estd conectada a una conexién de consumidor secun-
dario (24) de un sistema de distribucion de fluido a
presion del vehiculo tractor (11), alimentado por la
fuente de fluido a presion (20), preferentemente la co-
nexién de consumidor secundario (24) de una vélvula
de proteccién de cuatro circuitos de un sistema de aire
comprimido del vehiculo tractor (11).

17. Dispositivo de enganche segiin una de las rei-
vindicaciones 1 a 16, caracterizado porque en el ve-
hiculo tractor (11) estd prevista una posicion de esta-
cionamiento (40) para el elemento de unién (34) de
la conduccién de alimentacion del medio de control
(32).

18. Dispositivo de enganche segun la reivindica-
cién 17, caracterizado por estar previsto un disposi-
tivo de sefializacion (46) que indica si el elemento de
conexioén (34) estd unido al punto de alimentacién del
medio de control (36), y/o si el elemento de conexién
(34) estd situado en la posicion de aparcamiento (40).

19. Dispositivo de enganche segiin una de las rei-
vindicaciones 1 a 18, caracterizado porque es un en-
ganche de remolque (12) para un vehiculo seguidor

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

conducido por lanza, donde en el extremo libre de la
lanza estd prevista una anilla de traccion destinada a
ser unida a la unidad de enganche (12).

20. Dispositivo de enganche segtin una de las rei-
vindicaciones 1 a 18 caracterizado porque se trata de
un acoplamiento de quinta rueda para un semi-remol-
que, que en su extremo anterior, en el sentido de la
marcha, presenta un pivote de acoplamiento destina-
do a ser unido a la unidad de enganche.

21. Dispositivo de enganche segtin una de las rei-
vindicaciones 1 a 20, caracterizado porque el fluido
a presion es un gas a presion, preferentemente aire
comprimido.

22. Dispositivo de enganche segtin una de las rei-
vindicaciones 1 a 21, caracterizado porque la con-
duccidn de alimentacién del medio de control (327)
lleva asociado un interruptor (70’) de accionamiento
manual.

23. Dispositivo de enganche segtin la reivindica-
cién 22, caracterizado porque el conmutador (70)
de accionamiento manual queda puenteado por me-
dio de una conduccién de bypass (76’) en la que esta
dispuesto un interruptor (74) accionado por fluido a
presion.

24. Vehiculo tractor (11) con un dispositivo de en-
ganche (12) segiin una de las reivindicaciones ante-
riores.
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