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(57) Anotace:
Zatizeni obsahuje méfici stolici (5), pfipadné uvoliiovaci
stolici (4) a Fidici Gstroji (6). Ridici tstroji (6) je spojeno
s vystupem silomérného ustroji (51), které je umisténo na
méfici stolici (5), kde snima zatézové sily, pfenasené
z dopravniho pésu (15) na méfici stolici (5). Hodnoty
zatézovych sil jsou v Fidicim ustroji (6) porovnavany
s referen¢ni hodnotou. P¥i jejim pfekrodeni v diisledku
objemového pfeplnéni dopravniho pasu (15) Fidici ustroji
(6) vysle vypinaci signél k pohonu (16) a k zamykacimu
ustroji (7). Zamykaci stroj (7) za bezporuchového
provozu pfidrzuji vykyvny ram (54) méfici stolice (5) a
zavésny ram (41) uvolilovaci stolice (4) v nehybné
poloze. Po obdrZeni vypinaciho signélu se pohon (16)
zastavi a zamykaci ustroji se (7) vypnout a vykyvny rim
(54) i zavésny ram (41) se vyklopi ve sméru (b) pohybu
dopravniho pasu (15). Dopravni pés (15) se rozevie,
takZe je z ného mozno odstranit pfepravovany material
(19). Hadicovy dopravnik (1) se tak navrati do
pozadovanych provoznich podminek.
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Zatizeni na ochranu proti objemovému pfeplnéni dopravniho pasu hadicového dopravniku

Oblast techniky

Vyndlez se tykd zafizeni na ochranu proti objemovému pfeplnéni dopravniho pdsu
hadicového dopravniku, ktery obsahuje stfedni ¢ast, uspofadanou mezi nasypnym mistem
a vysypnym mistem, kde ve stiedni ¢asti dopravni vétve je dopravni pas svinut vpodstaté do tvaru
hadice u¢inkem do pravidelného n-lihelniku uspofadanych valec¢kl, otoéné uloZenych na

valeCkovych stolicich.

Dosavadni stav techniky

Pro bezporuchovy chod hadicového dopravniku je nutné, aby dopravni pas nebyl
v ndsypném misté plnén nad stanovenou mez. Je-li totiZ na dopravnim péasu vice dopravovaného
materialu, nez kolik odpovida silové rovnovaze mezi vnitinimi silami v dopravnim pésu se silami
od dopravovaného materialu, zavislymi zejména na sypné hmotnosti, sypném uhlu a stladitelnosti
dopravovaného materidlu, dopravni pas se nesvine do kruhového prifezu, nybrz se pfed prvni
valeCkovou stolici vybouli. Toto vybouleni pfesdhne obrys vymezeny pro svinuty dopravni pas.
V disledku toho jsou nadmérné namahény valeCkové stolice do t¢ miry, Ze miZe dojit k jejich
mechanickému poskozeni. Neni-li pfepInéni zpozorovano v¢as, mizZe v disledku podstatn€ vysSich
odport pfi prichodu pieplnéného dopravniho pasu véaletkovymi stolicemi nastat aZ samovolné

zastaveni hadicového dopravniku.

Za Ulelem odstranéni uvedenych jevii se do dopravni vétve instaluji uvolfiovaci stolice.
Jejich nejéastéjsi provedeni spodiva v tom, Ze obsahuji pevny rdm, na némz je zavéSen zavésny ram.
Na pevném ramu jsou uloZeny vale&ky podepirajici dopravni pas zespoda, zatimco k zavésnému
ramu jsou pfipevnény horni valeky. Zavésny ram je k pevnému ramu fixovan tak, Ze pfi zatiZeni
b&nymi provoznimi silami je vi¢i pevnému ramu nehybny. Dojde-li vSak v disledku nadmérného
objeinového naplnéni dopravniho pasu ke vzniku vybouleni, sily plsobici na uvolfiovaci stolici se
zvétsi. Nasledkem toho se fixace zrusi a zavésny ram se vykloni ve sméru chodu dopravniho pésu.
Tim se zvétsi svétlost mezi valeky a obsluha muZe po zastaveni dopravniho pasu tento pas rozeviit

a prebyte¢ny dopravovany material odstranit.
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Fixagni Ustroji pro znehybnéni zavésného ramu je v nejjednodusdim pripadé provedeno jako |
piilozka, ktera je j}{ upevnéna k pevnému rdmu a o niZ je zavésny ram opien. P zvyseni sil
pusobicich na zavé&sny ram se ptilozka ohne, cozZ umozni vychyleni zdv€sného rdmu. Po odstranéni
pfebyteéného dopravovaného materidlu se zavésny ram piiklopi zpét k pevnému ramu
a zdeformovana ptilozka se nahradi novou. Toto feSeni je jednoduché a relativné spolehlivé.
Z hlediska plynulosti provozu je vSak znaéné nevyhodné, protoZe vSechny zohybané ptilozky se

musi manualné vymeénit.

Jako vhodn&jsi se jevi fixaéni ustroji, jehoz zékladem je vysuvnd zépadka spiaZena
s pruzinou, s vyhodou o nastavitelné tuhosti. Pfi normalnich silach ptisobicich na uvolilovaci stolici
zUstava zavésny ram fixovan v zakladni poloze vii€i pevnému ramu, zatimco pfi zvétdenych silach
od vybouleného dopravniho pasu se zapadka uvolni a zavésny ram se vykloni ze svislé polohy
stejné jako v pfedchazejicim piipadé. Po odstranéni ptebyte€ného dopravovaného materidlu je
moZno zavésny ram navratit do pivodni polohy. Vypinaci silu zapadky je mozno diky pruziné
o nastavitelné tuhosti pfestavovat s ohledem na tuhost pasu a fyzikalni vlastnosti pfepravovaného

materialu.

Pfes nékteré vyhody maji ob¢ uvolilovaci stolice tu nevyhodu, Ze reaguji az na pfimé
zatizeni od objemové pieplnéného dopravniho pasu. To je nevyhodné, protoze mize dojit

k mechanickému poskozeni pocateénich partii hadicového dopravniku.

Daéle jsou zndma zafizeni, kterd na rozdil od predchazejicich uvoliiovacich stolic pracujicich
na mechanickém principu, informace o pfeplnéni dopravniho pasu ziskavaji a ptedavaji elektrickou,
resp. elektromechanickou cestou. Tato zafizeni jsou zaloZena na detekci deformace dopravniho

pasu.

Jedno z t&chto elektromechanickych zafizeni (CN 204355697) obsahuje tfi dotykova ¢idla,
ktera jsou uloZena kolem vnéjsiho povrchu sto¢eného dopravniho pésu v mezerach mezi dvojicemi
valetkl téze stolice. Dotykova &idla jsou spfaZena se spinaci, které vySlou signdl pfi stlaceni

dotykovych ¢idel, coZ nastava v situacich, kdy je dopravni pas pretvofen nad pfipustny tvar.

U jiného zafizeni (JPH 10181841) je deformace dopravniho pasu sniména trojici hornich
valeckil jedné a téZe stolice, kteréZto valecky jsou uloZeny na otoénych konzolach pfitlaovanych

zvnéjsku k dopravnimu pésu. S konzolami jsou spfazeny spinate sobdobnou cCinnosti jako

{

v predchazejicim piipadé.
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Dalsi zatizeni (KR 20040081822) obsahuje ¢ep, ktery je uloZen pod stocenym dopravnim
pasem a ktery ma smér totoZny se smérem pohybu dopravniho pasu. Na ¢epu jsou uloZeny dvé
navzajem k sob& pfitlatované klestiny, z nichz kazda je osazena trojici valeckd. Pii deformaci
dopravniho pasu se kleStiny rozeviraji, pfi¢emz jejich pohyb je pfenasen ke spinaci, jehoZ signal ma

shodny el jako u zafizeni popsanych vyse.

Vyhodou elektromechanickych zatizeni zndmého provedeni je, Ze signdly z &idel Ize vyuzit
k pfipadnému fizeni celého hadicového dopravniku, av3ak jejich velkd nevyhoda spociva v tom, Ze

stejné jako mechanické zafizeni reaguji az na stav pieplnéni dopravniho pasu.

TéZ je zndmo zafizeni, které neobsahuje Zadné pohyblivé mechanické dily. U tohoto zafizeni
(EP 2128049) jsou do dopravniho pasu v roviné¢ kolmé na smér jeho pohybu zavulkanizovany
permanentni magnety, kterymi je vytvafeno elektromagnetické pole. Na stolicich jsou upraveny
bezkontaktni snimace, jejichZ signély jsou zpracovany ve vyhodnocovaci jednotce. Timto postupem
se ziskaji informace o tvaru dopravniho pasu, a to jak z hlediska jeho deformace od pieplnéni, tak
deformace zplisobené jeho nataCenim. Vyhoda, Ze toto zafizeni neobsahuje na poruchy nachylné
mechanické dily v podob& napt. dotykovych tladitek, je zeslabena nevyhodou, kterd je spoledna

viem piedchazejicim zafizenim. Touto nevyhodou je reakce aZ v okamziku, kdy nastane poruchovy
stav.

Podstata vynalezu

Uvedend nevyhoda je podstatné zmenSena zafizenim na ochranu proti objemovému
pieplnéni dopravniho pasu hadicového dopravniku podle vynalezu. Hadicovy dopravnik obsahuje
stfedni &4st, uspofddanou mezi nasypnym mistem a vysypnym mistem. Ve stfedni ¢asti dopravni
vétve je dopravni pas svinut vpodstaté do tvaru hadice u€inkem do pravidelného n-thelniku
uspoiadanych valedki, otoéné uloZenych na valeckovych stolicich. Podstata vynélezu spo¢iva
vtom, Ze za nasypnym mistem je uspofadana méfici stolice, kterd obsahuje staciondrni rdm
avzhledem k nému otoéné uloZeny vykyvny ram. Vykyv vykyvného rdmu je vymezen
poloprostorem, ktery se z hlediska sméru pohybu dopravniho pasu nachazi za vykyvnym rdmem.
Spodni vale¢ky z prostoru pod horizontalni pfi¢nou osou svinutého dopravniho pasu jsou uloZeny
na stacionarnim rdmu, zatimco alespofi horni §ikmé valecky z prostoru nad horizontalni pfi¢nou

osou svinutého dopravniho péasu jsou uloZeny na vykyvném ramu. Méfici stolice je opatfena

R
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silom&mym Ustrojim, jeZ je uzplisobeno pro kontinualni detekci zété'i;éx'/)';éﬁ sil, ‘prenalenych
z dopravniho pasu. Silomémé ustroji je soucasné upraveno pro pienos signalu o zat€¢Zovych silach
do Hdiciho ustroji. Ridici dstroji je opatfeno srovnavacim obvodem, uzptisobenym pro kontinudlni
porovnavani okamZité hodnoty zétéZovych sil sreferenéni hodnotou, jejiz velikost se rovna
maximalni pfpustné zat&Zzové sile. Srovnavaci obvod je rovnéZ uzpisoben pro generaci vypinaciho
signalu pH prekrodeni referenéni hodnoty. Ridici ustroji je déle upraveno pro prenos vypinaciho
signalu jednak k pohonu dopravniho pésu a jednak k zamykacimu Ustroji. Zamykaci astroji je
uzplsobeno k zaaretovani vykyvného ramu ke stacionarnimu ramu pfi chodu dopravniho pasu a

k odaretovani po obdrZeni vypinaciho signélu.

Vyhodou zafizeni podle vynalezu je, Ze je zaloZeno na méfeni silovych reakei od zat€Zovych
sil po celou dobu chodu dopravniho pésu, a nikoliv na méfeni deformace dopravniho pésu, pii¢emz
informace o velikosti zat€Zovych sil je k dispozici kontinudin€. Navic informace o objemovém
pieplnéni je k dispozici hned za nasypnym mistem, zejména je-li méfici stolice umisténa ve sméru

pohybu dopravniho pasu jako prvni v pofadi za ndsypnym mistem.

Referenéni hodnota zatéZovych sil mize byt do srovnavaciho obvodu zadana jako
hodnotou &asové piedchazejicich zatéZovych sil z nepfepinéného dopravniho pasu. Tim se do ni
promitnou napf. zmény fyzikalnich vlastnosti stirnouciho dopravniho pésu. I to je vyhoda, ktera je
d4na tim, Ze jsou k dispozici kontinualni informace o zaté¢Zovych silach jak v pfipad€ stabilniho
chodu dopravniho pasu, tak v ptipadé jeho piepinéni. Vysledkem je, Ze zafizeni podle vynélezu ma

samoucici se schopnosti.

Dilezitym prvkem zafizeni je silomé&mé Gstroji, které mize mit nékolik provedeni. V ramci
prvni skupiny silomémych ustroji je vykyvny ram otoén€ uloZen na staciondrnim rému kolem
vodorovné osy situované nad dopravnim pasem ve sméru kolmém na smér jeho pohybu, pfiCemZ
silom&rné ustroji obsahuje silovy snimag, ktery je upevnén alespoii k jednomu hornimu véle¢ku

z prostoru nad horizontélni pfi¢nou osou svinutého dopravniho pasu.

Alternativa k prvni skupiné silomémych ustroji je zaloZena na tom, Ze vykyvny rdm sestava
ze dvou segmentd, z nichZ kazdy segment je na stacionirnim ramu otoéné uloZen tak, Ze je
uzplsoben pro samostatny vykyv do poloprostoru, ktery se z hlediska sméru pohybu dopravniho
pasu nachazi za vykyvnym ramem. Na kazdém segmentu je uloZen horni Sikmy vélecek, pfi¢emZ na

stacionarnim ramu je uloZen homi vodorovny valetek. Silomémé Ustroji obsahuje silovy snimac,
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ktery je upevnén alesponi k jednomu hornimu vale¢ku z prostoru nad horizontalni pii¢nou osou

svinutého dopravniho pasu.

V rameci druhé skupiny silom&mého Gstroji méfici stolice obsahuje alesponi jeden silovy
snima¢, ktery je upevnén ke stacionarnimu ramu na styku s vykyvnym ramem a ktery je uzplisoben

pro sniméni axiélnich sil pfenaSenych z dopravniho pasu na méfici stolici.

Tteti skupina silom&mého ustroji vychézi z toho, Ze mezi staciondrni rim a vykyvny rdm je
vloZen posuvny ram tak, Ze posuvny ram je ve vertikalnim sméru suvn€ uloZen ve staciondrnim
ramu a na posuvném ramu je kolem vodorovné osy, situované nad dopravnim pasem ve sméru
kolmém na smér jeho pohybu, vykyvné uloZen vykyvny rdm. Mezi stacionidrnim ramem
a posuvnym ramem je uloZen silovy snimag, uzpisobeny pro snimdni sil plsobicich ve sméru

vertikalniho posuvu posuvného ramu.

Pro uvolnéni od nadbytedného materialu pH pfeplnéni kritkého hadicového dopravniku
postaduje samotna méfici stolice. U dlouhych hadicovych dopravnikil, vyznacujicich se velkou
pohybovou setrvagnosti, je viak nutno za méfici stolici pfed bé&Zné stolice zafadit alespofi jednu
uvoliiovaci stolici. Uvolilovaci stolice obsahuje pevny ram, zavésny rdm a zamykaci ustroji.
Zamykaci Gstroji je uzpiisobeno jednak k zaaretovéni zavésného ramu v zdkladni poloze k pevnému
ramu pti chodu dopravniho pésu a jednak k odaretovani po obdrZeni vypinaciho signalu z fidiciho
Gstroji. V odaretovaném stavu je zav&sny ram uzpisoben pro natoteni do poloprostoru, ktery se
z hlediska sméru pohybu dopravniho pasu nachazi za zavésnym ramem, tak, Ze v natoCené poloze

zAv&sného ramu je svétlost prostoru mezi valeSky vétsi, neZ v zaaretované vychozi poloze.

0b asu 9 V\fé«' 251
Seznam-vyobrazeni
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Na pﬁpojenin vykrese/je schematicky znazorn&n piiklad provedeni zafizeni na ochranu
proti objemovému pfeplnéni dopravniho pasu hadicového dopravniku podle vynalezu, kde znaci
obr. 1 bokorysny pohled na nasypné misto a navazujici dopravni vétev hadicového dopravniku,
obr. 2 pohled ve sméru B z obr. 1 na méfici stolici, obr. 3 pohled ve sméru A zobr. 1 na meéfici
stolici, obr. 4 totéZ jako na obr. 3, ale sjinak provedenou méfici stolici, obr. 5 fez C-C zobr. 1
s normalné zaplnénym dopravnim péasem, obr. 6 totéZ jako na obr. 5, ale s objemové pfeplnénym

dopravnim pasem, obr. 7 pohled na dalsi provedeni méfici stolice.

\



Priklad uskute¢néni vynalezu -b-

Zakladni &asti hadicového dopravniku 1 je dopravni pas 15, ktery je obveden alespon okolo
pohdnéciho bubnu a vratného bubnu. Pohdnéci buben je spfaZen s elektrickym pohonem 16.
Hadicovy dopravnik 1 obsahuje stfedni ¢ast 13, uspofadanou mezi nisypnym mistem 11 (obr. 1)
a vysypnym mistem. Ve stfedni &asti 13 dopravni vétve 12 je dopravni pas 15 svinut vpodstaté do
tvaru hadice ¢inkem do pravidelného n-Ghelniku uspofddanych véle¢kl 2. Shodné s prikladem
provedeni se nejéastdji jedna o Sestice valeCkd 2, a to horni vodorovny valetek 21, spodni
vodorovny véletek 22, dva horni $ikmé valedky 23 a dva spodni Sikmé vélecky 24. Viletky 2 jsou
otoén& uloZeny na véletkovych stolicich, které jsou pfipevnény k hlavnimu rdmu 14. Nejvetsi podil
z hlediska mnoZstvi maji b&zné stolice 3. K hlavnimu ramu 14 jsou déle pfipevnény neznazornéné

podpéry vratné vétve 18.

Za nasypnym mistem 11 je na hlavnim ramu 14 uloZena méfici stolice 5. Méfici stolice 5 je
z hlediska smé&ru b pohybu dopravniho pasu 15 umisténa nejvyhodnéji jako prvni v pofadi za
nasypnym mistem 11. M&fici stolice 5 obsahuje stacion&rni rim 53 a s nim oto&né spojeny vykyvny
ram 54. V jednom provedeni je vykyvny ram 54 uloZen na vodorovné ose f situované nad
dopravnim pasem 15 ve sméru kolmém na smér b jeho pohybu (obr. 2, 3, 4). Vykyv je vymezen
poloprostorem, ktery se z hlediska smé&ru b pohybu dopravniho pasu 15 nachazi za vykyvnym
ramem 54. Omezeni vykyvu je déno instalaci dale uvedeného zamykaciho ustroji 7. Méfic stolice
5, stejné jako dalsi valetkové stolice, je osazena Sesti valecky 2. Spodni valecky 22, 24 z prostoru
pod stoéenym dopravnim pasem 15 jsou uloZeny na staciondrnim ramu 53, zatimco alespofi horni
sikmé valetky 23 z prostoru nad horizontalni pfi¢nou osou h svinutého dopravniho pasu 15 jsou

uloZeny na vykyvném ramu 54.

Mefici stolice 5 je opatfena silomémym ustrojim 51, které je uzpiisobeno pro kontinualni
detekci zat&zovych sil, prenasenych z dopravniho pasu 15 na méfici stolici 5. Silomémé ustroji 51,

obsahujici silovy snimag 52, miZe mit n&kolik konstrukénich provedeni.

Jeden typ silomémého Ustroji 51 je zaloZen na tom, Ze se snimaji sily plisobici na valeCky 2
méFici stolice 5. Je-li vykyvny ram 54 oto&né ulozen kolem vodorovné osy f, silom&mé ustroji 51
obsahuje silovy snima¢ 52, ktery je upevnén alespon k jednomu hornimu valecku 21, 23 z prostoru
nad horizontalni p¥iénou osou h svinutého dopravniho pasu 15. V ramci jedné alternativy tohoto

typu silomémych uastroji 51 je vsestavé Sesti valecka 2 meéfici stolice 3 vazbou se silovym

X
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snimacem 52 opatfen horni vodorovny valecek 21, ktery je uloZen na vyﬁyvne;ﬁ ramu ‘ﬁ

obr. 35
V neznazornéném provedeni horni vodorovny vélecek 21 miZe byt uloZen na stacionarnim ramu
53. V ramci jiné alternativy jsou v sestavé Sesti valeCkl 2 méfici stolice 5 vazbou se silovymi
snima&i 52 opatfeny jeden horni Sikmy valedek 23 a horni vodorovny valeCek 21, které jsou
uspofadany na vykyvném rému 54 nad horizontalni pfi¢nou osou h svinutého dopravniho pasu 15.
Dalgi alternativa je zaloZena na tom, Ze vazbou se silovymi snimaéi 52 jsou opatfeny vSechny tii
horni valetky 21, 23, které jsou uspofadany nad horizontlni pii¢nou osou h svinutého dopravniho
pasu 15. Jinou alternativou je, Ze vazbou se silovymi snimaci 52 je opatfen alespofi jeden horni
sikmy valetek 23, ktery je ulozen na vykyvném ramu 54, resp. podle obr. 2 oba dva horni Sikmé
valecky 23.

Obdobny typ silom&mého ustroji 51 je uplatnén v piipad&, Ze vykyvny ram 54 sestava ze
dvou segmentli 56, z nichZ kazdy je na stacionarnim ramu 33 oto¢né uloZen tak, Ze je uzpisoben
pro samostatny vykyv do poloprostoru, ktery se z hlediska sméru b pohybu dopravniho péasu 15
nachazi za vykyvnym ramem 54 (obr. 7). Na kazdém segmentu 56 je uloZen horni Sikmy vélecek
23, ptiem? na staciondrnim rému 53 je uloZen horni vodorovny valetek 21. Silomémé ustroji 51
obsahuje silovy snimag 52, ktery je upevnén alespoii k jednomu hornimu vale¢ku 21, 23 z prostoru
nad horizontalni pfiénou osou h svinutého dopravniho pasu 15. Znamena to, Ze sily z dopravniho
pasu 15 jsou snimany bud jednim hornim Sikmym valeckem 23, nebo obéma hornimi Sikmymi
valetky 23 soutasn&, nebo hornim vodorovnym vale¢kem 21, ¢i kombinaci horntho vodorovného

véale¢ku 21 s jednim nebo obéma hornimi Sikmymi vélecky 23.

U jiného typu silomémého tstroji 51 méfici stolice 5 obsahuje alespoii jeden silovy snimal
52, ktery je upraven na styku stacionarniho ramu 53 s vykyvnym ramem 54 (obr. 2). Silovy snimac
52 je uzptsoben pro sniméni axilnich sil z dopravniho pasu 15 prostfednictvim zamykaciho stroji
7 tak, 7e je pfipevnén jeho prvni ¢len 71 ke staciondrnimu rému 53 a jeho druhy Clen 72
k vikyvnému radmu 54. Vpfikladu provedeni se jednd o zamykaci ustroji 7 typu
elektromagnetického zamku. Jeho prvni €len 71 obsahuje elektromagnetickou civku a jeho druhy

&len 72 je tvoten ptilozkou z magneticky mékkého materidlu.

Dalsi typ silom&mého Gstroji 51 (obr. 4) ma mezi staciondmni rém 53 a vykyvny rdm 54
vloZen posuvny ram 55. Posuvny ram 55 je ve vertikdlnim sméru suvné uloZen ve stacionarmim
ramu 53. Na posuvném rému 535 je kolem vodorovné osy f; situované nad dopravnim pasem 15 ve

sméru kolmém na smér b jeho pohybu, vykyvné uloZen vykyvny ram 54. Mezi staciondrnim ramem

&
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53 a posuvnym ramem 55 je uloZen silovy snimac 52, uzplsobeny pro'éﬁfmé.hi sil plisob
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sméru vertikalniho posuvu posuvného ramu 33.

At je méfici stolice 5 opatfena silomérnym ustrojim 51 jakéhokoliv typu, silomémé dstroji
51 je upraveno pro pfenos signalu o zat€Zovych silach do fidiciho ustroji 6 (obr. 1). Ridici tstroji 6
je opatfeno srovnavacim obvodem 61, uzplsobenym pro kontinuilni porovnivani okamzité
hodnoty zatéZovych sil s referenéni hodnotou. Velikost referen¢ni hodnoty se rovna maximalni
piipustné zat&Zové sile. Referenéni hodnota muze byt nastavena jako konstantni veli¢ina. Protoze
dopravni pas 15 s ¢asem méni své fyzikalni vlastnosti, méni se sbalovaci sily a jeho schopnost
odolavat tlaku dopravovaného materidlu 19. Proto je vyhodné, je-li fidici ustroji 6 opatfeno
algoritmem, ktery urdi referen¢ni hodnotu zat€Zovych sil jako primémou hodnotou Casové

piedchazejicich zatéZovych sil z nepieplnéného dopravniho pésu 15.

Ridici ustroji 6 je uzpsobeno pro generaci vypinaciho signalu pti prekroCeni referenéni
hodnoty. Ridici Gstroji 6 je dale upraveno pro prenos vypinaciho signélu jednak k pohonu 16
dopravniho pasu 15 a jednak k zamykacimu stroji 7, kterym je vybavena méfici stolice 3. Utinkem
zamykaciho Ustroji 7 je pii chodu dopravniho pasu 13 vykyvny rdm 54 méfici stolice 3 zaaretovan
v nehybné poloze ke staciondrnimu ramu 53. U zamykaciho dstroji 7 typu elektromagnetického
zamku podle piikladu provedeni je aretace zabezpefena elektromagnetickymi silami. Vypinaci
signal generovany fidicim ustrojim 6 ma v tomto pfipad¢ charakter poklesu, resp. odpojeni

napajeciho napéti.

Je-li hadicovy dopravnik 1 kratky, k odstranéni materidlu 19 z pieplnéného dopravniho pasu
15 postati méfici stolice 5. V ptipad€ dlouhého hadicového dopravniku 1 je vSak jeho dobéh po
vypnuti pohonu 16 pfili§ dlouhy, a proto z hlediska smé&ru b pohybu dopravniho péasu 13 je pfed
b&Znymi stolicemi 3 k hlavnimu ramu 14 pfipevnéna alespoti jedna uvolfiovaci stolice 4. V piikladu
provedeni jsou znézornény dv& uvolilovaci stolice 4, pfiCemZ jejich poet zavisi zejména na
setrvaénych vlastnostech béZiciho dopravniho pasu 15. Uvoliiovaci stolice 4 obsahuje pevny ram 42
a zavésny ram 41. Zavésny ram 41 je uzpusoben jednak pro zaaretovani ve vychozi poloze
k pevnému ramu 42 a jednak pfi odaretovani pro natoCeni do poloprostoru, ktery se z hlediska
sméru b pohybu dopravniho pasu 15 nachazi za zavésnym rdmem 41. Za {icelem aretace zav€sného
ramu 41 je uvolfiovaci stolice 4 vybavena shodnym typem zamykaciho ustroji 7 jako méfici

stolice 3.

Zatizeni na ochranu proti objemovému pieplnéni dopravniho pasu 15 pusobi pfi chodu

Y
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hadicového dopravniku 1 tak, Ze sleduje, neni-li dopravni pas 15 po' Hdplhéni pfél;raﬁzb'vanyﬁ‘ |
materidlem 19 vyboulen. Material 19 se na rozevieny dopravni pas 15 naklada v nasypném misté
11, za nimZ se u€inkem prvni vale¢kové stolice svine do tvaru hadice. Prvni vale€kovou stolici za
nasypnym mistem 11 je v souladu s obr. 1 méfici stolice 5. ZatéZové sily, které jsou z dopravniho
pésu 15 pfenaSeny do méfici stolice 3, jsou silom&émym ustrojim 51 zméfeny a v fidicim ustroji 6
vyhodnoceny. Zatézové sily jsou odliSné podle umisténi silomérného ustroji 51. Jednu
charakteristickou velikost maji v pfipad&, Ze se méfi zatizeni vale¢kt 2 (obr. 2, 3, 7), jinou, m&Fi-li
se zaté¢Zové sily v okoli zamykaciho ustroji 7 (obr. 2, 3) a rovnéZ jinou, méfi-li se silové uéinky
mezi posuvnym ramem 55 a stacionarnim ramem 33 (obr. 4). Je-li dopravni pas 15 naloZen
odpovidajicim mnoZstvim materialu 19, vznikla hadice mé kruhovy tvar (obr. 5) a silomé&rmné Gstroji
51 ustroji zaznamend zatéZzové sily, které srovnavaci obvod 61 fidictho ustroji 6 vyhodnoti jako
pripustné. Ridici dstroji 6 nevysle Zadny vypinaci signal, tak¥e pohon 16 aktivn pracuje a
zamykaci Gstroji 7 méfici stolice 5 i uvoliiovaci stolice 4 jsou v aktivovaném stavu, coZ ma za
nasledek, Ze je fixovan v nehybné poloze vykyvny ram 54 méfici stolice 5 ke staciondrnimu ramu
53 a zavésny ram 41 uvoltiovaci stolice 4 k pevnému ramu 42. U zamykaciho ustroji 7_
elektromagnetického typu je fixace provedena pfitazenim feromagnetické piiloZky

k elektromagnetické civce.

Jestlize dojde k objemovému preplnéni dopravniho pasu 15 (obr. 6), reakéni zatézové sily
pusobici na silomémé ustroji 51 se zvétdi nad referen¢ni hodnotu a fidici ustroji 6 vysle vypinaci

signal k pohonu 16 a k zamykacimu ustroji 7. Vypinacim signilem muZe byt v nejjednodus$im

systému je aktivni vypinaci signal zaveden k vypinacimu ustroji 17 pohonu 16, a rovnéz
k uvoltiovacimu ustroji 73 elektromagnetickych zamki. Vypinaci Ustroji 17 i uvoliiovaci tstroji 73
obsahuji polovoditové areléové pfevodniky na principu napf. stykadl, které odpoji pfivod

elektrické energie k pohonu 16 a elektromagnetickym zamkam.

Po uvolnéni zamykaciho ustroji 7 se uvolni fixace vykyvného rdmu 54 méfici stolice 5
i zavésného ramu 41 uvoliiovaci stolice 4, pfic¢emz jsou-li jejich vale¢ky 2 v kontaktu s vyboulenym
dopravnim pasem 15, pfisluné rdmy (54, 41) se vychyli ve sméru b pohybu dopravniho pasu 15
tak, jak je znazorn€no na obr. 1 ¢arkovanymi liniemi. V natoCené poloze vykyvného rdmu 54
i zavésného ramu 41 je svétlost prostoru mezi valeky 2 vétsi, nez v zaaretované vychozi poloze.
Dopravni pas 13 se rozevie. Obsluha upravi rozevieni tak, aby mohla material 19 z dopravniho pasu

15 manualng odstranit. Po tomto ukonu obsluha ptiklopi vykyvny rdm 34 i zavésny rdm 41 do

P
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pivodni svislé polohy a tuto polohu zaaretuje pomoci zamykaciho tstroji*? Hadicovy'dopravnik 1

je tak pfipraven k dal$imu provozu.

Pramyslova vyuzitelnost

Zafizeni na ochranu proti objemovému pieplnéni dopravniho pasu 15 nalezne uplatnéni
zejména u dlouhych hadicovych dopravnikd 1 o velkém vykonu, jejichz dobéh je v diisledku
setrvagnosti velky, takze hrozi poskozeni mnoha bé&Znych stolic 3. Rychlou reakei na piipadné
pieplnéni hned za nasypnym mistem 11 l1ze dopravni pas 15 zastavit jeSt€ v useku vybaveném
méfici stolici 5 a uvolilovacimi stolicemi 4, takZe vybouleni se nerozdifi dal a konstrukce
hadicového dopravniku 1 je ochranéna pfed destrukci. Zafizeni nalezne své uplatnéni ale i u
kratkych hadicovych dopravnik 1, u nichz postadi instalovat pouze méfici stolici 5 bez nutnosti

aplikace uvoliiovacich stolic 4.
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Patentové naroky

1. Zatizeni na ochranu proti objemovému pfeplnéni dopravniho pasu (15) hadicového dopravniku
(1), ktery obsahuje stfedni ¢ast (13), uspofadanou mezi nasypnym mistem (11) a vysypnym mistem,
kde ve stfedni ¢asti (13) dopravni vétve (12) je dopravni pés (15) stoten vpodstaté do tvaru hadice
u¢inkem do pravidelného n-uhelniku uspofddanych véleckt (2), otoéné uloZenych na valeckovych
stolicich, vyznacujici se tim, Ze za nisypnym mistem (11) je uspofddana méfici stolice (5), ktera
obsahuje stacionarni rdm (53) a vzhledem k nému otoéné uloZeny vykyvny rdm (54), jehoZ vykyv je
vymezen poloprostorem, ktery se z hlediska sméru (b) pohybu dopravniho péasu (15) nachézi za
vykyvnym ramem (54), pfi¢emz spodni vélecky (22, 24) z prostoru pod horizontalni pfi¢nou osou
(h) svinutého dopravniho pasu (15) jsou uloZeny na stacionarnim ramu (53), zatimco alespoii horni
Sikmé valeCky (23) z prostoru nad horizontalni pfi¢nou osou (h) svinutého dopravniho pasu (15)
jsou uloZeny na vykyvném ramu (54), pfi¢emZ méfici stolice (5) je opatfena silomérmnym ustrojim
(51), jez je uzpisobeno pro kontinualni detekci zatéZovych sil, pfenasenych z dopravniho pasu (15),
a jeZ je soucasné upraveno pro pfenos signalu o zatéZovych silach do Fidiciho tstroji (6), kde fidici
ustroji (6) je opatfeno srovnavacim obvodem (61), uzpusobenym jednak pro kontinualni
porovnavani okamzité hodnoty zat€Zovych sil sreferen¢ni hodnotou, jejiz velikost se rovna
maximalni pFipustné zat&Zové sile, ajednak pro generaci vypinaciho signdlu pfi piekroceni
referenéni hodnoty, pfi¢emz fidici ustroji (6) je dale upraveno pro pfenos vypinaciho signélu jednak
k pohonu (16) dopravniho pasu (15) a jednak kzamykacimu ustroji (7), uzplsobenému
k zaaretovani vykyvného ramu (54) ke stacionarnimu ramu (53) pfi chodu dopravniho pasu (15) a

k odaretovani po obdrZeni vypinaciho signalu.

2. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze méfici stolice (5) je umisténa ve sméru (b)

pohybu dopravniho pasu (15) jako prvni v pofadi za ndsypnym mistem (11).

3. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze referen¢ni hodnota zatézovych sil je primérmou

hodnotou Easové pfedchazejicich zatéZovych sil z nepreplnéného dopravniho pasu (15).

4, Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze vykyvny ram (54) je otoéné uloZen na
stacionarnim ramu (53) kolem vodorovné osy (f) situované nad dopravnim pasem (15) ve sméru
kolmém na smér (b) jeho pohybu a silomémé ustroji (51) obsahuje silovy snimac (52), ktery je
upevnén alespoii k jednomu hornimu véale¢ku (21, 23) z prostoru nad horizontalni pti¢nou osou (h)

svinutého dopravniho pasu (15).

K
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5. Zatizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze silomémé Ustroji (51) méfici stolice (5) obsahuje
alespori jeden silovy snima¢ (52), ktery je upevnén ke staciondrnimu rdmu (53) na styku

s vykyvnym ramem (54) a ktery je uzptsoben pro sniméni axidlnich sil z dopravniho pasu (15).

6. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze mezi stacionarni ram (53) a vykyvny ram (54) je
vloZen posuvny ram (55) tak, Ze posuvny rdm (55) je ve vertikdlnim sméru suvné uloZen ve
stacionarnim ramu (53) a na posuvném ramu (55) je kolem vodorovné osy (f), situované nad
dopravnim pasem (15) ve sméru kolmém na smér (b) jeho pohybu, vykyvné uloZen vykyvny ram
(54), ptitemz mezi stacionarnim ramem (53) a posuvnym ramem (55) je uloZen silovy snimac¢ (52),

uzpiisobeny pro snimani sil pisobicich ve sméru vertikdlniho posuvu posuvného ramu (55).

7. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze vykyvny ram (54) sestava ze dvou segmentti
(56), z nichz kazdy segment (56) je na stacionarnim ramu (53) oto¢né€ uloZen tak, Ze je uzplsoben
pro samostatny vykyv do poloprostoru, ktery se z hlediska sméru (b) pohybu dopravniho pasu (15)
nachazi za vykyvnym ramem (54), a na kazdém segmentu (56) je uloZen horni Sikmy valecek (23),
pficemzZ na stacionarnim ramu (53) je uloZen horni vodorovny valecek (21), a silomérmé ustroji (51)
obsahuje silovy snima¢ (52), ktery je upevnén alesponi k jednomu hornimu vélecku (21, 23)

z prostoru nad horizontalni pfi¢nou osou (h) svinutého dopravniho pasu (15).

8. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze z hlediska sméru (b) pohybu dopravniho pasu
(15) je za méfici stolici (5) pfed béZnymi stolicemi (3) usporadéana alespoti jedna uvoliiovaci stolice
(4), ktera obsahuje pevny ram (42), zavésny ram (41) a zamykaci ustroji (7), které je uzpiisobeno
jednak pii chodu dopravniho pasu (15) k zaaretovani zavésného ramu (41) v zékladni poloze
k pevnému ramu (42) a jednak k odaretovéni po obdrZeni vypinaciho signalu z fidiciho astroji (6),
pfi¢emZ v odaretovaném stavu je zavésny ram (41) uzptsoben pro natoceni do poloprostoru, ktery
se z hlediska sméru (b) pohybu dopravniho pasu (15) nachazi za zdv€snym rdmem (41), pfi¢emzZ
soucasné v natodené poloze zavésného ramu (41) je svétlost prostoru mezi valecky (2) vétsi, nez

v 7aaretované vychozi poloze.
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