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Ford Motor Company Limited
(Londyn, Wielka Brytanja).

Dodatkowy wal sprzegajacy do przedtuzania podwozi samochodowych.

Zgloszono 24 pazdziernika 1931 r.
Udzielono 13 wrzesnia 1932 r.
Pierwszenstwo:: 2 stycznia 1931 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Niniejszy wynalazek dotyczy podwozi
samochodowych i umozliwia nadawanie bar-
dzo nieznacznym kosztem dodatkowym
wszelkiemu typowi podwozia samochodowe-
go rozmaitych rozstgpéw osi w celu lepsze-
go przystosowania ich do potrzeb. Naprzy-
ktad podwozie uzywane do autobuséw pa-
sazerskich musi posiada¢ wzglednie duzy
rozstep osi, podczas gdy to samo podwozie,
uzywane do wywrotek, dziata lepiej, gdy
rozstep osi jest bardzo matly. Specjalny cel,
jakiemu ma sluzyé samochéd, decyduje o
pozadanej wielkosci rozstepu osi. Aby zmie-
nié rozstep osi pojazdu, stosowano dotych-
czas specjalng pochwe watu kardanowego
i zespol drazkéw podtrzymujacych sprzeglo

Kardana, oraz wal napedzajacy dla kazdej
specjalnej dtugosci podwozia. Wiskutek te-
go zwigkszenie rozstgpu osi wozu o kilka-
dziesigt centymetréow bylo rzecza kosztow-
na,

Wedtug wynalazku miniejszego istniejg-
ca pochwa walu kardanowego i zespol
drazkow podirzymujacych sprzeglo nie ule-
gaja Zadnym zmianom, stosuje si¢ jedynie
stosunkowo tanie przedluzenie watu, wpro-
wadzane pomigdzy przedni koniec pochwy
walu kardanowego i tylny koniec przekiad-
ni, by w ten sposéb przekazaé naped osi.

Urzadzenie to obniza koszt wyrobu i po-
zadane jest przez odbiorce, ktéry, nabywa-
jac podwozie, uzyskuje moznosé latwej



tniekosztownej zmiany odpowiednio do roz-
. _ maitych wymagan, npie zmieniajac jednak
" Wartod& podwozid,

Przedluzenie pochwy walu napednego
jest wykonane poza tem tak, Ze moze byé
stosowane w pojazdach o silniku osadzo-
nym w ramach podwozia w sposéb elastycz-
ny. Przedni koniec silnika jest wtedy osa-
dzony na sprezynach w taki sposéb, ze wy-
konywa wahania okolo punlktu, lezacego w
przyblizeniu na jednej linji z kolem zama-
chowem silnika. Punkt ten powinien byé za-
sadniczo réwniez $rodkiem drgar masy sil-
nika wraz z przekladnia, ktére pochodza z
niezréwnowazenia drugorzednych sit czesci
silnika o ruchu zwrotnym. Sity te, sumujac
si¢, dzialaja tak, jakby byly przylozone (w
silniku czterocylindrowym) w potowie od-
stepu miedzy drugim i #rzecim cylindrem.
Punkt ten jest wysunigty znacznie ku przo-
dowi przed $rodek cigzkoéci tego zespotu.
Jezeli wahliwe osadzenie zespotu pokrywa
sie ze $rodkiem drgar, wystepujacych skut-
kiem sit masowych, to drgania silnika nie
beda przekazywane ramie.

Jednakze tylny koniec zespotu silnikowe-
go wykonywa w plaszczyznie pionowej ruch
zwrotny po krzywym torze, przeciwny co
do fazy ruchowi przedniego korica tego ze-
spolu, ze wzgledu na co musi wal napedza-
jacy posiadaé pewna gre, aby kompensowaé
ten ruch katowy. Udoskonalony przedtuza-
jacy wal napedny i pochwa jego wedlug wy-
nalazku kompensuja ten ruch po krzywym
torze bez koniecznosci stosowania kosztow-
nych sprzegiet kardanowych, potrzebnych
normalnie do tego celu,

Na rysunku fig. 1 przedstawia pionowy
przekréj osiowy podwozia, zaopatrzonego
w udoskonalony wal sprzegajacy, fig. 2 —
przekréj podtuzny walu sprzegajacego i
przedniego korica pochwy walu kardanowe-
go, uwydatniajacy szczegdly udoskonalone-
go urzadzenia, a fig, 3—przekréj poprzecz-
ny wedlug linji 3 — 3, oznaczonej na
fig. 2.

Rama pojazdu 10 osadzona jest w spo-
s6b znany odpowiednio ma osiach przedniej
11 i tylhej 12, Kota przednie 13 i tylne 14
sa osadzone na koricach tych osi. Silnik 15
jest osadzony wahliwie w ramie 10 na pa-
rze czopow 16, wystajacych po obu stronach
ostony kota zamachowego. Przedni komiec
silnika jest osadzony elastycznie zapomoca
$ciskanych sprezyn 17 w taki sposéb, ze
drgamia silnika nie sa przekazywane ramie,
lecz zostaja pochlaniane przez wahania
zespolu silnikowego w plaszczyznie piono-
wej ‘okolo czopéw 16. Do tylnego korica
pochwy 18 sprzegla jest przytwierdzona
przesuwna przekltadnia zebata 19, ktéra
przekazuje maped na tylng o 12.

Wskutek drgar silnika 15 wystepuje
niewielkie lecz dostrzegalne wahanie tylne-
go korica przektadni,

Azeby otrzymaé pojazd o malym rozste-
pie osi, przytwierdza si¢ ostone sprzegla
Kardana 22 $rubami bezposrednio do tytu
przekladni 19. W ostonie tej znajduje sie
sprzeglo Kardana 25, ktérego jedna czesé
jest polaczona zapomoca rowkéw z walem
kardanowym 23, podczas gdy druga czesé
jest zlaczona réwniez zapomoca rowkow z
walem 24, osadzonym tak, Ze sie moze ob-
raca¢ w przekladni 19. Zaréwno tylna o$ 12,
jak i silnik 15 moga waha¢ sie okoto srodka
sprzeglta Kardana, kompensujac ruch tylnej
osi w plaszczyznie pionowej i drgania sil-
nika okolo czopéw 16.

Przy zwickszaniu rozstepu osi pojazdu
wystepuja, pewne trudnosci ze wzgledu na
koniecznosé zastosowania przytem diuzszej
ostony, co pociaga za soba potrzebe zaloze-
nia nowej ostony watu kardanowego i ze-
spotu drazkéw podirzymujacych sprzegto,
powtoére pomiedzy koricami dluzszej ostony
koniecznem jest zastosowanie srodkéw do
podtrzymania $rodkowej czesci walu kar-
danowego. Trudnosci te uniemozliwiaja
czestokroé przedtuzanie podwozia w wielu
przypadkach, w ktérych mogloby ono daé
pewne korzysci,
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Wi konstrukcji wedlug wynalazku niniej-
szego tylna o$, o:lona walu kardanowego i
zespot drazkéw podtrzymujacych sprzeglo
zostaja przesumigte wtyl, a oslona sprzegta
kardanowego 22 jest przytwierdzona $ruba-
mi do jednej z poprzecznic ramy, oznaczo-
nej liczba 26. Aczkolwiek pomiedzy tylna
czescig przektadni i przednia czescig ostony
walu kardanowego powstaje odstep, to jed-
nak nalezy zaznaczyé, ze normalny wat kar-
danowy, ostona i drazki podtrzymujace
sprzeglo pozostaja bez zmiany.

Pomiedzy ostona walu kardanowego i
przekltadnia sa osadzone i przytwierdzome
przegubowo do tych czeéci wal napedzajacy
wraz z ostona,

Do tylnego korica walu przektadni 24
jest przytwierdzony ppierscien z wycigciami
28 zapomoca, sruby z gtéwka 29, ktéra stu-
zyla przedtem do przymocowania sprzegla
Kardana 25 do walu przektadni. Wat prze-
dtuzajacy 30 posiada dtugo$¢ dostateczna,
aby wypelnié odstep od czesci 28 do sprze-
gla Kardana 25. Koniec przedni walu tego
jest w miejscu 43 zgrubiony, przyczem zgru-
bienie to posiada wydrazenie 33, w ktére
wchodzi cze$§é 28. Pomiedzy koricem walu
przekladni 24 i dnem wydrazenia 33 jest
osadzona sprezyna zwijana 32, ktéra zapo-
biega uderzeniom pomiedzy walami, skut-
kiem jakichkolwiek niedoktadnosci w wy-
konaniu czesci. Poniewaz zgby 34 sa
wzglednie waskie, pozwala to na okreslone
choé niewielkie katowe przesuwanie si¢ wa-
téw 24 i 30 w stosunku do siebie. Ta moznosé
przesuwania si¢ waléw wystarcza do skom-
pensowania ruchu silnika wedtug krzywej
dokota czopéw 16 tak, ze pomiedzy watami
24 i 30 istnieje zawsze robocze polaczenie
napedne we wszelkich kierunkach.

Tylny koniec walu 30 jest zaopatrzony
w rowki, jak w miejscu 31, identyczne z
rowkami w wale przekladni 24, skutkiem
czego sprzeglo Kardana 25 moze byé odpo-
wiednio przymocowane do tego watu. W
ten sposéb zostaje przekazywany mapedza-

jacy moment obrotowy przez czesé 28, ze-
by 34, wal 30, rowki 31 sprzeglu Kardana
25, ktore przekazuje go dalej w znany spo-
séb osi 12.

Ostona 35 z blachy w ksztalcie kielicha,

‘przytwierdzona do korica walu przekladni

24 zapomocy szeregu $rub 36, ktére zwykle
stuza do przytwierdzenia oslony sprzegla
Kardana 22 do tylnej czesci przektadni,
ochrania czesci urzadzenia, wykonywujace
ruch obrotowy. Ostona 35 jest zaopatrzona
w osiowa tuleje, przez ktéra przechodzi wial
30 i w ktérej jest umieszczony piléniowy
pierscieri uszczelniajacy 37. Podobnie jest
przytwierdzona pétkolista ostona 38 do
przedniej powierzchni ostony 22 sprzegla
Kardana i jest skierowana do przodu.
Ostona ta posiada stanowiaca z nia jedna
calosé wystajaca tuleje 39, przez ktéra
przechodzi wat 30. W tulei 39 jest umie-
szczony piléniowy piersciert 40.

Pierscienie piléniowe 37 i 40 ustalaja
rurkowa ostone 41 okoto watu 30. Korice
tej ostony wchodza nieco w laczace sie z
niemi tuleje, ze wzgledu na co sa zlekka
stozkowate lub posiadaja mieco mniejsza
§rednice, aby ulatwié zmontowamie catego
urzadzenia. Pomiedzy watem 30 i ostona 41
istnieje znaczny luz, podobnie jak migdzy ta
ostona a tulejami, w ktére ostona ta wcho-
dzi, wobec czego pomiedzy temi czesciami
moze zachodzié ogramiczone katowe prze-
suniecie. Ostona 41 posiada pare pierscie-
niowych wystepéw 42, przylegajacych do
pierscieni pilsniowych w celu zapobiegnie-
cia nadmiernym podtuznym przesunigciom
tej ostony.

Pomiedzy wieloma zaletami, wynikaja-
cemi ze stosowania tego udoskonalonego u-
rzadzenia, malezy wymienié wytworzenie
prostego, trwalego i niekosztownego walu
przedtuzajacego, przy pomocy ktérego moz-
na zwiekszyé rozstep osi podwozia, nie pod-
noszac kosztow nowej osi tylnej, watu kar-
danowego oraz jego ostony. Ponadto udo-
skonalony watl przedtuzajacy i jego ostona



kompensuja katowy ruch drgajacy prze-
kfadni w tych pojazdach, w ktérych silnik
jest osadzony elastycznie. Ruch ten nie wy-
maga stosowania drugiego sprzegla Karda-
na lub czesci oslony, polaczonych zapomoca
kulistego sprzegla.

W' ukladzie, konstrukcji i potaczeniu
rozmaitych czgsci tego udoskonalonego u-
rzadzenia mozna dokonaé miektérych zmian,
nie wykraczajac poza obreb wynalazku.

Zastrzezenia patentowe,

1. Dodatkowy. wal sprzegajacy do
przedtuzania podwozi samochodowych, zna-
mienny tem, Ze wstawiony jest wraz z osto-
ng pomiedzy przednim koricem ostony wa-
tu kardanowego i tylnym koricem przektad-
ni biegowe;.

2. Dodatkowy wal sprzegajacy wedtug
zastrz. 1, znamienny tem, ze jest osadzony
elastycznie i luzno w ostonie, skutkiem cze-
go moze wraz z ostong wykonywaé wzgle-

dem pojazdu ograniczony ruch we wszyst-
kich kierunkach.

3. Dodatkowy wal sprzegajacy wedtug
zastrz. 1 i 2, znamienny tem, ze otoczony
jest elastyczng pochwa, podirzymywana
catkowicie przez narzady sprezyste, z kto-
rych jeden przytwierdzony jest do ramy
pojazdu, a drugi do zespolu silnikowego,
przyczem oslona ta nie dopuszcza wody,

brudu i tym podobnych do watu i do prze-

gubéw Kardana.

4, Dodatkowy wal sprzegajacy wedlug
zastrz, 3, znamienny tem, ze elastyczne
narzady, podtrzymujace oslong, stanowi
para umieszczonych w odstepach od siebie
pierscieni pilsniowych lub innych, z ktérych
jeden jest przytwierdzony do ramy po-
jazdu wpoblizu obsady przegubowej, drugi
za$§ do zespolu silnikowego.

Ford Motor Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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